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I, (57) Abstract: The invention relates to a torque control system which is dependent on wheel load in a drive mechanism for crane
crubs, preferably machinery house crabs of container cranes, consisting of a drive mechanism, crab wheels, roadways and transfer
e tlenients, Said control sysiem is characterised in that the wheel load of each wheel is determined and the drive torque for the wheel
& concerned is adjusted in such a way that there is sufficient static friction between the wheel and its running thread. The inventive
solution has the advantage that there is always sufticient torque without slipping on the driven wheel, even in the casc of oscillating
loads and low friction values between the wheels of the crab and the rails.
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Abstract: The invention relates to a torque control systemwhich is @

dependent on wheel load in a drive nechanismfor crane crabs, preferabl}

machi nery house crabs of container cranes, consisting of a drive mechani sm

crab wheel s, roadways and n , tgq Said control systemis

characteFFsed—+ﬁ—%ha%—%he)&ﬁ%eeQﬁ%ggngpéggh ¥ i }

drive torque for the wheel concerned is adjusted in such a way that there

i s suff el ettrvgtdat DeibkchiabiniCodes bet sweemertrhe wheel and its running thread. The

i nvent i Veisiskeg i m adridezea d Paidteegeret it there is al ways sufficient torque
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and | owfriction vallles between the wheels of the crab and the rails.

(57) Zusammenfassung: Dic LErfindung betrifft eine radlastabhidngige Drehmmomentenstieuerung eincs Fahrantriebes fiir Katzen
von Kranen, vorzugsweise Maschinenhauskatzen von Containerkranen bestehend aus den Fahrantrieb, den Katzrider, den Fahrbah-
nen und Ubertragungselemten, dadurch gekennzeichnet, dass die Radlast eines jeden Rades ermittelt wird und das Drehmoment des
Antriebes tir das betreffende Rad immer son eingestellt wird, dass ausreichend Haftreibung zwischen dem ad und seiner Lauftliche
vorhanden ist. Die erfindungsgemisse Losung hat den Vorteil, dass auch bei schwingenden Laslen und niedrigen Reibungswerten
zwischen den Rédern der Kalze und der Schiene immer ein ausreichendes Drehmoment ohne Schlupt am angetriebenen Rad vor-
handen ist.
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