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PARKANLAGE

Die Erfindung betrifft eine automatische Parkanlage fur Kraftfahrzeuge, die aus
Rastern aufgebaut ist und mindestens zwei Lagerraster sowie mindestens zwei
Transportraster umfasst, wobei Kraftfahrzeuge in jedem der Transportraster
mittels einer Transportvorrichtung l&dngs einer ersten Bewegungsrichtung be-
wegbar sind und in den Lagerrastern Lagerraster-Lagerplatze zum Einlagern
von auf Lagervorrichtungen positionierten Kraftfahrzeugen vorhanden sind,
welche Lagervorrichtungen den Lagerraster-Lagerplatzen zugeordnet sind, und
wobei die Lagervorrichtungen von den jeweiligen Lagerraster-Lagerplatzen in
einer quer zur ersten Bewegungsrichtung ausgerichteten zweiten Bewegungs-
richtung in zumindest ein Transportraster und umgekehrt bewegbar sind, in
dem Kraftfahrzeuge von der jeweiligen Transportvorrichtung an die jeweilige
Lagervorrichtung und umgekehrt unter gegenseitigem Passieren Ubergebbar

sind.

Bei einer derartigen Parkanlage, bei der insbesondere Lagerplatze eines jewei-
ligen Lagerrasters Ubereinander angeordnet sind, erfolgt das Einlagern eines
Kraftfahrzeuges folgendermafBen: Nachdem ein Benutzer sein Kraftfahrzeug
auf einer Transportvorrichtung eines Transportrasters positioniert und das
Kraftfahrzeug verlassen hat, wird das Kraftfahrzeug im Transportraster langs
der ersten Bewegungsrichtung in Richtung des vorgesehenen Lagerraster-
Lagerplatzes transportiert. Dies erfolgt typischerweise in einer Héhenrichtung
der Parkanlage, wobei die Transportvorrichtung eine Hub- und Senkvorrich-
tung ist. Die dem vorgesehenen Lagerraster-Lagerplatz zugeordnete Lagervor-
richtung wird durch einen Antrieb quer zur ersten Bewegungsrichtung und
damit insbesondere in einer Horizontalebene in das Transportraster verscho-
ben, und zwar an einen Kreuzungspunkt des Transportrasters mit der vom La-
gerraster-Lagerplatz definierten horizontalen Lagerebene. Die Transportvor-
richtung passiert die Lagervorrichtung langs der ersten Bewegungsrichtung

von oben nach unten, wobei das Kraftfahrzeug an die Lagervorrichtung Gber-
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geben wird. Dies wird dadurch ermdglicht, dass sich die Querschnitte der
Transportvorrichtung und der Lagervorrichtung im Transportraster nicht tber-
lappen, jeweils aber teilweise mit dem Kraftfahrzeug und speziell dem Quer-
schnitt von dessen Radern. Typischerweise umfassen die Transportvorrichtung
und die Lagervorrichtung hierflr in einander eingreifende kamm- oder gabel-
formige Stltzelemente fur das Kraftfahrzeug. Aus diesem Grund wird diese
Technik der Parkanlage auch als "Kammtechnik" oder "Gabeltechnik" bezeich-
net. AnschlieBend kann die Lagervorrichtung langs der zweiten Bewegungs-
richtung in den vorgesehenen Lagerraster-Lagerplatz bewegt und darin das
Kraftfahrzeug eingelagert werden. Die Transportvorrichtung kann beispielswei-

se an Ort und Stelle verbleiben oder in eine Ruheposition bewegt werden.

Zum Bewegen der Transport- und der Lagervorrichtungen umfasst die Park-
anlage jeweils an sich bekannte Antriebe, die mittels einer Steuerung ange-

steuert werden kénnen.

Positions- und Richtungsangaben wie beispielsweise "oberhalb", "unterhalb",
"horizontal" und dergleichen sind vorliegend als auf einen Betriebszustand der
Parkanlage bezogen aufzufassen, in dem Lagerraster-Lagerstellplatze Ubli-
cherweise Ubereinander im jeweiligen Lagerraster angeordnet sind und jedes

Lagerraster Lagerraster-Lagerplatze in zumindest einer Vertikalebene umfasst.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine gattungsgemafe Parkanlage
so weiterzubilden, dass eine gréBere Anzahl von Kraftfahrzeugen eingelagert

werden kann.

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaéaBen Parkanlage erfindungsgemaf
dadurch gel6st, dass die Anzahl der Lagervorrichtungen gréBer ist als die An-
zahl der Lagerraster-Lagerplatze und dass die Uberzahligen Lagervorrichtun-

gen in den Transportrastern vorhandenen Transportraster-Lagerplatzen zuge-

ordnet sind.
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Bei der erfindungsgemaBen Parkanlage kénnen Kraftfahrzeuge auch in in den
Transportrastern vorhandenen Transportraster-Lagerplatzen eingelagert wer-
den. Zu diesem Zweck sind Uberzahlige Lagervorrichtungen vorgesehen, die in
den Uberzahligen Lagerplatzen abgestellt werden kénnen. Die Uberzéhligen
Transportraster-Lagerplatze sind an Kreuzungspunkten des jeweiligen Trans-
portrasters mit den Lagerebenen gebildet. Dadurch kann eine héhere Anzahl
von Kraftfahrzeugen in der Parkanlage eingelagert werden. Da die Parkanlage
zumindest zwei Transportraster und zwei Lagerraster umfasst, kann jedes der
Transportraster von Lagervorrichtungen befreit werden, soll ein Kraftfahrzeug
im Transportraster mit der jeweiligen Transportvorrichtung bewegt werden.
Das Freirdumen eines Transportrasters erfolgt dadurch, dass eine in einem
Transportraster-Lagerplatz abgestellte Lagervorrichtung in ein benachbartes
Raster verschoben wird, wobei es sich dabei um ein Lagerraster oder um ein
weiteres Transportraster handeln kann. Ist im benachbarten Raster bereits
eine weitere Lagervorrichtung abgestellt, kann diese zunachst in ein bezlglich
des freizuraumenden Transportrasters (berndachstes Raster — erneut ein La-
gerraster oder ein Transportraster — bewegt werden etc. Dies ermdglicht es,
Lagervorrichtungen in jeder Lagerebene der Parkanlage aus dem freizulegen-
den Transportraster zu entfernen, so dass in diesem die jeweilige Transport-

vorrichtung zum Ein- und Auslagern bewegt werden kann.

Wie vorstehende Beschreibung weiter zeigt, kann eine Lagervorrichtung mehr
als einem Lagerplatz zugeordnet sein. Insbesondere sind Lagervorrichtungen
jeweils mindestens einem Lagerraster-Lagerplatz und einem Transportraster-
Lagerplatz zugeordnet, wobei sie zumindest zwischen diesen beiden hin- und

herbewegt werden kann.

Gulnstig ist es, wenn die Anzahl der Lagervorrichtungen maximal so groB ist,
dass zumindest ein Transportraster von Lagervorrichtungen befreibar ist, so
dass in den Lagerrastern keine Leerplatze zum Zwischenparken und Rangieren
von Lagervorrichtungen vorhanden zu sein brauchen. Das Befreien eines

Transportrasters von Lagervorrichtungen erfolgt, wie erwahnt, unter Einsatz
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der von der Steuerung der Lagervorrichtung angesteuerten Antriebe, um die

Lagervorrichtungen zwischen den Rastern hin- und herzuverschieben.

Bevorzugt ist die Anzahl der Lagervorrichtungen so grof3, dass genau ein
Transportraster von Lagervorrichtungen befreibar ist. Dies erlaubt es, die An-
zahl von Kraftfahrzeugen zu maximieren, die mittels der Parkanlage eingela-

gert werden kdnnen.

Wie erwahnt, kann die Parkanlage eine Steuerung zur Ansteuerung der Antrie-
be der Lager- und Transportvorrichtungen umfassen. Gunstig ist es, wenn die
Steuerung die Lagervorrichtungen bei Nichtdurchfiihren von Ein- oder Ausla-
gerungen von Kraftfahrzeugen in die Lagerraster-Lagerplatze und Transport-
raster-Lagerplatze so bewegt, dass zumindest ein, insbesondere genau ein,
Transportraster von frei Lagervorrichtungen ist. Wird zumindest ein Transport-
raster in einem Bereitschaftsbetrieb der Parkanlage, bei dem keine Ein- oder
Auslagervorgange durchgefiihrt werden, frei von Lagervorrichtungen gehalten,
kann die durchschnittliche Ein- oder Auslagerzeit mdglichst gering gehalten
werden. Beispielsweise kann die Steuerung so ausgebildet und programmiert
sein, dass ein bestimmtes Transportraster als frei von Lagervorrichtungen zu
haltendes Transportraster definiert ist und Kurzzeitparker in diesem Transport-
raster benachbarte Lagerraster eingelagert werden. Demgegenuber kénnen
Langzeitparker in einem anderen Transportraster oder vom freigehaltenen

Transportraster weiter entfernten Lagerrastern eingelagert werden.

Vorteilhafterweise weist die Parkanlage abwechselnd Lagerraster und Trans-
portraster auf, um die durchschnittliche Zugriffszeit méglichst gering zu halten
und die Anzahl von Kraftfahrzeugen, die eingelagert werden kénnen, méglichst

zu erhéhen.

Von Vorteil ist es, wenn die Anzahl der Lagerraster gréBer ist als die Anzahl
der Transportraster, um die Anzahl der Kraftfahrzeuge, die eingelagert werden

kénnen, zu erhdhen.
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Insbesondere bei der zuletzt genannten Ausfihrungsform der Parkanlage ist es

gunstig, wenn auB3enseitig an der Parkanlage Lagerraster vorgesehen sind.

Wie erwahnt, werden bei der erfindungsgemaien Parkanlage Kraftfahrzeuge
typischerweise in Ubereinander liegenden Lagerebenen eingelagert, wobei zu-
mindest zwei Lagerebenen vorgesehen sind. Hierbei ist es glinstig, wenn die
Parkanlage Abschirmvorrichtungen zum Schutz von unterhalb von Lagerplat-
zen — Lagerraster-Lagerplatzen und/oder Transportraster-Lagerplatzen —
und/oder Lagervorrichtungen angeordneten Kraftfahrzeugen umfasst. Dies
ermdglicht es, jeweils unterhalb angeordnete Kraftfahrzeuge vor herabtrop-
fendem Wasser, Schnee, Schneematsch, Schmutz, Rollsplitt etc. zu schitzen,
das bzw. der sich von den jeweils oberhalb angeordneten Kraftfahrzeugen |6st.

Von Vorteil ist es, wenn die Abschirmvorrichtungen jeweils mindestens ein
planares, beispielsweise plattenférmiges oder wannenférmig ausgestaltetes
Abschirmelement umfassen, das gilinstigerweise frei von Offnungen oder
Durchbrechungen ist, so dass speziell Wasser zuverlassig zurlickgehalten wer-
den kann und ein wirkungsvoller Schutz der jeweils unterhalb angeordneten
Kraftfahrzeuge ermdéglicht wird. Das Abschirmelement ist beispielsweise aus
Metall oder Kunststoff gefertigt. Denkbar ist weiter ein Abschirmelement, das
als Plane ausgestaltet ist, die etwa durch Keder und/oder Rahmen formstabili-

siert ist und aus Kunststoff oder Tuch gefertigt sein kann.

Vorzugsweise sind an zumindest einem Teil und insbesondere an allen der La-
gerraster-Lagerplatze und/oder Transportraster-Lagerplatze diese untenseitig
zumindest teilweise abdeckende Abschirmvorrichtungen angeordnet, um die

jeweils darunter angeordneten Kraftfahrzeuge zu schitzen.

Gulnstig ist es, wenn an zumindest einem Teil und insbesondere an allen der
Lagerraster-Lagerplatze fest am Lagerraster angebrachte Abschirmvorrichtun-
gen angeordnet sind. Dies ermdéglicht eine konstruktiv einfache und kosten-
glnstige Herstellung der Parkanlage. Auch ein Umbau einer herkdmmlichen
Parkanlage, die zu einer erfindungsgemafBen Parkanlage aufgewertet wird,



WO 2012/095409 PCT/EP2012/050291

kann technisch einfach und kostengulinstig erfolgen. Die fest angebrachten Ab-
schirmvorrichtungen decken die jeweiligen Lagerplatze untenseitig insbeson-

dere vollstédndig oder im Wesentlichen vollstandig ab.

Es kann bei einer andersartigen Ausfihrungsform der erfindungsgemafien
Parkanlage vorgesehen sein, dass an Lagerraster-Lagerplatzen eines zwischen
zwei Transportrastern angeordneten Lagerrasters keine fest angebrachten Ab-
schirmvorrichtungen angeordnet sind. Dies kann beispielsweise dann erfolgen,
wenn, wie nachfolgend erwahnt, die Lagervorrichtungen selbst Abschirmvor-
richtungen umfassen. Dann ist die Mdglichkeit gegeben, unter Kostenein-

sparungen auf die fest angebrachten Abschirmvorrichtungen zu verzichten.

Es kébnnen auch bewegliche Abschirmvorrichtungen vorgesehen sein, die von
einer Freigabestellung fir die Transportvorrichtung in eine Abschirmstellung
zum zumindest teilweise untenseitigen Abdecken eines Kraftfahrzeuges und

umgekehrt Uberflhrbar sind.

Um beispielsweise einen Schutz von im Transportraster eingelagerten Kraft-
fahrzeugen zu ermdglichen, ist es von Vorteil, wenn an zumindest einem Teil
der Transportraster-Lagerplatze bewegliche Abschirmvorrichtungen angeord-
net sind, die von einer Freigabestellung, in der der Querschnitt des jeweiligen
Transportrasters zumindest im Umfang der darin beweglichen Transportvor-
richtung freigegeben ist, in eine Abschirmstellung, in der der Querschnitt des
Transportrasters relativ zur Freigabestellung verringert ist, und umgekehrt
Uberfuhrbar sind. Insbesondere kann an jedem der Transportraster-Lager-
platze eine bewegliche Abschirmvorrichtung vorhanden sein. In der Freigabe-
stellung ist zumindest der Querschnitt der im Transportraster beweglichen
Transportvorrichtung freigegeben, so dass diese zum Ein- oder Auslagern von
Kraftfahrzeugen die den Transportraster-Lagerplatzen zugeordneten Lagervor-
richtungen passieren kann, ohne mit der jeweiligen Abschirmvorrichtung in
Konflikt zu geraten. In der jeweiligen Abschirmstellung ist der Querschnitt des
Transportrasters demgegeniber verringert, um die Kraftfahrzeuge zu schit-

zen.
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Zum Bewegen der Abschirmvorrichtungen kénnen Antriebe vorgesehen sein
jeglicher Art, beispielsweise ein Zahnstangenantrieb, ein Seilantrieb, ein Rie-
menantrieb, ein Reibrollenantrieb, ein Kettenantrieb etc. Die Antriebe der Ab-
schirmvorrichtungen sind von der Steuerung der Parkanlage ansteuerbar, um
die Abschirmvorrichtung von der Freigabe- in die Abschirmstellung und umge-

kehrt zu Uberfihren.

Es kann vorgesehen sein, dass der Querschnitt des Transportrasters in der
Freigabestellung der jeweiligen beweglichen Abschirmvorrichtung im Wesent-
lichen freigegeben ist, so dass ein Konflikt der im Transportraster bewegten

Transportvorrichtung mit den Abschirmvorrichtungen vermeidbar ist.

Gunstig ist es, wenn der Querschnitt des Transportrasters in der Abschirmstel-
lung der jeweiligen beweglichen Abschirmvorrichtung im Wesentlichen ver-
sperrt ist, um die jeweils unterhalb der Transportraster-Lagerplatze angeord-

neten Kraftfahrzeuge wirkungsvoll zu schitzen.

Bei einer andersartigen Ausfuhrungsform der Parkanlage ist es von Vorteil,
wenn die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung in der Abschirmstellung
den Querschnitt des Transportrasters in Querrichtung des Transportraster-
Lagerplatzes jeweils ungefahr zu einem Viertel bis einem Drittel versperrt, mit-
tig aber ein Restquerschnitt im Transportraster von ungefahr einer Halfte bis
einem Drittel verbleibt. Die Langsrichtung des jeweiligen Transportraster-
Lagerplatzes fallt mit der Langsrichtung der Lagervorrichtungen sowie der dar-
auf positionierten Kraftfahrzeuge zusammen. Bei dieser Ausfihrungsform ist
es moglich, das Transportraster seitlich zu versperren, so dass auf den Lager-
vorrichtungen positionierte Kraftfahrzeuge im seitlichen Bereich von dessen
Querschnitt, insbesondere unterhalb der Rader, abgeschirmt werden kénnen.
In der Mitte des Transportrasters verbleibt ein freier Restquerschnitt, der bei-
spielsweise von einer an der jeweiligen Lagervorrichtung angeordneten Ab-
deckung versperrt werden kann, so dass sich insgesamt eine im Wesentlichen
vollstandige Abdeckung eines auf der Lagervorrichtung positionierten Kraft-
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fahrzeuges ergibt. Dadurch kann auBerdem der Materialeinsatz fur die beweg-
lichen Abschirmvorrichtungen sowie deren Verstellweg von der Freigabestel-
lung in die Abschirmstellung méglichst gering gehalten werden. Dies sichert
eine konstruktiv einfache und kostenglnstige Herstellung der Parkanlage und

vermindert die durchschnittliche Zugriffszeit auf Kraftfahrzeuge.

Vorteilhafterweise sind die beweglichen Abschirmvorrichtungen jeweils langs
der zweiten Bewegungsrichtung quer zum jeweiligen Transportraster ver-
schiebbar. Dadurch kann die fur die Abschirmvorrichtungen erforderliche Bau-
héhe mdéglichst gering gehalten werden und eine kompakte Bauform der Park-
anlage erzielt werden. Weiter lasst sich sicherstellen, dass von der Abschirm-
vorrichtung aufgenommenes Wasser beim Uberfiihren zwischen der Abschirm-
stellung und der Freigabestellung nicht ausgeleert und Uber jeweils darunter

angeordnete Kraftfahrzeuge verteilt wird.

Bei einer andersartigen Ausfihrungsform der Parkanlage kann vorgesehen
sein, dass die beweglichen Abschirmvorrichtungen schwenkbar an den Rastern

gelagert sind.

Bei einer konstruktiv besonders einfachen Ausgestaltung der Parkanlage ist es
gunstig, wenn die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung an zumindest ei-
ner fest angebrachten Abschirmvorrichtung eines dem Transportraster be-
nachbarten Lagerrasters beweglich und insbesondere verschieblich gelagert
ist. Dies ermdglicht eine konstruktiv einfache Ausgestaltung der Parkanlage,
wobei sich auch eine Nachristung herkémmlicher Parkanlagen konstruktiv ein-
fach und kostengunstig durchfihren lasst.

Bei einer andersartigen Ausfihrungsform kann vorgesehen sein, dass die je-
weilige bewegliche Abschirmvorrichtung an einem Raster der Parkanlage selbst
beweglich gelagert ist. Beispielsweise kénnen die Abschirmvorrichtungen an
einem die Raster bildenden Lagerregal der Parkanlage angebracht und beweg-

lich gelagert sein, das aus vertikalen und horizontalen Tragern aufgebaut ist.
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Vorzugsweise ist die bewegliche Abschirmvorrichtung, oberhalb der fest ange-
brachten Abschirmvorrichtung angeordnet. Dies erleichtert es, eine bewegliche
Abschirmvorrichtung in die fest angebrachte Abschirmvorrichtung zu entwés-

sern.

Vorteilhafterweise umfasst die jeweilige Abschirmvorrichtung zwei Abschirm-
elemente, die beim Uberfiihren von der Freigabestellung in die Abschirmstel-
lung von einander gegenlberliegenden Seiten in das Transportraster einflhr-
bar sind. Das Vorsehen von zwei Abschirmelementen ermdéglicht es, die Ab-
schirmvorrichtung zlUgig von der Freigabestellung in die Abschirmstellung und
umgekehrt zu Uberflihren. Glunstigerweise ist hierbei jedes der Abschirmele-
mente an einer fest angebrachten Abschirmvorrichtung eines dem Transport-
raster benachbarten Lagerrasters beweglich, insbesondere verschiebbar, gela-
gert. Durch Einfihren in das Transportraster kann dessen Querschnitt verrin-
gert werden, und durch Herausbewegen aus dem Transportraster wird dessen
Querschnitt freigegeben, so dass die zugeh6érige Transportvorrichtung unge-

hindert im Transportraster bewegt werden kann.

Es kann vorgesehen sein, dass die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung
mit einer Lagervorrichtung zum Uberfihren von der Freigabestellung in die
Abschirmstellung und umgekehrt koppelbar oder gekoppelt ist. Dies erlaubt
es, einen Antrieb flr die bewegliche Abschirmvorrichtung einzusparen. Bei-
spielsweise kann eine Lagervorrichtung, wenn sie in einem Transportraster-
Lagerplatz eingelagert wird, mit der Abschirmvorrichtung gekoppelt werden.
Dadurch ist die M&glichkeit gegeben, unter der Wirkung eines Antriebs fur die
Lagervorrichtung diese sowie die Abschirmvorrichtung in das Transportraster
zu bewegen, um darin die Lagervorrichtung einzulagern und ein darauf positi-
oniertes Kraftfahrzeug untenseitig abzuschirmen. In umgekehrter Weise kén-
nen die Lagervorrichtung und die Abschirmvorrichtung aus dem Transport-
raster-Lagerplatz in ein Lagerraster verschoben werden, und dabei die Ab-
schirmvorrichtung von der Abschirmstellung in die Freigabestellung. Dadurch
wird das Transportraster freigegeben, so dass sich die Transportvorrichtung
darin bewegen kann. Eine Kopplung zwischen der Lagervorrichtung und der



WO 2012/095409 PCT/EP2012/050291
-10 -

Abschirmvorrichtung erfolgt bei einer konstruktiv einfachen Ausgestaltung me-
chanisch, beispielsweise mittels zusammenwirkender Kopplungselemente, et-
wa in Form von Mitnehmeranschlagen. Auch eine magnetische Kopplung ist
denkbar. Es kann vorgesehen sein, dass die Kopplung aufgehoben werden
kann, um ein Kraftfahrzeug auf der Lagervorrichtung auf einfachere Weise ein-
und auszulagern. Hierflr kann vorgesehen sein, dass ein die Lagervorrichtung
mit der Abschirmvorrichtung koppelndes Kopplungselement von einer Kopp-
lungsstellung, in der die Lagervorrichtung und die Abschirmvorrichtung mit-
einander gekoppelt sind, in eine Entkopplungsstellung tUberflhrt wird, in der
die Kopplung aufgehoben ist. Beispielsweise kann ein Kopplungselement in
Form eines Mitnehmeranschlages elektromagnetisch von der Kopplungsstel-
lung in die Entkopplungsstellung und/oder umgekehrt GUberfihrt werden.
Nimmt das Kopplungselement die Entkopplungsstellung ein, kann allein die
Lagervorrichtung in das Transportraster bewegt werden, wohingegen die Ab-
schirmvorrichtung in der Freigabestellung verbleibt, um die Beweglichkeit der

Transportvorrichtung im Transportraster zu gewahrleisten.

Es wurde bereits erwahnt, dass auch die Lagervorrichtungen Abschirmvorrich-
tungen umfassen kénnen. Glinstig ist es hierbei, wenn zumindest ein Teil, und
insbesondere alle, der Lagervorrichtungen jeweils eine bewegliche Abschirm-
vorrichtung umfasst, die von einer Freigabestellung in eine Abschirmstellung
Uberfuhrbar ist, wobei die Abschirmvorrichtungen in der Abschirmstellung auf
der jeweiligen Lagervorrichtung positionierte Kraftfahrzeuge zu einem gréBe-
ren Anteil untenseitig abdeckt als in der Freigabestellung und die Abschirm-
vorrichtung in der Freigabestellung, bei deren Anordnung in einem Transport-
raster-Lagerplatz, den Querschnitt des Transportrasters zumindest im Umfang
der darin beweglichen Transportvorrichtung freigibt. Entsprechend der vorste-
hend beschriebenen Weise im Falle der an den Transportraster-Lagerplatzen
angeordneten beweglichen Abschirmvorrichtungen lasst sich durch Vorsehen
beweglicher Abschirmvorrichtungen an den Lagervorrichtungen ein darauf po-
sitioniertes Kraftfahrzeug untenseitig abdecken. Dies ist mdglich, wenn sich

die jeweilige Lagervorrichtung in einem Transportraster-Lagerplatz oder in ei-
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nem Lagerraster-Lagerplatz befindet. Dadurch ist auch die Mdglichkeit gege-

ben, auf fest angebrachte Abschirmvorrichtungen zu verzichten.

Bei einer konstruktiv einfachen Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dass die
Lagervorrichtungen jeweils mindestens ein Tragerteil umfassen, an dem die
jeweilige Abschirmvorrichtung in Querrichtung der Lagervorrichtungen ver-
schieblich gelagert ist, um sie zwischen der Freigabe- und der Abschirmstel-

lung zu Uberflhren.

Bei einer weiteren Ausfihrungsform der Parkanlage kann vorgesehen sein,
dass die jeweilige Abschirmvorrichtung schwenkbar am mindestens einen Tra-

gerteil gelagert ist.

Eine kompakte Bauform der Parkanlage kann dadurch erzielt werden, dass die
bewegliche Abschirmvorrichtung unterhalb des mindestens einen Tragerteils

angeordnet ist.

Gulnstig ist es, wenn das jeweilige mindestens eine Tragerteil mittig in Quer-
richtung der jeweiligen Lagervorrichtung angeordnet ist und die jeweilige be-
wegliche Abschirmvorrichtung zwei Abschirmelemente umfasst, die ausgehend
vom mindestens einen Tragerteil in einander entgegengesetzten Richtungen
von der Freigabestellung in die Abschirmstellung und umgekehrt tGberfihrbar
sind. Dadurch lasst sich das auf der Lagervorrichtung positionierte Kraftfahr-
zeug insbesondere seitlich unterhalb der Rader abschirmen. Weiter kann vor-
gesehen sein, dass das mindestens eine Tragerteil ebenfalls eine Abdeckung
umfasst, die das Kraftfahrzeug mittig abschirmt, so dass sich das Kraftfahr-

zeug im Wesentlichen vollstandig untenseitig abdecken lasst.

Vorteilhafterweise sind die Abschirmelemente Ubereinander angeordnet, denn
dadurch lasst sich eine kompakte Bauform der Lagervorrichtungen und damit

der Parkanlage erzielen.
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Bei einer vorteilhaften Ausfihrungsform der Parkanlage kann vorgesehen sein,
dass die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung in der Abschirmstellung
den Querschnitt des Transportrasters in Querrichtung des Transportraster-
Lagerplatzes jeweils ungefahr zu einem Viertel bis einem Drittel versperrt.
Insbesondere kann die Abschirmvorrichtung jeweils seitlich ein Viertel bis ein
Drittel des Querschnittes des Transportrasters mit je einem der Abschirmele-
mente versperren. Das mindestens eine Tragerteil kann mit einer Abdeckung
das Transportraster ungefahr zur Halfte bis zu einem Drittel in der Mitte ver-
sperren. Es zeigt sich in der Praxis, dass dadurch der Materialeinsatz méglichst
gering gehalten werden kann und die Konstruktion der Parkanlage vereinfacht
wird. Zudem wird der Verstellweg der Abschirmvorrichtung, insbesondere der

Abschirmelemente, mdglichst gering gehalten.

Die Parkanlage kann die bereits erwahnte Steuerung umfassen, die bewegliche
Abschirmvorrichtungen nur dann in die Abschirmstellung Uberfihrt, wenn ein
Kraftfahrzeug auf der Lagervorrichtung positioniert ist. Dies erlaubt es bei-
spielsweise sicherzustellen, dass die Transportvorrichtung in einem Transport-
raster eine in einem Transportraster-Lagerplatz angeordnete Lagervorrichtung
passieren kann, wenn die bewegliche Abschirmvorrichtung dieses Lagerplatzes
die Freigabestellung einnimmt. Im Ergebnis lasst sich dadurch die durch-
schnittliche Zugriffszeit der Parkanlage méglichst gering halten.

Vorzugsweise umfasst die Parkanlage mindestens eine Entwasserungsvorrich-
tung zum AbfUhren von Flissigkeit von den Abschirmvorrichtungen umfasst.
Die insbesondere wannenférmigen Abschirmelemente kénnen dadurch entwas-
sert werden, und die jeweils darunter angeordneten Kraftfahrzeuge sind bes-

ser geschutzt.

Vorteilhafterweise sind bewegliche Abschirmvorrichtungen Uber FlUssigkeits-
leitungen mit fest angebrachten Abschirmvorrichtungen strémungsverbunden,
so dass bewegliche Abschirmvorrichtungen in fest an den Lagerrastern ange-

brachte Abschirmvorrichtungen entwdassert werden kénnen. Letztere kénnen
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beispielsweise an ein Fallrohr angeschlossen sein und lber dieses entwassert

werden.

Bei einer andersartigen vorteilhaften Ausfihrungsform der erfindungsgemafen
Parkanlage ist es glunstig, wenn zumindest einem Teil der Lagervorrichtungen,
und insbesondere allen Lagervorrichtungen, auf ihnen lésbar positionierbare
Paletten zum Aufnehmen von Kraftfahrzeugen zugeordnet sind, die im Trans-
portraster von der jeweiligen Lagervorrichtung an die jeweilige Transportvor-
richtung unter gegenseitigem Passieren und umgekehrt tibergebbar sind. In
diesem Fall Uberlappen der Querschnitt der jeweiligen Transportvorrichtung
und der Querschnitt der jeweiligen Lagervorrichtung zumindest teilweise mit
der Palette. Dadurch ist die M&glichkeit, wie eingangs erldutert, gegeben, an
einem Kreuzungspunkt des Transportrasters mit den Lagerebenen die Palette
und damit ein Kraftfahrzeug von der Transportvorrichtung an die Lagervorrich-
tung und umgekehrt zu Ubergeben. Das Vorsehen von den Lagervorrichtungen
zugeordneten Paletten hat mehrere Vorteile: Beispielsweise kénnen die Palet-
ten darauf positionierte Kraftfahrzeuge untenseitig abdecken und darunter an-
geordnete Kraftfahrzeuge gegenltber Wasser, Schnee, Schneematsch,
Schmutz, Rollsplitt oder dergleichen abschirmen. Dies gibt die Méglichkeit, Ab-
schirmvorrichtungen einzusparen, und es kann auch auf die Antriebe von be-
weglichen Abschirmvorrichtungen verzichtet werden. Die Steuerung der Park-
anlage wird dadurch vereinfacht. Einem Nutzer wird das Einfahren in die Park-
anlage angenehmer gestaltet, wenn er sein Kraftfahrzeug auf einer Palette
abstellt, als wenn er auf die Kamm- oder Gabelzinken der Transportvorrich-
tungen einfahrt. Flr den Fall, dass die Parkanlage in einer Grube installiert ist
und die Einfahrt obenseitig vorgesehen ist, wird die Gefahr vermindert, dass
dem Nutzer entfallende Gegenstande, beispielsweise ein Schlisselbund, in das

Transportraster fallt.

Es ist selbstverstandlich denkbar, dass die Lagervorrichtung vorhandener
Parkanlagen, die zu einer erfindungsgemafBen Parkanlage aufgewertet werden,

Paletten zugeordnet werden.
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Glnstig ist es, wenn die Paletten frei von Offnungen oder Durchbrechungen
sind, denn dies verbessert die Abschirmung der unterhalb der jeweiligen La-
gervorrichtung positionierten Kraftfahrzeuge. Allerdings kann vorgesehen sein,

dass die Paletten eine Entwasserungsoffnung zur Entwasserung umfassen.

Von Vorteil ist es, wenn die Paletten und die Lagervorrichtungen jeweils zu-
sammenwirkende Ausrichtelemente zum Ausrichten relativ zueinander in zu-
mindest einer Raumrichtung umfassen und/oder wenn die Paletten und die
Transportvorrichtungen jeweils zusammenwirkende Ausrichtelemente zum
Ausrichten relativ zueinander in zumindest einer Raumrichtung umfassen. Dies
erlaubt es, die Paletten jeweils zuverlassig auf den Lagervorrichtungen und/
oder den Transportvorrichtungen zu positionieren. Die jeweiligen Ausrichtele-
mente wirken beispielsweise formschllssig zusammen. Die Ausrichtung relativ
zueinander erfolgt insbesondere in Horizontalebenen senkrecht zur ersten Be-

wegungsrichtung, d.h. in den Lagerebenen sowie Parallelebenen dazu.

Vorzugsweise umfasst die Parkanlage eine Steuerung, die den Transport der
Palette zu der jeweiligen ihr zugeordneten Lagervorrichtung veranlasst, wenn
kein Kraftfahrzeug auf der Palette positioniert ist. Beispielsweise kann die
Steuerung die Antriebe der Transportvorrichtung und der jeweiligen Lagervor-
richtung nach dem Auslagern eines Kraftfahrzeuges so ansteuern, dass die
nunmehr leere Palette zurlck zur ihr zugeordneten Lagervorrichtung transpor-
tiert und darauf positioniert wird. Dadurch kann die Bevorratung von Leer-
plattformen eingespart werden sowie ebenfalls der hierflr erforderliche Platz,

so dass auch eine kompaktere Bauweise der Parkanlage erméglicht wird.

Es kann selbstverstandlich vorgesehen sein, dass bei der Parkanlage sowohl
zumindest einem Teil der Lagervorrichtungen zugeordnete Paletten zum Ein-

satz kommen als auch feste und/oder bewegliche Abschirmvorrichtungen.

Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsformen der Erfindung
dient im Zusammenhang mit der Zeichnung der naheren Erlduterung der Er-

findung. Es zeigen:
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Figur 1:

Figur 2:

Figur 3:

Figur 4:

Figuren 5a
und 5b:

Figur 6:

Figur 7:

Figur 8:
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eine schematische Seitenansicht einer ersten bevorzugten Aus-
flihrungsform einer erfindungsgemafien Parkanlage mit darin ab-

gestellten Kraftfahrzeugen;

eine Ansicht langs der Linie 2-2 in Figur 1 unter Ausblendung der
Kraftfahrzeuge;

eine vergroBerte Ansicht gemaB Detail A in Figur 2;

eine Ansicht entsprechend Figur 3 bei einer Variante der Park-

anlage aus Figur 1;

jeweils perspektivische vereinfachte Darstellungen einer Lager-
vorrichtung fur Kraftfahrzeuge fur eine zweite bevorzugte Ausfih-
rungsform einer erfindungsgemafen Parkanlage, wobei die La-
gervorrichtung eine Abschirmvorrichtung umfasst, die in Figur 5a
eine Freigabestellung einnimmt und in Figur 5b eine Abschirm-
stellung;

eine Ansicht entsprechend Figur 2 bei der zweiten bevorzugten
Ausfihrungsform der erfindungsgemafBen Parkanlage;

eine Ansicht geman Detail B in Figur 6;

eine Transportvorrichtung, eine Lagervorrichtung sowie eine
Palette einer dritten bevorzugten Ausfuhrungsform einer erfin-
dungsgemafBen Parkanlage in vereinfachter perspektivischer Ex-

plosionsdarstellung und
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Figur 9: eine Ansicht geman Figur 2 bei der dritten bevorzugten Ausflih-

rungsform der erfindungsgemaBen Parkanlage.

Figur 1 zeigt in schematischer Seitenansicht eine erste bevorzugte Ausflih-
rungsform einer mit dem Bezugszeichen 10 belegten erfindungsgemaBen
Parkanlage. Die Parkanlage 10 umfasst ein Lagerregal 12, das auf einer
Grundflache 14 aufrecht stehend festgelegt ist. Das Lagerregal 12 ist in an
sich bekannter Weise aus kreuzweise miteinander verbundenen vertikalen
Tragern 16 und horizontalen Tragern 18 (Quertragern) und 19 (Langstragern)

aufgebaut.

In funktioneller Hinsicht ist die Parkanlage 10 aus einer Mehrzahl von Rastern
aufgebaut, namlich aus funf nebeneinander angeordneten Rastern. Ausgehend
von der rechten Seite in Figur 1 umfasst die Parkanlage 10 ein erstes Lager-
raster 20, ein erstes Transportraster 22, ein zweites Lagerraster 24, ein zwei-
tes Transportraster 26 und schlieBlich ein drittes Lagerraster 28, wobei die
Bedeutung von "Lagerraster” und "Transportraster” nachfolgend noch erlautert
wird. Somit weist die Parkanlage mehr Lagerraster 20, 24 und 28 auf als
Transportraster 22 und 26, und auBenseitig umfasst sie die beiden Lagerraster
20 und 28.

In einer Mehrzahl von jeweils horizontal ausgerichteten und Gbereinander an-
geordneten Lagerebenen, namlich sieben Lagerebenen, sind nur in Figur 1
dargestellte Kraftfahrzeuge 30 im Parkregal 12 einlagerbar. In den daher so
bezeichneten Lagerrastern 20, 24 und 28 sind zu diesem Zweck jeweils sieben
mit dem Bezugszeichen 32 bezeichnete Lagerraster-Lagerplatze vorhanden,
die im jeweiligen Lagerraster 20, 24 bzw. 28 vertikal lbereinander angeordnet
sind. Soweit nachfolgend von Lagerplatz 32 die Rede ist, handelt es sich um

einen Lagerraster-Lagerplatz 32.

In den Transportrastern 22 und 26 sind ebenfalls Lagerplatze fur Kraftfahrzeu-
ge 30 vorhanden, namlich jeweils sieben ebenfalls vertikal Ubereinander ange-

ordnete und mit dem Bezugszeichen 34 belegte Transportraster-Lagerplatze.
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Soweit nachfolgend auf Lagerplatze 34 Bezug genommen wird, handelt es sich
um Transportraster-Lagerplatze 34. Bei der in Figur 1 dargestellten gegenwar-
tigen Konfiguration der Parkanlage 10 sind nur die Lagerplatze 34 des ersten
Transportrasters 22 mit Kraftfahrzeugen 30 belegt. Demgegenlber sind die
Lagerplatze 34 des zweiten Transportrasters 28 ganzlich frei von Kraftfahrzeu-
gen 30.

Die Parkanlage 10 weist ferner zwei untenseitig an den Transportrastern 20
und 26 angeordnete Ein- und Ausfahrten 36 bzw. 38 auf, an denen Benutzer
ihre Kraftfahrzeuge 30 der Parkanlage 10 Ubergeben und von dieser abholen

kénnen.

Wie erwahnt, handelt es sich bei der Parkanlage 10 um eine aufrecht auf der
Grundflache 14 stehende Parkanlage. Es kénnte auch vorgesehen sein, dass
eine Variante der Parkanlage ganz oder zumindest teilweise in einer sich un-
terhalb der Grundflache 14 befindenden Grube angeordnet ist. Weiter umfasst
die Parkanlage nur Raster 20 bis 28 in einer senkrecht zur Grundflédche 14
ausgerichteten Vertikalebene (Zeichenebene in Figur 1). Es ist allerdings auch
denkbar, dass die Raster 20 bis 28 bei einer Variante der Parkanlage 10 sich in
mindestens einer weiteren, parallel zur vorstehend genannten Vertikalebene
erstrecken (in Figur 1 senkrecht zur Zeichenebene) und dass Kraftfahrzeuge

30 auch in einer dieser weiteren Vertikalebenen eingelagert werden kénnen.

Wie nachfolgend insbesondere aus den Figuren 1 und 2 deutlich wird, umfasst
die Parkanlage 10 zum Transport von Kraftfahrzeugen 30 in den Transportras-
tern 22 und 26 Transportvorrichtungen 40 bzw. 42, nachfolgend als Heber 44
bzw. 46 bezeichnet. Der Heber 44 ist aus Griinden der Ubersichtlichkeit nur in
Figur 1, nicht aber in den Figuren 2 bis 4 dargestellt. Die Heber 44 und 46 sind
mittels schematisch dargestellter Antriebe 48 bzw. 50 jeweils in vertikaler
Richtung in den Transportrastern 22 bzw. 26 bewegbar. Bei den Antrieben 48
und 50 handelt es sich in an sich bekannter Weise beispielsweise um Ketten-
antriebe, und sie sind Uber in der Zeichnung nicht dargestellte Steuerleitungen

von einer elektronischen Steuerung 52 ansteuerbar.
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Die Heber 44 und 46 sind identisch ausgestaltet und umfassen in an sich be-
kannter Weise jeweils zwei Langstrager 54, die an vertikalen Tragern 16 be-
weglich gelagert sind. Von jedem der Langstrager 54 steht in Richtung des
anderen Langstragers 54 eine erste Gruppe voneinander beabstandeter Stitz-
elemente 56 sowie im Abstand dazu eine zweite Gruppe voneinander beab-
standeter Stltzelemente 58 ab. Dargestellt sind beispielhaft funf Stitzelemen-
te 56 und zehn Stutzelemente 58. Die Stutzelemente 56 dienen zur Aufnahme
eines Vorderrades und die Stutzelemente 58 zur Aufnahme eines Hinterrades
eines Kraftfahrzeuges 30. Die Stutzelemente 56 und 58 kénnen jeweils als
"Zinken" einer Gabel oder eines Kammes angesehen werden, weswegen die
bei der Parkanlage 10 zum Einsatz kommende Ein- und Auslagerungstechnik

auch als "Kammtechnik" oder "Gabeltechnik" bezeichnet wird.

Zum Einlagern von Kraftfahrzeugen 30 in den Lagerplatzen 32 und 34 umfasst
die Parkanlage 10 Lagervorrichtungen 60, nachfolgend als Plattformen 62 be-
zeichnet, die jeweils identisch ausgestaltet sind. Die Plattformen 62 umfassen
jeweils zwei voneinander beabstandete und sich zwischen den horizontalen
Tragern 18 erstreckende Langstrager 64, die Tragerteile der Plattform 62 bil-
den. Die Langstrager 64 sind stirnseitig, den horizontalen Tragern 18 zuge-
wandt, beidseitig mittels Quertragern 66 miteinander verbunden.

Die Quertrager 66 sind an den horizontalen Tragern 18 verschieblich in hori-
zontaler Richtung gelagert und damit quer zur Transportrichtung der Heber 44
und 46 in den Transportrastern 22 und 26. Dies erlaubt es, die Plattform 62
von den Lagerrastern 20, 24 und 28 in die Transportraster 22 und 26 und um-
gekehrt zu verschieben. Zur Verschiebung der Plattform 62 ist an jedem der
Lagerplatze 32 und 34 ein in der Zeichnung nur schematisch dargestellter und
jeweils mit der Steuerung 52 Uber eine in der Zeichnung nicht dargestellte
Steuerleitung in Wirkverbindung stehender Antrieb 68 vorhanden. Der Antrieb

68 ist beispielsweise ein an sich bekannter Riemen- oder ein Reibradantrieb.
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Die jeweiligen Langstrager 64 einer Plattform 62 sind obenseitig von einer Ab-
deckung 70 Uberdeckt, die quer zur Langsrichtung ungefahr die Halfte bis un-
gefahr ein Drittel des jeweiligen Rasters 19 streifenférmig versperrt, wobei
sich die Abdeckung 70 nahezu vollstéandig vom vorderen bis zum hinteren

Quertrager 66 erstreckt.

Von den Langstragern 64 erstreckt sich jeweils in Richtung eines benachbarten
Rasters eine erste Gruppe voneinander beabstandeter Stlitzelemente 72 sowie
im Abstand dazu eine zweite Gruppe voneinander beabstandeter Stitzelemen-
te 74. Dargestellt sind beispielhaft vier Stltzelemente 72 und neun Stltzele-
mente 74. Die Stltzelemente 72 und 74 sind jeweils zinkenférmig ausgestaltet
und kénnen mit etwas Spiel zwischen die Stutzelemente 56 bzw. 58 der Heber
44 und 46 eingreifen. Des Weiteren ergibt sich, ist eine der Plattformen 62 in
einem Transportraster 22 und 26 angeordnet, kein Uberlapp der Querschnitte
der Heber 44 bzw. 46 und der Plattformen 62. Dies gibt die M&glichkeit, die
Heber 44 und 46 in vertikaler Richtung gewissermaf3en "durch die Plattformen
62 hindurch" zu bewegen. Kraftfahrzeuge 30 kénnen auf diese Weise zwischen
den Hebern 44 und 46 und den Plattformen 62 (ibergeben werden. Die Uber-
gabe erfolgt an einem der Kreuzungspunkte eines der Transportraster 22 und
26 mit einer der Lagerebenen. Somit werden Kraftfahrzeuge in der Parkanlage
10 vertikal an den Transportrastern 22 und 26 unter Einsatz der Heber 44
bzw. 46 und der Antriebe 48 bzw. 50 transportiert und horizontal in der jewei-

ligen Lagerebene unter Einsatz der Plattformen 62 und Antriebe 68.

Die Plattformen 62 sind den jeweiligen Lagerplatzen 32 und 34 zugeordnet,
wobei "zugeordnet" vorliegend bedeutet, dass eine bestimmte der Plattformen
62 sowie ein auf dieser positioniertes Kraftfahrzeug in einem bestimmten der
jeweiligen Lagerplatze 32 und 34 abgestellt werden kann. Beispielsweise sind
in Figur 1 die Plattformen 62 im Lagerraster 20 den Lagerplatzen 32 und 34 im
Lagerraster 20 und im ersten Transportraster 22 zugeordnet, und zwar jeweils
auf derselben Lagerebene. Die im ersten Transportraster 22 dargestellten
Plattformen 62 sind Lagerplatzen 32 und 34 im ersten Transportraster 22 und
im zweiten Lagerraster 24 zugeordnet. Die im zweiten Lagerraster 24 darge-
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stellten Plattformen 62 sind den Lagerplatzen 32 und 34 im zweiten Lager-
raster 24 und im zweiten Transportraster 26 zugeordnet. SchlieBlich sind die
Plattformen 62, in Figur 1 dargestellt im dritten Lagerraster 28, den Lagerplat-
zen 32 und 34 im dritten Lagerraster 28 und im zweiten Transportraster 26
zugeordnet. Die Zuordnung erfolgt dabei jeweils innerhalb derselben Lager-
ebene.

Vorstehende Beschreibung zeigt, dass vorliegend erfindungsgeman die Anzahl
von Plattformen 62 der Parkanlage 10 gréBer ist als die Anzahl der Lagerplatze
32 in den Lagerrastern 20, 24 und 28. Dies ermd&glicht es, dass Plattformen 62
und darauf positionierte Kraftfahrzeuge 30 nicht nur in den Lagerrastern 20,
24 und 28 eingelagert werden kdénnen, sondern auch in den Transportrastern
22 und 26. Letztere umfassen zu diesem Zweck gerade die Transportraster-

Lagerplatze 34.

Es sind bei der Parkanlage 10 insbesondere gerade so viele Plattformen 62
vorgesehen, dass genau ein Transportraster 22 oder 26 unter Einsatz der
Steuerung 52 und der Antriebe 68 von Plattformen 62 befreibar ist, bei der in
Figur 1 dargestellten Konfiguration das Transportraster 26. Dadurch wird zum
Einen gewahrleistet, dass in den Lagerrastern 20, 24 und 28 keine Leerplatze
zum Zwischenparken und Rangieren von Plattformen 62 vorhanden zu sein
brauchen. Zum Anderen kann die durchschnittliche Zugriffszeit der Parkanlage
10 méglichst gering gehalten werden, weil die Anzahl der Querverschiebungen
von Plattformen 62 verringerbar ist. Es kénnte beispielsweise vorgesehen sein,
dass die Steuerung 52 so ausgebildet und programmiert ist, dass die Lager-
raster 24 und 28 mit Kraftfahrzeugen 30 von Kurzzeitparkern belegt werden,
das Transportraster 22 und das Lagerraster 20 demgegenluber bevorzugt mit
Kraftfahrzeugen 30 von Langzeitparkern. Ist die Steuerung 52 so ausgebildet
und programmiert, das Transportraster 26 freizuhalten, wie in Figur 1 darge-
stellt, sind die in den Lagerrastern 24 und 28 eingelagerten Kraftfahrzeuge 30
besonders zugig ein- und auslagerbar. Zu diesem Zweck kénnen diese Kraft-

fahrzeuge 30 jeweils von einem der Kreuzungspunkte des Transportrasters 26
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mit einer der Lagerebenen vom Heber 46 an die jeweilige Plattform 62 und

umgekehrt Ubergeben werden.

Ist demgegeniber eines der Kraftfahrzeuge 30 im Transportraster 22 auszu-
lagern, sind zunachst mindestens die unterhalb des auszulagernden Kraftfahr-
zeuges 30 angeordneten Plattformen 62 im Lagerraster 24 in das Transport-
raster 26 und die Plattformen 62 des Transportrasters 22 in das Lagerraster
24. AnschlieBend kann das auszulagernde Kraftfahrzeug 30 auf an sich be-

kannte Weise unter Einsatz des Hebers 44 ausgelagert werden.

Ist eines der im Lagerraster 20 eingelagerten Kraftfahrzeuge 30 auszulagern,
sind zunachst zumindest die unterhalb und auf gleicher Lagerebene angeord-
neten Plattformen 62 in den Rastern 22 und 24 in die Raster 24 bzw. 26 zu
verschieben. AnschlieBend kann das auszulagernde Kraftfahrzeug 30 auf der
zugehdrigen Plattform 62 in das Transportraster 22 verschoben und mittels

des Hebers 44 auf an sich bekannte Weise ausgelagert werden.

Sind, wie vorstehend erlautert, eine Mehrzahl von Plattformen 62 zum Frei-
raumen eines Transportrasters 22 oder 26 zu bewegen, kann vorgesehen sein,
dass diese Plattformen gleichzeitig verschoben werden, um die durchschnittli-
che Zugriffszeit moglichst gering zu halten. Die Anforderungen an die elektri-
sche Leistung der Parkanlage 10 sowie deren mechanische Stabilitdt kénnen
allerdings verringert werden, in dem die Plattformen 62 und damit die Massen
sukzessive verschoben werden, wodurch sich die durchschnittliche Zugriffszeit
erhéht. Es kann vorgesehen sein, dass eine Mischform aus gleichzeitiger und

sukzessiver Verschiebung von Plattformen 62 zum Einsatz kommt.

Das Einlagern von Kraftfahrzeugen 30 in die Parkanlage 10 erfolgt beispiels-
weise umgekehrt zu der vorstehend erlduterten Weise. Selbstverstandlich
kann weiter auch vorgesehen sein, dass bevorzugt das Transportraster 22 von

Plattformen 62 freigehalten wird.
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Bei der erfindungsgemafBen Parkanlage lassen sich somit durch Vorsehen
Uberzahliger Plattformen 62, deren Anzahl die Anzahl der Lagerplatze 32 Uber-
steigt, eine héhere Anzahl von Kraftfahrzeugen 30 einlagern. Dennoch zeigt
sich in der Praxis, dass die durchschnittliche Zugriffszeit auf ein Kraftfahrzeug

30 hinreichend gering gehalten werden kann.

Die Parkanlage 10 umfasst zum Schutz von Kraftfahrzeugen 30 Abschirmvor-
richtungen, auf die nachfolgend eingegangen wird. So sind an jedem der La-
gerplatze 32 der Lagerraster 20, 24 und 28 fest angebrachte Abschirmvorrich-
tungen 76 angeordnet, und zwar unmittelbar unterhalb der jeweiligen Lager-
platze 32. Die fest angebrachten Abschirmvorrichtungen 76 umfassen jeweils
ein planares oder wannenférmiges Abschirmelement 78, das mittels in Figur 3
schematisch dargestellter Haltelemente 80 untenseitig an den horizontalen
Quertragern 18 des Lagerregals 12 fest verbunden ist. Dies ist auch in Figur 1
flr die unterste Lagerebene schematisch dargestellt. Die Halteelemente 80
sind beispielsweise herkdmmliche Montagewinkel, die mit den Abschirmele-

menten 78 und den horizontalen Tragern 18 verschraubt sind.

Die Abschirmelemente 78, vorliegend ausgestaltet als Wannen 82, sind frei
von Offnungen oder Durchbrechungen. Dies gibt die Méglichkeit, unterhalb der
jeweiligen Wanne 82 in den Lagerrastern 20, 24 und 28 in einem der Lager-
platze 32 positionierte Kraftfahrzeuge 30 vor Wasser, Schnee, Schneematsch,
Schmutz, Rollsplitt oder dergleichen zu schiitzen, die sich von einem Kraft-
fahrzeug 30 oberhalb der jeweiligen Wanne 82 Iésen. Zu diesem Zweck ver-
sperren die Wannen 82 den Querschnitt der Lagerraster 20, 24 und 28 jeweils

im Wesentlichen vollstandig (Figuren 2 und 3).

Allerdings kann, siehe Figur 3, jede der Wannen 82 an zumindest ein Fallrohr
84 mittels einer Flussigkeitsleitung 86 angeschlossen sein, um die Wanne 82
zu entwassern. Die Fallrohre 84 und die Flussigkeitsleitungen 86 bilden ge-

meinsam eine Entwéasserungsvorrichtung 88 der Parkanlage 10.
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Jedem der Transportraster-Lagerplatze 34 sind bewegliche Abschirmvorrich-
tungen 90 zugeordnet mit zwei identischen und symmetrisch zueinander am
Lagerregal 12 angeordneten planaren oder wannenférmigen geschlossenen
Abschirmelementen 92. Vorliegend sind die Abschirmelemente 92 als Wannen
94 ausgestaltet. Die Wannen 94 sind jeweils an einer der fest angebrachten
Wannen 82 in horizontaler Richtung verschieblich gelagert, die an einander
gegenuberliegenden Lagerrastern 20 und 24 bzw. 24 und 28 der Transport-
raster 22 bzw. 26 am Lagerregal 12 angebracht sind. Zu diesem Zweck um-
fasst jede Wanne 94 zwei horizontal ausgerichtete Halteelemente 96, die in
korrespondierend zu ihnen ausgebildeten nutférmigen Fihrungen 98 der Wan-
nen 82 verschieblich gefuhrt sind. In Langsrichtung der Wannen 82 und 94
sind die Haltelemente 96 und die Fihrungen 98 vor den Stltzelementen 72

bzw. hinter den Stitzelementen 74 angeordnet.

Zum Querverschieben der Wannen 94 ist jedem Halteelement 96 ein Antrieb
100 zugeordnet, der ebenfalls an der Wanne 82 fest angebracht ist. Der An-
trieb 100 ist beispielsweise ein Zahnstangenantrieb, ein Riemenantrieb, ein
Reibrollenantrieb oder ein Seil- oder Kettenantrieb. Mit der Steuerung 52 ste-
hen die Antriebe 100 Uber nicht gezeigte Steuerleitungen in Wirkverbindung,

so dass sie von dieser ansteuerbar sind.

Es ist auch denkbar, die beweglichen Wannen 94 am Lagerregal 12 beweglich
zu lagern, beispielsweise an den Quertrdgern 18, an denen zu diesem Zweck

die FiUhrungen 98 und die Antriebe 100 angebracht sein kénnen.

Die Wannen 94 sind in Langsrichtung der Lagerplatze 34 sowie darin abge-
stellter Plattformen 62 gerade so bemessen, dass der Zwischenraum zwischen
den Quertragern 66 im Wesentlichen vollstandig versperrt wird. In Querrich-
tung der Lagerplatze 34 sind die Wannen 94 so bemessen, dass sie vom Quer-
schnitt der Transportraster 22 und 26 seitlich jeweils ungefahr ein Viertel bis
ungefahr ein Drittel versperren. Dies entspricht im Wesentlichen dem verblei-
benden freien Querschnitt der Transportraster 22 und 26, wenn in den jeweili-
gen Lagerplatzen 34 Plattformen 62 angeordnet sind (Figur 3).
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Die bewegliche Abschirmvorrichtung 90 ist von einer Freigabestellung in eine
Abschirmstellung und umgekehrt Uberfiihrbar, wobei die Antriebe 100 von der
Steuerung 52 in entsprechender Weise angesteuert werden. In der Freigabe-
stellung sind die Wannen 94 auBBerhalb des Querschnitts der Transportraster
22 und 26 angeordnet, und zwar auf einander gegenuberliegenden Seiten der
dem jeweiligen Transportraster 22, 26 benachbarten Lagerraster 20 und 24
bzw. 24 und 28. Daher ist der freie Querschnitt des jeweiligen Transportras-
ters 22, 26 in der Freigabestellung vollstandig freigegeben, so dass die Heber
44 bzw. 46 in diesen bewegt werden kénnen.

Zum Uberfuhren der Wannen 94 in die Abschirmstellung werden die Antriebe
100 aktiviert, um die Halteelemente 96 in den Fihrungen 98 in horizontaler
Richtung zu verschieben. Die Wannen 94 einer Abschirmvorrichtung 90 wer-
den dadurch von einander gegenlberliegenden Seiten in das jeweilige Trans-
portraster 22, 26 verschoben. Die Verschiebung erfolgt so weit, bis die Wan-
nen 94, betrachtet in Projektion auf die Transportraster 22 und 26, bis an die
Langstrager 64 von im jeweiligen Lagerplatz 34 abgestellten Plattformen 62
geraten. Dies hat zur Folge, dass in der Abschirmstellung der Abschirmvorrich-

tung 90 der Querschnitt der Transportraster 22, 26 verringert wird.

In Kombination der Abschirmvorrichtung 90 mit einer in einem Lagerplatz 34
abgestellten Plattform 62 ist der Querschnitt der Transportraster 22, 26 im
Wesentlichen vollstéandig versperrbar. Hiervon werden in Querrichtung des La-
gerplatzes, wie erwahnt, ungefahr die Halfte bis ungefahr zwei Drittel von den
Wannen 94 seitlich versperrt und von der Abdeckung 70 ungefahr die Halfte
bis ungefahr ein Drittel mittig. Dies erlaubt es, ein auf einem Lagerplatz 34
positioniertes Kraftfahrzeug 30 im Wesentlichen vollstéandig untenseitig abzu-
decken. Kraftfahrzeuge 30, die unterhalb des jeweiligen Kraftfahrzeuges 30 im
Transportraster 22, 26 abgestellt sind, werden dadurch wirkungsvoll gegen-
Uber Wasser, Schnee, Schneematsch, Schmutz, Rollsplitt oder dergleichen ge-

schutzt.
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Es versteht sich, dass zum Freirdumen eines Transportrasters 22, 26 auch die
den jeweiligen Lagerplatzen 34 zugeordneten Abschirmvorrichtungen 90 in die
Freigabestellung zu Uberflhren sind, damit der jeweilige Heber 44 bzw. 46
darin bewegt werden kann. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass den La-
gerplatzen 34 zugeordnete Abschirmvorrichtungen 90 nur dann in die Ab-
schirmstellung tberfihrt werden, wenn im Lagerplatz 34 eine Plattform 62 ab-
gestellt und darauf ein Kraftfahrzeug 30 positioniert ist. Anderenfalls kann die
jeweilige Abschirmvorrichtung 90 in der Freigabestellung verbleiben, um die

durchschnittliche Zugriffszeit zu verringern.

Zur Entwasserung der Wannen 94 umfasst die Entwasserungsvorrichtung 88
Flissigkeitsleitungen 102, wobei jede Wanne 94 Uber eine Fllssigkeitsleitung
102 in eine der festen Wannen 82, an der sie gelagert ist, entwassert werden
kann. Zu diesem Zweck erweist es sich als glnstig, dass die Wannen 94 ober-

halb der Wannen 82 angeordnet sind.

Nachfolgend wird auf eine Variante der Parkanlage 10 sowie auf weitere be-
vorzugten Ausfihrungsformen der erfindungsgemafBen Parkanlage eingegan-
gen. Merkmale, die gleich oder gleichwirkend zu Merkmalen der Parkanlage 10
sind, werden mit denselben Bezugszeichen belegt. Die mit der Parkanlage 10
erzielbaren Vorteile werden mit den nachfolgend vorgestellten Parkanlagen
ebenfalls erzielt, und es wird nur auf die wesentlichen Unterschiede eingegan-

gen.

Bei einer Variante der Parkanlage 10, die in Figur 4 nur ausschnittsweise in
einer der Figur 3 entsprechenden Weise dargestellt ist, umfasst die bewegliche
Abschirmvorrichtung 90 nur ein geschlossenes Abschirmelement 104, das pla-
nar oder wannenférmig ausgestaltet ist. Vorliegend handelt es sich bei dem
Abschirmelement 104 um eine Wanne 106, die an einer der festen Wannen 82
der festen Abschirmvorrichtungen 76 mittels der Halteelemente 96, FiUhrungen
98 und Antriebe 100 horizontal verschieblich gelagert ist. Vorzugsweise sind

die in das Transportraster 22 verschieblichen Wannen 106 an den Wannen 82
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des Lagerrasters 20 und die in das Transportraster 26 verschieblichen Wannen

106 an den Wannen 82 des Lagerrasters 28 verschieblich gelagert.

Denkbar ist allerdings auch, die beweglichen Wannen 106 am Lagerregal 12
beweglich zu lagern, beispielsweise an den Quertragern 18, an denen zu die-
sem Zweck die Fihrungen 98 und die Antriebe 100 angebracht sein kénnen.

Die Wannen 106 sind so bemessen, dass sie den Querschnitt der Transportras-
ter 22, 26 jeweils im Wesentlichen vollstandig versperren, wenn sie die Ab-
schirmstellung einnehmen. In diesem Fall decken sie die in den Lagerplatzen
34 angeordneten Plattformen 62 untenseitig im Wesentlichen vollstéandig ab,
um darunterliegende Kraftfahrzeuge 30 wirkungsvoll abzuschirmen. In der je-
weiligen Freigabestellung geben die Wannen 106 den Querschnitt der Trans-
portraster 22, 26 frei, wobei sie vollstéandig oberhalb der jeweils sie lagernden
festen Wannen 82 angeordnet sind (nicht gezeigt).

Bei einer weiteren und in der Zeichnung nicht dargestellten Variante der Park-
anlage 10, die Ahnlichkeiten zur in Figur 4 dargestellten Variante der Parkan-
lage 10 aufweist, ist der beweglichen Abschirmvorrichtung 90 keiner der An-
triebe 100 zugeordnet. Stattdessen sind die Abschirmvorrichtungen 90, die
wie in Figur 4 jeweils eine Wanne 106 umfassen, mit den Plattformen 62 kop-
pelbar und unter Ausnutzung von deren Antrieben 68 von der Freigabe- in die

Abschirmstellung und umgekehrt Gberfihrbar.

Beispielsweise sind unterhalb jedes Lagerplatzes 34 des Lagerrasters 24 zwei
Wannen 106 in horizontaler Richtung verschieblich und Ubereinander angeord-
net am Lagerregal 12 gelagert, beispielsweise an den Quertragern 18. Von
diesen beiden Wannen 106 ist jeweils eine in das Transportraster 22 ver-
schiebbar, die jeweils andere in das Transportraster 26. Die erstgenannte
Wanne ist mit derjenigen Plattform 62 koppelbar, die bei der in Figur 1 darge-
stellten Konfiguration der Parkanlage 10 im Transportraster 22 dargestellt ist.

Die jeweils zuletzt genannte Wanne 106 ist mit derjenigen Plattform 62 kop-
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pelbar, die bei der in Figur 1 dargestellten Konfiguration im Lagerraster 24

dargestellt ist.

Die Kopplung zwischen den Wannen 106 und den Plattformen 62 kann durch
zusammenwirkende Kopplungselemente erfolgen, beispielsweise Mitnehmer-
anschlage. Auch eine elektromagnetische Kopplung ist denkbar. Die Kopplung,
beispielsweise durch Mitnehmeranschlage, kann aufgehoben werden, etwa in-
dem das jeweilige Kopplungselement von einer Kopplungsstellung in eine Ent-
kopplungsstellung Uberfuhrt wird. Hierzu kann vorgesehen sein, dass an den
Plattformen 62 von der Steuerung 52 ansteuerbare Elektromagnete vorhanden
sind zum Uberfiihren der Kopplungselemente von der Kopplungsstellung in die
Entkopplungsstellung und/oder umgekehrt.

Sollen beispielsweise die in Figur 1 im Lagerraster 24 eingelagerten Kraftfahr-
zeuge 30 zwischenzeitlich im Transportraster 26 eingelagert werden, kdnnen
die Plattformen 62 mit den jeweiligen Wannen 106 gekoppelt sein, so dass
sowohl die Plattformen 62 als auch die Wannen 106 unter der Wirkung der
Antriebe 68 in das Transportraster 26 bewegt werden und damit die Wannen
106 in die Abschirmstellung. Umgekehrt kénnen die Plattformen 62 und die
Wannen 106 aus dem Transportraster 26 unter der Wirkung der Antriebe 68
entfernt werden, wobei die Wannen 106 in die Freigabestellung Uberfihrt wer-

den.

Ist eines der im Lagerraster 24 dargestellten Kraftfahrzeuge 30 auszulagern,
kann die entsprechende Plattform von der zugehérigen Wanne 106 entkoppelt
werden, indem das jeweilige Kopplungselement in die Entkopplungsstellung
Uberfuhrt wird. Dies ermdglicht es, die Plattform 62 samt Kraftfahrzeug 30 in
das Transportraster 26 zu bewegen, indem das Kraftfahrzeug 30 an den Heber
46 Ubergeben werden kann. Aufgrund der Entkopplung verbleibt die Wanne
106 im Lagerraster 24, so dass der Heber 46 ungehindert im Transportraster
26 bewegt werden kann. Entsprechendes gilt flr die in Figur 1 im Transport-
raster 22 dargestellten Plattformen 62 sowie die mit ihnen koppelbaren Wan-
nen 106.
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Bei dieser Variante der Parkanlage 10 kénnen sogar die im Lagerraster 24 fest

angebrachten Abschirmvorrichtungen 76 entfallen.

Die Figuren 6 und 7 zeigen abschnittsweise eine zweite bevorzugte Ausfih-
rungsform einer mit dem Bezugszeichen 110 belegten Parkanlage in den Figu-
ren 2 und 3 entsprechender Weise. Bei der Parkanlage 110 kommen zwar die
festen Abschirmvorrichtungen 76 zum Einsatz, nicht aber die beweglichen Ab-
schirmvorrichtungen 90. Zum untenseitigen Abdecken von Kraftfahrzeugen 30
in den Transportrastern 22, 26 sind stattdessen bewegliche Abschirmvorrich-

tungen 112 vorgesehen.

Jede Abschirmvorrichtung 112 wird von einer Plattform 62 umfasst, ist unten-
seitig an dieser angeordnet und weist zwei geschlossene Abschirmelemente
114 von planarer oder wannenférmiger Gestalt auf. Die Abschirmelemente 114
sind vorliegend als Wannen 116 ausgestaltet, die in ihren Abmessungen im
Wesentlichen den Wannen 94 der Abschirmvorrichtungen 90 entsprechen, und
sie sind Raum sparend Ubereinander angeordnet. An den Quertragern 66 sind
die Wannen 116 in entsprechenden FUihrungen 118 in horizontaler Richtung
verschieblich gelagert. Zu ihrem Antrieb umfassen die Plattformen 62 Antriebe
120 (in Figur 7 schematisch dargestellt), die beispielsweise als Zahnstangen-
antriebe, Riemenantriebe, Reibrollenantriebe oder Kettenantriebe ausgestaltet
sind. Die Antriebe 120 sind mit der Steuerung 52 verbunden und dadurch von

dieser ansteuerbar.

Die beweglichen Abschirmvorrichtungen 112 kénnen eine Freigabestellung
einnehmen, in der die Wannen 116 jeweils unterhalb der Langstrager 64 und
der Abdeckung 70 angeordnet sind (Figur 5a). In der Freigabestellung ist der
Querschnitt einer in einem Lagerplatz 34 angeordneten Plattform 62 ohne
Uberlapp mit dem Querschnitt des jeweiligen Hebers 44 oder 46, so dass die-
ser im Transportraster 22 bzw. 26 bewegt werden kann. Durch Ansteuerung
von der Steuerung 52 kénnen die Wannen 116 mittels der Antriebe 120 in eine
Abschirmstellung tUberflihrt werden, in der sie in einander entgegengesetzte
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Richtungen ausgehend von den Langstragern 64 horizontal in den Fihrungen
118 verschoben werden. In der Abschirmstellung versperren die Wannen 116
den Querschnitt der Transportraster 22 und 26 in Kombination mit der Ab-
deckung 70 sowohl in Langs- als auch in Querrichtung im Wesentlichen voll-
standig, wie dies im Fall der Parkanlage 10 mit den Wannen 94 in der Ab-
schirmstellung der Fall ist. Dadurch kann eine zuverldassige Abschirmung von
unterhalb der jeweiligen Plattform 62 angeordneten Kraftfahrzeugen 30 si-

chergestellt werden.

Es ist insbesondere vorgesehen, dass die Steuerung 52 die bewegliche Ab-
schirmvorrichtung 112 nur dann in die jeweilige Abschirmstellung Uberfihrt,
wenn auf der jeweiligen Plattform 62 ein Kraftfahrzeug 30 positioniert ist. Fer-
ner kann bei der Parkanlage 110 vorgesehen sein, dass die festen Abschirm-
vorrichtungen 76 vollstandig oder ganz entfallen. Beispielsweise bietet sich an,
dass die festen Abschirmvorrichtungen 78 im mittleren Lagerraster 24 entfal-
len. Die in den Rastern 22 und 24 angeordneten Plattformen 62 kdénnen je-
weils bewegliche Abschirmvorrichtungen 112 umfassen, um eine Abschirmung
in den Transportrastern 22, 26 und im Lagerraster 24 zu ermdglichen. Dem-
gegenuber kénnen in den Lagerrastern 20 und 28 Plattformen 62 ohne beweg-
liche Abschirmvorrichtungen 112 vorgesehen sein, daflr aber feste Abschirm-
vorrichtungen 76. Méglich ist allerdings auch, dass jede der Plattformen 62
eine bewegliche Abschirmvorrichtung 112 umfasst, wobei dann keine festen

Abschirmvorrichtungen 76 mehr vorhanden zu sein brauchen.

Die Abschirmelemente 78, 92, 104 und 114 sind vorliegend beispielsweise
zum Teil oder ganz aus Metall und/oder Kunststoff gefertigt. Anstelle als Wan-
nen 89, 94, 106 und 116 kénnten die Abschirmelemente 78, 92, 104 bzw. 114
auch plattenférmig ausgestaltet sein. Auch ein Einsatz von als Planen ausge-

stalteten Abschirmelementen ist denkbar.

Figur 9 zeigt eine dritte bevorzugte Ausfiihrungsform einer erfindungsgemafen
Parkanlage, die mit dem Bezugszeichen 130 belegt ist, in einer der Figur 2
entsprechenden Weise. Bei der Parkanlage 130 sind anstelle der Transportvor-
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richtungen 40 und 42 Transportvorrichtungen vorgesehen, von denen nur eine
Transportvorrichtung 132 im Transportraster 26 dargestellt ist, nachfolgend
Heber 134 (siehe auch Figur 8). Der Heber 134 umfasst zwei symmetrisch zu-
einander aufgebaute Langstrager 136, die jeweils endseitig an den vertikalen
Tragern 16 beweglich gelagert sind und mittels der Antriebe 48 und 50 vertikal
bewegt werden kdénnen. Von jedem Langstrager 136 steht in Richtung des an-
deren Langstragers 136 zinnenférmig eine Mehrzahl von Auflageelementen
138 ab. Es sind beispielsweise jeweils vier Auflageelemente 138 von rechteck-
formigem Querschnitt vorgesehen. Jedes Auflageelement 138 weist ein sich in
vertikaler Richtung vorspringendes Ausrichtelement 140 auf, das vorliegend

scheibenférmig ausgestaltet ist.

Anstelle der Lagervorrichtungen 60 sind Lagervorrichtungen 142, nachfolgend
Plattformen 144, vorgesehen. Die Plattformen 144 umfassen jeweils zwei pa-
rallel zueinander verlaufende Langstrager 146, die beiderseits endseitig mittels
Quertragern 148 verbunden sind. Langstrager 146 und Quertrager 148 erfll-
len denselben Zweck wie die Langstrager 64 und Quertrager 66 der Plattfor-
men 62. Die Querschnitte der Plattformen 144 und des Hebers 134 im jeweili-
gen Transportraster 22, 26 Uberlappen nicht, so dass die Ubergabe von Kraft-
fahrzeugen an den Kreuzungspunkten der Transportraster 22, 26 mit den La-

gerebenen ebenfalls wie vorstehend erldutert erfolgen kann.

Weiter umfasst die Parkanlage 130 Paletten 150, wobei jeder Plattform 144
genau eine Palette 150 zugeordnet ist. Die Palette 150 ist geschlossen und
somit frei von Offnungen oder Durchbrechungen, und sie dient zur Aufnahme
von Kraftfahrzeugen 30. Zu diesem Zweck umfasst sie in herkdmmlicher Wei-
se parallel zueinander verlaufende Radmulden 152 in Langsrichtung. Dabei
sind die Paletten 150 im Ubergangsbereich von den Radmulden 152 zu einem
mittleren Abschnitt 154 zweifach umgekantet. Der mittlere Abschnitt 154 ist in
Querrichtung der Palette 150 jeweils so bemessen, dass er die Langstrager
156 der Paletten 150 formschlissig Uberdecken kann. Dies ermdéglicht eine
Ausrichtung und Fixierung der Palette 150 relativ zur Plattform 154 in horizon-

taler Ebene.
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Des Weiteren sind untenseitig an der Palette 150 Ausrichtelemente 156 vorge-
sehen in Form von zylindrischen Ausnehmungen 158. In die Ausnehmungen
158 kénnen die Ausrichtelemente 140 des Hebers 134 formschllssig eingrei-
fen. Dies gewahrleistet eine Ausrichtung und Fixierung der Palette 150 relativ

zum Heber 134 in horizontaler Ebene.

Anstelle von zweimal vier Auflageelementen 138 sowie Ausrichtelementen 140
und 156 kénnen auch mehr oder weniger Auflage- und Ausrichtelemente vor-
handen sein, insbesondere zweimal zwei Auflage- und Ausrichtelemente. Es
kénnen auch andersartige, z.B. Ausrichtelemente in Gestalt von Zentrierdor-
nen, etwa kegelférmig, sowie zugehérige Ausnehmungen, ebenfalls kegelfor-
mig, anstelle der Ausrichtelemente 140 und 156 vorgesehen sein. Auch zu-
sammenwirkende Ausrichtwinkel an den Langstragern 136 und den Paletten
150 sind denkbar.

Bei der Parkanlage 130 dienen die Paletten 150 zum Transport darauf positio-
nierter Kraftfahrzeuge beim Ein- und Auslagern. Da der Querschnitt der Palet-
ten 150 im Transportraster 22, 26 jeweils mit dem Querschnitt der Plattformen
144 und dem Querschnitt des Hebers 134 (iberlappt, werden die Paletten 150
an den Kreuzungspunkten der Transportraster 22, 26 mit den Lagerebenen

einschlieBlich darauf positionierter Kraftfahrzeuge 30 Ubergeben.

Ferner erlauben die Paletten 150, die jeweils darunter angeordneten Kraftfahr-
zeuge 30 vor Wasser, Schnee, Schneematsch, Schmutz, Rollsplitt oder der-
gleichen abzuschirmen. Aus diesem Grund kénnen die Abschirmvorrichtungen
76, 90 und/oder 112 bei der Parkanlage 130 eingespart werden, wobei natir-
lich vorgesehen sein kann, dass diese auch bei der Parkanlage 130 zum Ein-
satz kommen kénnen. Denkbar sind auch Mischformen der Parkanlagen 10,
110 und/oder 130, bei der sowohl Paletten 150 als auch Abschirmvorrichtun-

gen 76, 90 und/oder 112 zum Einsatz kommen kdénnen.
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Durch Einsparen der Abschirmvorrichtungen 76, 90 und/oder 112 kénnen auch
diesen zugeordnete Antriebe 100 bzw. 120 eingespart werden, so dass sich die
Steuerung der Parkanlage 130 vereinfacht. Fir einen Benutzer bieten die Pa-
letten 150 den Vorteil, dass sich das Einfahren in die Parkanlage 130 auf die
Paletten 150 wesentlich angenehmer gestalten kann als auf die voneinander
beabstandeten Stiutzelemente 56 und 58 der Heber 44 und 46.

Bei der Steuerung der Parkanlage 130 ist insbesondere vorgesehen, dass die
Paletten 150 nach dem Auslagern des Kraftfahrzeuges wieder zu der ihr zuge-
ordneten Plattform 144 zurlcktransportiert werden. Dadurch kénnen Leerplat-
ze flr Paletten 150, die anderenfalls zu deren Bevorratung vorgesehen sein
mussten, eingespart werden. Dies erlaubt es, die Parkanlage 130 kompakt zu

bauen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Automatische Parkanlage (10; 110; 130) fur Kraftfahrzeuge (30), die aus
Rastern aufgebaut ist und mindestens zwei Lagerraster (20, 24, 28) so-
wie mindestens zwei Transportraster (22, 26) umfasst, wobei Kraftfahr-
zeuge (30) in jedem der Transportraster (22, 26) mittels einer Trans-
portvorrichtung (40, 42; 132) langs einer ersten Bewegungsrichtung be-
wegbar sind und in den Lagerrastern (20, 24, 28) Lagerraster-Lager-
platze (32) zum Einlagern von auf Lagervorrichtungen (60; 142) positio-
nierten Kraftfahrzeugen (30) vorhanden sind, welche Lagervorrichtungen
(60; 142) den Lagerraster-Lagerplatzen (32) zugeordnet sind, und wobei
die Lagervorrichtungen (60; 142) von den jeweiligen Lagerraster-Lager-
platzen (32) in einer quer zur ersten Bewegungsrichtung ausgerichteten
zweiten Bewegungsrichtung in zumindest ein Transportraster (22, 26)
und umgekehrt bewegbar sind, in dem Kraftfahrzeuge (30) von der je-
weiligen Transportvorrichtung (40, 42; 132) an die jeweilige Lagervor-
richtung (60; 142) und umgekehrt unter gegenseitigem Passieren (ber-
gebbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzahl der Lagervor-
richtungen (60; 142) grdBer ist als die Anzahl der Lagerraster-Lager-
platze (32) und dass die Uberzahligen Lagervorrichtungen (60; 142) in
den Transportrastern (22, 26) vorhandenen Transportraster-Lagerplat-
zen (34) zugeordnet sind.

2. Parkanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzahl
der Lagervorrichtungen (60; 142) maximal so groB ist, dass zumindest
ein Transportraster (22, 26) von Lagervorrichtungen (60; 142) befreibar

ist.

3. Parkanlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzahl
der Lagervorrichtungen(60; 142) so grofB3 ist, dass genau ein Transport-
raster (22, 26) von Lagervorrichtungen (60; 142) befreibar ist.
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4, Parkanlage nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Parkanlage (10) eine Steuerung (52) umfasst, die die
Lagervorrichtungen (60; 142) bei Nichtdurchfihren von Ein- oder Ausla-
gerungen von Kraftfahrzeugen (30) in die Lagerraster-Lagerplatze (32)
und Transportraster-Lagerplatze (34) so bewegt, dass zumindest ein,
insbesondere genau ein, Transportraster (22, 26) frei von Lagervorrich-
tungen (60; 142) ist.

5. Parkanlage nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Parkanlage (10) Abschirmvorrichtungen (76, 90; 112)
zum Schutz von unterhalb von Lagerplatzen (32, 34) und/oder Lagervor-

richtungen (60; 142) angeordneten Kraftfahrzeugen (30) umfasst.

6. Parkanlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ab-
schirmvorrichtungen (76, 90; 112) jeweils mindestens ein planares oder
wannenfdrmig ausgestaltetes Abschirmelement (78, 92, 104; 114) um-

fassen.

7. Parkanlage nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass an
zumindest einem Teil der Lagerraster-Lagerplatze (32) und/oder Trans-
portraster-Lagerplatze (34) diese untenseitig zumindest teilweise ab-

deckende Abschirmvorrichtungen (76, 90; 112) angeordnet sind.

8. Parkanlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass an zumin-
dest einem Teil der Lagerraster-Lagerplatze (32) fest am Lagerraster

(20, 24, 28) angebrachte Abschirmvorrichtungen (76) angeordnet sind.

9. Parkanlage nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass an Lager-
raster-Lagerplatzen (32) eines zwischen zwei Transportrastern (22, 26)
angeordneten Lagerrasters (24) keine fest angebrachten Abschirmvor-

richtungen (76) angeordnet sind.
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Parkanlage nach einem der Ansprliche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass an zumindest einem Teil der Transportraster-Lagerplatze (34) be-
wegliche Abschirmvorrichtungen (90) angeordnet sind, die von einer
Freigabestellung, in der der Querschnitt des jeweiligen Transportrasters
(22, 26) zumindest im Umfang der darin beweglichen Transportvorrich-
tung (40, 42; 132) freigegeben ist, in eine Abschirmstellung, in der der
Querschnitt des Transportrasters (22, 26) relativ zur Freigabestellung
verringert ist, und umgekehrt Gberflhrbar sind.

Parkanlage nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweili-
ge bewegliche Abschirmvorrichtung (90) in der Abschirmstellung den
Querschnitt des Transportrasters (22, 26) in Querrichtung des Transport-
raster-Lagerplatzes (34) jeweils ungefahr zu einem Viertel bis einem
Drittel versperrt, mittig aber ein Restquerschnitt im Transportraster (22,
26) von ungefahr einer Halfte bis einem Drittel verbleibt.

Parkanlage nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
beweglichen Abschirmvorrichtungen (90) jeweils langs der zweiten Be-
wegungsrichtung quer zum jeweiligen Transportraster (22, 26) ver-
schiebbar sind.

Parkanlage nach einem der Anspriche 10 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, dass die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung (90) an zumin-
dest einer fest angebrachten Abschirmvorrichtung (76) eines dem Trans-
portraster (22, 26) benachbarten Lagerrasters (20, 24, 28) beweglich
gelagert ist.

Parkanlage nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die be-
wegliche Abschirmvorrichtung (90) oberhalb der fest angebrachten Ab-
schirmvorrichtung (76) angeordnet ist.

Parkanlage nach einem der Ansprliche 10 bis 14, dadurch gekennzeich-
net, dass die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung (90) zwei Ab-
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schirmelemente (92) umfasst, die beim Uberfiihren von der Freigabestel-
lung in die Abschirmstellung von einander gegeniberliegenden Seiten in

das Transportraster (22, 26) einflihrbar sind.

Parkanlage nach einem der Anspriche 10 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, dass die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung (90) mit einer
Lagervorrichtung (60; 142) zum Uberfiihren von der Freigabestellung in
die Abschirmstellung und umgekehrt koppelbar oder gekoppelt ist.

Parkanlage nach einem der Ansprliche 5 bis 16, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Teil der Lagervorrichtungen (60; 142) jeweils eine
bewegliche Abschirmvorrichtung (112) umfasst, die von einer Freigabe-
stellung in eine Abschirmstellung Uberfihrbar ist, wobei die Abschirmvor-
richtungen (112) in der Abschirmstellung auf der jeweiligen Lagervor-
richtung (60; 142) positionierte Kraftfahrzeuge (30) zu einem gréBeren
Anteil untenseitig abdeckt als in der Freigabestellung und die Abschirm-
vorrichtung in der Freigabestellung, bei deren Anordnung in einem
Transportraster-Lagerplatz (34), den Querschnitt des Transportrasters
(22, 26) zumindest im Umfang der darin beweglichen Transportvorrich-
tung (40, 42; 132) freigibt.

Parkanlage nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager-
vorrichtungen (60; 142) jeweils mindestens ein Tragerteil (64; 136) um-
fassen, an dem die jeweilige Abschirmvorrichtung (112) in Querrichtung

der Lagervorrichtung (60; 142) verschieblich gelagert ist.

Parkanlage nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass das jewei-
lige mindestens eine Tragerteil (64; 136) mittig in Querrichtung der je-
weiligen Lagervorrichtung (60; 142) angeordnet ist und die jeweilige be-
wegliche Abschirmvorrichtung (112) zwei Abschirmelemente (114) um-
fasst, die ausgehend vom mindestens einen Tragerteil (61; 136) in ein-
ander entgegengesetzten Richtungen von der Freigabestellung in die Ab-

schirmstellung und umgekehrt Gberfihrbar sind.
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Parkanlage nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die Ab-

schirmelemente (114) Ubereinander angeordnet sind.

Parkanlage nach einem der Anspriche 17 bis 20, dadurch gekennzeich-
net, dass die jeweilige bewegliche Abschirmvorrichtung (112) in der Ab-
schirmstellung den Querschnitt des Transportrasters (22, 26) in Quer-
richtung des Transportraster-Lagerplatzes (34) jeweils ungefahr zu ei-

nem Viertel bis einem Drittel versperrt.

Parkanlage nach einem der Ansprliche 5 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass die Parkanlage (10) mindestens eine Entwasserungsvorrichtung
(88) zum Abfuhren von Flussigkeit von den Abschirmvorrichtungen (60;
142) umfasst.

Parkanlage nach einem der voranstehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest einem Teil der Lagervorrichtungen (60; 142)
auf ihnen lésbar positionierbare Paletten (150) zum Aufnehmen von
Kraftfahrzeugen (30) zugeordnet sind, die im Transportraster (22, 26)
von der jeweiligen Lagervorrichtung (60; 142) an die jeweilige Trans-
portvorrichtung (40, 42; 132) unter gegenseitigem Passieren und umge-
kehrt Ubergebbar sind.

Parkanlage nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die Palet-

ten (150) jeweils frei von Offnungen sind.

Parkanlage nach Anspruch 23 oder 24, dadurch gekennzeichnet, dass die
Paletten (150) und die Lagervorrichtungen (60; 142) jeweils zusam-
menwirkende Ausrichtelemente zum Ausrichten relativ zueinander in
zumindest einer Raumrichtung umfassen und/oder dass die Paletten
(150) und die Transportvorrichtungen (40, 42; 132) jeweils zusammen-
wirkende Ausrichtelemente (140, 156) zum Ausrichten relativ zueinander

in zumindest einer Raumrichtung umfassen.
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Parkanlage nach einem der Anspriche 23 bis 25, dadurch gekennzeich-
net, dass die Parkanlage (10; 110; 130) eine Steuerung (52) umfasst,
die den Transport der jeweiligen Palette (150) zu der ihr zugeordneten
Lagervorrichtung (60; 142) veranlasst, wenn kein Kraftfahrzeug (30) auf

der Palette (150) positioniert ist.



