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| adi t e cdane lrguel desditssserfacks dédrefnagecdes-de rdesserrage de frein a une durete
super f i cHits| §léments dvSipinags sant pavingikeres- ou pl us. 25 & Frein

mdcani queechHEmentda coyelesietemmendggle fast de traction selon | a revendication 1,

dans |e- °aﬁ%f’°§s%[’aﬂ%ﬁﬁtfﬁiat theeungiglesdites t enent t hermi que de | adite couche

gal vanopf &'F’f B copaendp da fQ@%desseye rature de transformation d' austenite et
ladite c8l ehafe'

chacun d&Sqf4'8

ore, dé, nic

de Ievzqujlt E}E‘m’cﬂgs f%ﬁ%ﬁ%gf&%@%‘g‘j Felevendication 1, dans le- quel il est

prevu t Fnt @re lid par vissage avec un arbre
d'sps tratnenent (5), un elenment nend _(7) pouvant 40 tourner unitairenent
avec loedidin Aedimdab - " ment anti-rotation-inverse (12) in-
t er posd @ﬁg&,%t?%:&@gﬁo:%g%%&( 8) et ledit elenent nmene (7), pouvant
t our ner &GRUbGIBRBichE AB SorhRand® B8 fdrkeat I at nenment en rotation dudit 45 arbre
d' ent r at dvesserage dfeith ufd duidts eigemelR de tournér dans e sons inverse, ainsi
gue deuxdedsaquies Vidiersgairplust ure (9, 10) o6 nt er posees entre ledit el enent
menant at ledit dlenment anti- rotation-inverse ainsi qu entre. ledit
dl dnedt Frei0 méeamifiue pouraui dngiollddrievage etnt i - r ot at i on-i nverse, le- dit dl6nent
menant , degkfictioncdelondm reverdicatioatl, dadil¢- dl dnent anti-rotation-inverse
conpor t a9ve! litempéreium dle breitepentthorniouegle (8a, 7a, 1la, |1b) qui sont situdes en
regard dedie sechegaivaneplastigue esf ups lempé-55sgues de garniture (9, 10), toutes |les
sur f aces@¥@ do Emsiopnation daysiéaitesetdlediiat pour vues respecti- venent desdites
couches ‘i?%:he @ﬁlﬁa‘gp&?h% ogt dispersée dans la
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ce de matiere de chacun desdits &lé-
ments de freinage.

'\ﬁgnﬂg) %"F’d b ueqoudi dper seo dans |la surface de matibre de
Congen ﬂ%ln'f"feé' fM&ge. 35 4. Frein ndcani que pour un engin
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4. Frein mécanique pour un engin de levage et
de traction selon la revendication 1, dans le-
quel il est prévu un élément menant (8) pou-
vant étre lié par vissage avec un arbre d'en-
trafnement (5), un élément mené (7) pouvant 40
tourner unitairement avec ledit élément me-
nant, un élément anti-rotation-inverse (12) in-
terposé entre ledit él6ment menant (8) et ledit
élément mené (7), pouvant tourner seulement .
dans le sens d'entrainement en rotation dudit 45
arbre d'entrainement (5) et étant empéché de
tourner dans le sens inverse, ainsi que deux
plaques de garniture (9, 10) interposées entre
ledit élément menant et ledit élément anti-
rotation-inverse ainsi qu'entre. ledit élément so
mené et ledit élément anti-rotation-inverss, le-
dit &lément menant, ledit §lément mené et ledit
élément anti-rotation-inverse comportant des
surfaces de freinage (8a, 7a, 11a, 11b) qui sont
situées en regard des surfaces desdites pla- 65
ques de garniture (9, 10), toutes les surfaces
de freinage précitées étant pourvues respecti-
vement desdites couches de commande de
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