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(54) Title: METHOD FOR THE ENERGY-OPTIMIZED OPERATION OF A FLOOR-BOUND HEAVY-DUTY TRANSPOR­
TATION VEHICLE THAT CAN BE DISPLACED ON RUBBER TIRES AND HAS AN ELECTRIC DRIVE 

(54) Bezeichnung : VERFAHREN ZUM ENERGIEOPTIMIERTEN BETRIEB EINES FLURGEBUNDENEN UND AUF 
GUMMIREIFEN VERFAHRBAREN SCHWERLAST-TRANSPORTFAHRZEUGS MIT EINEM ELEKTRISCHEN FAHRAN-
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(57) Abstract: The invention relates to a method for the operation of a floor-bound heavy-duty transportation vehicle (1) that can 
be displaced on rubber tires, in particular a heavy-duty transportation vehicle that is operated without a driver, comprising an elec­
tric drive having at least two electric motors (6a, 6b). In order to improve the overall efficiency of the electric drive of a floor-
bound heavy-duty transportation vehicle (1), it is proposed that the at least two electric motors (6a, 6b) are operated using optimi­
zed variables by means of a drive control and according to the operational conditions of the heavy-duty transportation vehicle (1) 
and its performance requirements. 

(57) Zusammenfassung: 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb eines flurgebundenen und auf Gummireifen verfahrbaren Schwerlast-Transport-
fahrzeuges (1), insbesondere eines fahrerlosen Schwerlast-Transportfahrzeuges, mit einem elektrischen Fahrantrieb, der mindes­
tens zwei Elektromotoren (6a, 6b) umfasst. Um bei einem flurgebundenen Schwerlast-Transportfahrzeug (1) den Gesamtwir-
kungsgrad des elektrischen Fahrantriebs zu verbessern, wird vorgeschlagen, dass fiber eine Antriebssteuerung die mindestens zwei 
Elektromotoren (6a, 6b) kennfeldoptimiert den Betriebsbedingungen des Schwerlast-Transportfahrzeuges (1) und dessen Leis-
tungsanforderung folgend betrieben werden. 


