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Aufzugsschiene

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Aufzugsschiene mit mehr als einer Fithrungskon-
tur. Die Erfindung betrifft auch ein Fithrungssystem und ein Aufzugsystem, welche sol-

che Aufzugsschienen aufweisen.

In einer Aufzuganlage wird typischerweise ein Fahrkorper, also eine Aufzugkabine oder
ein Gegengewicht, im Regelfall vertikal entlang eines Verfahrwegs zwischen verschiede-
nen Stockwerken bzw. Niveaus innerhalb eines Bauwerks verlagert. Typischerweise wird
jeder Fahrkorper durch zwei Aufzugsschienen gefiihrt, die oft unabhéngig voneinander an
unterschiedlichen Schachtwianden befestigt sind. Zumindest in hohen Gebiuden wird da-
bei meist ein Aufzugtyp eingesetzt, bei dem die Aufzugkabine von seil- oder riemenarti-
gen Tragmitteln gehalten wird und durch Bewegen der Tragmittel mittels einer Antriebs-
maschine innerhalb eines Aufzugschachts verlagert wird. Um die von der Antricbsma-
schine zu bewegende Last der Aufzugkabine zumindest teilweise zu kompensieren, ist an
einem entgegengesetzten Ende der Tragmittel meist ein Gegengewicht befestigt. Dieses
Gegengewicht weist zumindest die gleiche Masse wie die Aufzugkabine auf. Im Regelfall
ubersteigt dic Masse des Gegengewichts dicjenige der Aufzugkabine um die Hélfte der
von der Aufzugkabine zuldssigerweise zu befordernden Nutzlast. Je nach Aufzugtyp kon-
nen in einer Aufzuganlage auch mehrere Gegengewichte und/oder mehrere Aufzugkabi-

nen vorgesehen sein.

Die DE20105144 U1 zeigt ein Aufzugssystem, welches zwei Gegengewichte im Inneren

zweier jeweils hohlen Aufzugsschienen fiihrt.

Die EP3103753 Al zeigt ein Aufzugsschienensystem, welches aus Blech geformt ist und
als Funktionsvereinigung im gleichen Bauteil Fithrungskonturen fir das Gegengewicht

und die Kabine beinhaltet.

Es kann unter anderem ein Bedarf an einem Fithrungssystem, einer Aufzugsschiene
und/oder einer Aufzuganlage bestehen, bei denen eine Grundfléche und/oder ein Raum-
bedarf fur die Aufzuganlage gering ist, und bei denen die Gesamtkosten fir die Aufzug-
anlage trotzdem gering gehalten werden konnen. Ferner kann ein Bedarf an einem Gegen-

gewicht und einer damit ausgestatteten Aufzuganlage bestehen, bei denen eine Anzahl



10

15

20

25

30

WO 2020/127787 PCT/EP2019/086382

2.

von Aufzugkomponenten, die zum Halten und Fithren des Gegengewichts dienen, gering
gehalten und somit ein Installationsaufwand wie auch ein Kostenaufwand reduziert wer-

den kann. Des Weiteren kann Bedarf bestehen an einem Aufzugssystem, das geringe An-
forderungen an die Prizision der bauseitigen Gebaudeschnittstellen, insbesondere die

Planheit von Schachtwinden stellt.

Zumindest einem der genannten Bediirfnisse kann durch den Gegenstand geméaB einem
der unabhingigen Anspriiche entsprochen werden. Vorteilhafte Ausfithrungsformen sind

in den abhangigen Anspriichen sowie in der nachfolgenden Beschreibung definiert.

Gemal einem ersten Aspekt der Erfindung dient die erfindungsgemésse Aufzugsschiene
zur Fithrung von Fahrkorpern eines Aufzugsystems. Die Fahrkorper dienen als Kabine
dem Transport von Personen oder Giitern, oder als Gegengewicht. Die Aufzugschiene
weist mehr als eine Fithrungskontur auf. Die Fithrungskontur ist dazu geeignet, mit einem
Fithrungsschuh derart zu interagieren, dass in einer ersten horizontalen Richtung eine re-
lative horizontale Verschiebung zwischen Fithrungskontur und Fithrungsschuh zumindest
einseitig begrenzt ist, und dass in einer zweiten horizontalen Richtung, senkrecht zur ers-
ten, eine relative horizontale Verschiebung zwischen Fithrungskontur und Fithrungsschuh
beidseitig begrenzt ist. Die Aufzugsschiene weist einen geschlossen umrandeten hohle
Querschnitt auf. Die Aufzugsschiene weist mindestens drei Fithrungskonturen auf, wobei

die Fuhrungskonturen auf der Aussenflache der Aufzugsschiene ausgebildet sind.

Gemab einem zweiten Aspekt der Erfindung umfasst ein erfindungsgemasses Fithrungs-

system eine erste und eine zweite der vorbeschriebenen Aufzugsschienen.

GemaB einem dritten Aspekt der Erfindung weist ein Aufzugssystem mit dem vorbe-
schricbenen Fithrungssystem zwei Gegengewichte und eine Kabine auf, wobei jeweils

eine der Aufzugsschienen alleine ein Gegengewicht fiihrt.
Mogliche Merkmale und Vorteile von Ausfithrungsformen der Erfindung kénnen unter
anderem und ohne die Erfindung einzuschrénken als auf nachfolgend beschriebenen

Ideen und Erkenntnissen beruhend angesehen werden.

Die Fithrungskontur einer Aufzugsschiene ist die Interaktionsflache der Aufzugsschiene
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zu einem Fihrungsschuh. Bei einer herkémmlichen Aufzugsschiene wie zum Beispiel ei-
ner T89 entspricht die Fithrungskontur den drei geschliffenen Oberflichen am Aufzugs-
schienenkopf. Diese drei Oberflichen stehen rechtwinklig zueinander und dienen jeweils
ciner Kontaktfliache oder einer Rolle eines Fithrungsschuhs als Laufflache. Dabei kann
die Stirnfldche der Aufzugsschiene die Verschiebung des Fithrungsschuhs senkrecht zur
Stimflache des Fithrungsschuhs nur einseitig begrenzen. Wahrend die beiden Seitenfla-
chen die Verschiebung des Fithrungsschuhs senkrecht zu den Seitenflichen beidseitig be-

schrinken.

Meist ist eine Fithrungskontur in der Form einer Feder ausgestaltet. Die Feder ist dabei
meist rechteckig ausgestaltet, sie steht von einem tragenden Element, insbesondere einem
Schienenfuss, so ab, dass sie von einem Fithrungsschuh umgriffen werden kann. Es sind

auch ganz andere Fithrungskonturen bekannt, insbesondere runde und dreieckige.

Wie einleitend bereits angemerkt, weisen herkommliche Aufzugsschienen jeweils ledig-
lich eine Fithrungskontur auf. Aufzugssysteme, die sich solcher Aufzugsschienen bedie-
nen weisen daher im Normalfall zwei Aufzugsschienen pro Fahrkorper auf, da durch die
Konstruktion nicht nur die Verschiebung in allen horizontalen Richtungen eingeschrénkt
sein soll, sondern auch eine Verdrehung um die vertikale Achse. Fiir einen typischen Auf-

zug mit einem Gegengewicht sind also vier Aufzugsschienen notwendig.

Der Vorteil des vorgeschlagenen Aufzugssystems liegt nun darin, dass eine Aufzugs-
schiene mindestens drei Fithrungskonturen aufweist. Dadurch kann die Zahl der benétig-
ten Aufzugsschienen klein gehalten werden. Dabei wird nicht nur das Material einer Auf-
zugsschiene als solches gespart. Der Spareffekt beinhaltet auch, dass weniger Aufzugs-
schienenhalterungen verbaut werden, da weniger Aufzugsschienen gehalten werden. Der
Montageaufwand verringert sich cbenso. Vorteilhafterweise lassen sich mit nur zwei Auf-

zugsschienen drei Fahrkorper, also eine Kabine und zwei Gegengewichte fiihren.

Eine Aufzugsschiene mit einem geschlossen umrandeten Querschnitt weist im Inneren ei-
nen leeren Bereich auf, wihrend das Material in einem Randbereich konzentriert ist. Ein-
zelne Locher in der Aufzugsschiene, zum Beispiel um Schraubverbindungen zu realisie-

ren, stehen nicht im Widerspruch zur Eigenschaft des geschlossen umrandeten Quer-
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schnitts. Ein Schlitz iiber die gesamte Lénge der Aufzugsschiene wéire mit dem geschlos-
sen umrandeten Querschnitt nicht mehr vereinbar. Eine geschlossen umrandete Aufzugs-
schiene kann auch als hohle Aufzugsschiene bezeichnet werden. Dabei muss das Innere

der Aufzugsschiene aber nicht zwangslaufig leer, respektive nur mit Luft gefiillt sein. Die
Aufzugsschiene kann auch gefillt sein. Dazu eignen sich insbesondere geschaumte Poly-

mere, Sand oder Beton.

Die Ausfithrung der Aufzugsschiene mit einem geschlossen umrandeten Querschnitt hat
den Vortelil, dass es, bei gleichem Materialeinsatz, deutlich stabiler ist, als ein offener
Querschnitt. Zur Herstellung einer solchen Aufzugsschiene existieren Verfahren, wie zum

Beispiel Strangpressen oder das Zusammenfiigen aus mehreren Teilen.

Es wire moglich, ein Gegengewicht auch im Inneren einer hohlen Aufzugsschiene zu
fithren. Dazu miisste das Gegengewicht aber extrem hoch sein, oder die Aufzugsschiene
miisste einen sehr grossen Inneren Querschnitt aufweisen. Vorteilhaft ist es also, wenn

die Fithrungskontur auf der Aussenfldche der hohlen Aufzugsschiene realisiert ist.

In der Folge werden weitere Ausfithrungsformen der Erfindung dargelegt.

Gemab einer Ausfithrungsform der Aufzugsschiene ist zumindest eine der Fithrungskon-

turen als eine Nut ausgestaltet, die der Fihrung eines Fihrungsschuhs dient.

In diesem Merkmal kann eine eigenstandige Erfindung gesehen werden. Unabhéngig von
Anspruch 1 wird also eine Aufzugsschiene zur Fithrung von Fahrkérpern eines Aufzugs
offenbart, wobei die Fahrkérper dem Transport von Personen oder Giitern, oder als Ge-
gengewicht dienen. Dabei weist die Aufzugschiene zumindest eine Fithrungskontur auf,

dic als Nut ausgestaltet ist und der Fihrung eines Fithrungsschuhs dient.

Dabei zeichnet sich die Nut dadurch aus, dass die Aussenfliache der Aufzugsschiene an
der Stelle der Fuhrungskontur eine Einstillpung aufweist, deren inneres der Aufnahme ei-

nes Fithrungsschuhs dient.

Es ist vorteilhaft eine Fithrungskontur als Nut auszugestalten, in die ein Fithrungsschuh

hineinragt. Die Nut kann dabei rechteckig ausgestaltet sein, so dass ein Fithrungsschuh im
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Inneren der Nut gefiihrt werden kann. Auch die rechteckige Nut kann die Verschiebung
des Fithrungsschuhs senkrecht zur mittleren Flache des Fithrungsschuhs nur einseitig be-
grenzen, wahrend die beiden Seitenflichen die Verschiebung des Fithrungsschuhs senk-

recht zu den Seitenflachen beidseitig beschranken.

Der Vorteil einer Nut liegt, insbesondere, wenn es sich dabei um die Kabinenfithrung
handelt, darin, dass ein grosser Teil des Fithrungsschuhs in der Nut verlduft, dadurch
bleibt neben der Aufzugsschiene mehr Raum fiir die Kabine. Es kann davon ausgegangen
werden, dass die Aufzugsschiene eine gewisse Grundflache aufweisen muss, um die er-
forderlichen Kréfte aufnehmen zu kénnen. Direkt daran anschliessend konnte die Kabi-
nenwand und dahinter der Nutzraum in der Kabine verlaufen. Wiirde sich die Fihrungs-
kontur aus der Aufzugsschiene hinaus in Richtung der Kabine erstrecken, so wiirde dies
eine Verkleinerung der Kabine nach sich ziehen, da sich die Fithrungskontur ansonsten in
die Kabine erstrecken wiirde. Bei einer solchen Fithrungskontur erstreckt sich aber auch
noch der Fithrungsschuh um die Fuhrungskontur herum, wodurch der fiir die Kabine
nutzbare Bereich noch weiter verkleinert wird. Erstreckt sich allerdings die Fithrungskon-
tur in die Aufzugsschiene hinein, also weg von der Kabine, so wird dadurch Platz frei, der
vom Fithrungsschuh eingenommen werden kann, und fiir die Kabine steht der gesamte

Platz zur Verfiigung.

Vorteilhafterweise weisst die Nut auch grossere Kontaktflachen auf, was sich positiv auf
den Abrieb, insbesondere von Gleitschuhen, auswirkt. Insbesondere der Grund, oder der
mittlere Teil, der Nut kann viel breiter sein, als es bei der Stirnfldche einer klassischen

Aufzugsschiene, wie der T89, ublich ist.

Gemab einer Ausfithrungsform der Aufzugsschiene ist die Fithrungskontur als Nut und

im Wesentlichen rechteckformig ausgestaltet.

Die rechteckige Form weisst den Vorteil auf, dass das Fithrungsverhalten mit demjenigen
einer klassischen Aufzugsschiene vergleichbar ist. Andere Formen als eine im Wesentli-
chen rechteckige Form konnte dazu fithren, dass andere Krifte auftreten. Ware die Fith-
rungskontur zum Beispiel dreieckig, so wiirde ein Driicken eines dreieckigen Fihrungs-

schuhs in die dreieckige Nut die Normalkrifte und damit die Reibkrifte stark erthéhen.



10

15

20

25

30

WO 2020/127787 PCT/EP2019/086382

-6-

GemaB einer Ausfithrungsform der Aufzugsschiene ist die Aufzugsschiene im Wesentli-

chen dreieckig, insbesondere ist sie im Wesentlichen rechtwinklig dreieckig.

Die dreieckige Form erlaubt eine bessere Ausnutzung des knappen Raums im Aufzugs-
system. Dadurch kann schlussendlich mehr Fliche fiir den Transport von Personen und

Waren in der Kabine zur Verfiigung gestellt werden.

Der Vorteil rechtwinklig dreieckigen Anordnung liegt darin, dass die beiden Katheten,
die ja rechtwinklig zueinander stehen, entsprechend der Achsen des Aufzuges ausgerich-
tet werden konnen. Eine erste der beiden Katheten kann somit parallel zu einer Schacht-
wand, zum Beispiel der Frontwand, ausgerichtet sein. Eine Verbindung von der Schacht-
wand zur ersten Kathete kann nun iiber einen einfachen Biigel realisiert werden. Die
zweite der beiden Katheten ist somit parallel zu einer Kabinenwand ausgerichtet sein. Es
ist also nicht notwendig eine schiefwinklige Verbindung zu erstellen, um an der zweiten

Kathete eine Fithrungskontur zur Fithrung der Kabine auszubilden.

Gemab einer Ausfuhrungsform der Aufzugsschiene ist die Fithrungskontur als die oder

eine Nut ausgestaltet, und zumindest zwei weitere Fithrungskonturen sind als Federn aus-
gestaltet, wobei die beiden als Federn ausgestalteten Fithrungskonturen an den am weites-
ten voneinander entfernten Eckpunkten des im Wesentlichen dreieckigen Aufzugsschiene

liegen.

Vorteilhafterweise wird die langste der drei Seiten der im Wesentlichen dreieckigen Auf-
zugsschiene so eingesetzt, dass an den beiden Enden dieser langsten Seite jeweils eine
Fiuhrungskontur zum Fiithren des Gegengewichtes angebracht ist. Dadurch wird der Ab-
stand verhéltnismaéssig gross und das Gegengewicht wird dadurch auch um seine vertikale
Drehachse ausreichend gefiihrt. Je naher die beiden Fihrungskonturen zum Fithren des
Gegengewichtes beieinander liegen, desto schlechter ist das Gegengewicht in der benétig-
ten Ausrichtung um die vertikale Achse gehalten. Dadurch wird das Touchieren der Ka-
bine oder der Schachtwinde durch entfernteren Enden des Gegengewichtes zuverléssig

verhindert.

Dadurch, dass diese beiden Konturen an den Enden der langsten Kante als Federn ausge-
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stattet sind, werden vorteilhafterweise die beiden Orte der Kraftiibertragung der Fiih-
rungskrifte an den Federn noch weiter voneinander getrennt. Dadurch wird die Fithrung

des Gegengewichtes um die vertikale Achse noch stabiler.

Diejenige Fithrungskontur, die als Nut ausgestaltet ist, liegt vorteilhafterweise auf einer
Kathete des im Wesentlichen rechtwinklig dreieckigen Querschnitts und dient der Fiih-

rung der Kabine, respektive des Kabinenfithrungsschuhs.

Gemab einer Ausfuhrungsform der Aufzugsschiene ist eine von den Fithrungskonturen

getrennte Bremskontur ausgestaltet, die einer Fangbremse als Bremsfldche dient.

Die Bremskontur zeichnet sich dadurch aus, dass eine Fangvorrichtung an der Bremskon-
tur angreifen kann, und dadurch insbesondere die Kabine sicher zu einem Halt bringen
kann. Vorteilhafterweise ist die Bremskontur als Feder ausgefiihrt, dadurch kann eine
Fangbremse eingesetzt werden, die nach dem herkémmlichen Prinzip die Feder, also den
Bremssteg, zusammendriickt, um dadurch die Entsprechenden Reibkrifte zu generieren.
Die Druckkrifte, die infolge der Wirkung der Bremsbelage in die Aufzugsschiene einge-
leitet werden, driicken lediglich die Bremskontur dichter zusammen. Die Aufzugsschiene

wird dabei aber im Wesentlichen nicht deformiert werden.

Trotzdem kann die Bremskontur alternativ auch als Bremskontur-Nut ausgefiihrt sein, da-
bei verspannt sich die Fangbremse in der Bremskontur-Nut gegen aussen, um dadurch
die entsprechenden Reibkrifte zu generieren. Hierbei ist die Aufzugsschiene so stabil

ausgelegt, dass das Profil den Druckkriften widersteht.

Ein weiterer Vorteil der Bremskontur ist, dass die Fangvorrichtungen nicht dort an den
Aufzugsschienen angreifen, wo dic Fithrungsschuhe gefiihrt werden. Eventuclle kleine
Beschiadigungen der Bremskontur aufgrund fritherer Bremsungen haben also keinen ne-

gativen Effekt auf den Fahrkomfort.

Gemab einer Ausfithrungsform der Aufzugsschiene weist die Aufzugsschiene eine Biigel-

befestigungskontur auf, die es erlaubt einen Biigel vertikal verschiebbar anzubringen.

Vorteilhafterweise ist der Biigel dabei so an der Biigelbefestigungskontur angebracht,
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dass er in der Biigelbefestigungskontur aufwérts und/oder abwérts verschoben werden
kann. Dadurch kann die Problematik der Gebdudesenkung berticksichtigt werden. Falls
sich das Gebaude nach der Installation des Aufzuges noch senkt, kann der Biigel, der die
Aufzugsschiene ausrichtet entlang der Biigelbefestigungskontur nach unten verschoben
werden, ohne dass dadurch ein Moment auf die Aufzugsschiene aufgebracht wird, oder

dass der Biigel verbogen wird.

Gemab einer Ausfithrungsform der Aufzugsschiene umfasst die Aufzugschiene mindes-

tens ein geformtes Blech.

Die Verwendung von Blech bringt den Vorteil, dass die Aufzugsschiene giinstig und in
hoher Qualitét hergestellt werden kann. Im Vergleich zu einer massiven Schiene ergibt
sich auch eine Gewichtserspamis, die den Transport und den Einbau der Aufzugsschienen

vereinfacht.

Die Aufzugsschienen werden mit allgemein bekannten Techniken zur Herstellung von
gerollten Blechprofilen hergestellt. Ein geschlossen umrandeter Querschnitt wird erreicht,
indem die Aufzugsschiene geschlossen wird. Insbesondere kann zum Schliessen des
Querschnittes der Stoss geschweisst werden, oder er wird iibereinander gefalzt und

Punktgeschweisst, gecrimpt oder mit einem dhnlichen Verfahren verschlossen.

Gemab einer Ausfiihrungsform des Fithrungssystems weist das Fithrungssystem mehrere
Biigel auf, die jeweils an einer Aufzugsschiene befestigt sind und dabei verbinden die Bii-

gel eine Aufzugsschiene direkt oder indirekt mit einer Schachtwand.

Der Vorteil der Biigel liegt darin, dass sie einfach ausgestaltet sein konnen. Der Raum

kann optimal benutzt werden.

GemaB einer Ausfithrungsform des Fithrungssystems sind die Biigel mit derselben einen
Schachtwand verbunden, wobei die Schachtwand insbesondere die Frontwand ist, in die

die Stockwerk-Offnungen eingelassen sind.

Dies hat den Vorteil, dass nur eine der vier Schachtwande den relativ prizisen Geometrie-

und Bau-Anforderungen fiir den Aufzugsbau geniigt. Die bauliche Prizision der anderen
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Schachtwinde kann geringer sein. Ebenso besteht der Vorteil darin, dass es ausreicht,
dass das Material der Frontwand mit den Stockwerk-Offnungen die Anforderungen des
Aufzugsbaus betreffend die Kraftiibertragung erfiillt, um daran einen Aufzug zu befesti-
gen. Alle anderen Schachtwinde koénnen aus fiir die Befestigung eines Aufzugssystems
ungeeigneten Materialien, insbesondere auch deutlich schwicheren Materialien, gefertigt

sein.

Gemab einer Ausfithrungsform des Fithrungssystems sind die zwei Aufzugsschienen auf
mindestens einer Hohe im Schacht tiber einen Klammerbiigel verbunden, wobei ein
Klammerbiigel einen Biigel der ersten Aufzugsschiene, einen Biigel der zweiten Aufzugs-

schien und ein Verbindungsteil, das die beiden Biigel verbindet, aufweist.

Die beiden Biuigel und der Verbindungsteil kénnen dabei fest und untrennbar miteinander
verbunden sein, also aus einem Bauteil geformt sein oder es kdnnen einzelne Komponen-
ten sein, die sich beispielsweise tiber 16sbare Schraubverbindungen zusammenfiigen las-

sen.

Der Vorteil eines solchen Klammerbiigels ist, dass der Abstand der beiden Aufzugsschie-
nen voneinander durch das Verbindungsteil vorgegeben ist. Die Spurweite fir die Kabine,
also der Abstand der beiden Fithrungskonturen, die dem Fithren der Kabine dienen, ist

dadurch fix vorgegeben. Ein separates Einstellen des Abstandes entfillt also weitgehend.

Zudem ist bei der Montage pro Befestigungsebene nur ein Klammerbiigel auszurichten
und zu befestigen. Ohne den Verbindungsteil miissten jeweils zwei einzelne Biigel sepa-
rat ausgerichtet und befestigt werden. Mit der Verwendung der Klammerbiigel kann also

der Aufwand fir die Montage fast halbiert werden.

Gemab einer Ausfithrungsform des Fithrungssystems ist der Klammerbiigel an einer ein-

zigen Schachtwand befestigt, insbesondere handelt es sich dabei um die Frontwand.

Der Klammerbiigel kann iiber das Verbindungsteil mit der Schachtwand, insbesondere
der Frontwand, verbunden sein. Die Biigel sind dann indirekt mit der Schachtwand ver-
bunden. Es bestehen dieselben Vorteile, wie oben bei der Ausfithrungsform mit den Bii-

geln die mit derselben einen Schachtwand verbunden sind.
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Gemab einer Ausfuhrungsform des Aufzugssystems, fithren sowohl die zwei Aufzugs-
schienen iiber jeweils zwei Fithrungskonturen ein zugeordnete Gegengewicht, und beide

Aufzugsschienen fithren jeweils tiber eine dritte Fithrungskontur gemeinsam die Kabine.

Dies hat den Vorteil, dass es ausreichend ist nur zwei, statt vier oder sogar sechs, Auf-
zugsschienen zu montieren. Es besteht der Vorteil, dass durch die Verwendung von zwei

Gegengewichten Grundflache des Schachtes optimal ausgeniitzt werden kénnen.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich anhand der
nachfolgenden Beschreibung von Ausfithrungsbeispielen sowie anhand der Zeichnungen,
in welchen gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit identischen Bezugszeichen verse-

hen sind. Die Zeichnungen sind lediglich schematisch und nicht massstabsgetreu.

Dabei zeigen:

Fig. 1 Einen Querschnitt durch ein Aufzugssystem mit einer Ausfithrungsform der Auf-
zugsschiene.

Fig. 2 Einen Querschnitt durch eine alternative Aufzugsschiene in einem Aufzugssys-
tem in einer Detailansicht.

Fig. 3 Einen Querschnitt durch eine weitere alternative Ausgestaltung der Aufzugs-
schiene im Aufzugssystem.

Fig 4. Einen Querschnitt durch die weitere altemative Aufzugsschiene nach Fig. 3 al-

leine, in einer Detailansicht.

Fig. 1 zeigt einen Aufzugschacht eines Aufzugssystem 1. Das Aufzugssystem 1 umfasst
drei Fahrkorper 3, eine Kabine 4 und zwei Gegengewichte 5, und zwei Aufzugsschie-
nen 2. Jede der Aufzugsschienen 2 weist mindestens drei Fithrungskonturen 6 auf. Die
Kabine 4 wird durch jeweils eine Fithrungskontur 6, hier eine Nut 9, der beiden Aufzugs-
schienen 2 gefiihrt. Die Kabine 4 verfigt dabei iiber Fithrungsschuhe 11 die in die Nut 9
der Aufzugsschiene 2 eingreifen. Jeweils eine Aufzugsschiene 2 ist im Aufzugsschacht
dadurch gehalten, dass sie iiber Biigel 14 mit der Frontwand 15 des Aufzugschachtes ver-
bunden ist. Die Frontwand 15 zeichnet sich dadurch aus, dass die Stockwerkstiiren sich in

dieser Wand befinden. Dadurch sind auch die Tiirschwellen 16 an dieser Frontwand 15
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befestigt.

Jeweils ein Gegengewicht 5 ist an jeweils einer Aufzugsschiene 2 gefiihrt. Damit sich das
Gegengewicht 5 weder in der Horizontalen verschieben, noch sich um die vertikale Achse
drehen kann, ist jedes einzelne Gegengewicht 5 an zwei Fithrungskonturen 6 der Auf-
zugsschiene 2 gefithrt. Je weiter diese beiden Fithrungskonturen 6 voneinander entfernt
sind, desto besser kann eine Verdrehung des Gegengewichtes 5 verhindert werden. Die
beiden Fithrungskonturen 6 die jeweils ein Gegengewicht 5 halten sind in diesem Beispiel
als Federn 10 ausgefiihrt. Dadurch wird ein Abstand zwischen den beiden Fithrungskon-

turen 6 eines Gegengewichtes zuséatzlich noch vergrossert.

Die Aufzugsschiene 2 selber ist beispielsweise aus Blech geformt. Die Gegengewichte 5
sind optimalerweise so geformt, dass sie den verbleibenden Raum neben der Kabine opti-

mal ausfillen.

Figur 2 zeigt eine detailliertere Ansicht einer Aufzugsschiene 2 die in einem Aufzugsys-

tem | dhnlich zu jenem aus Fig. 1 verwendet werden konnte.

Die Aufzugsschiene 2 oder zumindest Teile der Aufzugsschiene bestehen aus Blech 13,
das vorzugsweise durch einen Roll-Prozess in die Form der Aufzugsschiene 2 oder der
Teile davon gebracht wird. In der Figur 2 ist die Aufzugsschiene 2 im Wesentlichen
rechteckig ausgestaltet. Auf der, in der Ansicht, oberen Flanke des Rechteckes ist die
Aufzugsschiene 2 so ausgestaltet, dass siec mit dem Biigel 14 verbunden werden kann. Die
in Figur 2 gezeigte Kontur erlaubt es dem Biigel 14 sich entlang seiner Langsrichtung re-
lativ zur Aufzugsschiene 2 zu verschieben. Falls sich also das Gebaude in den ersten Mo-
naten nach der Konstruktion senkt, so konnen die Biigel 14 an der Aufzugsschiene 2 ent-

langgleiten, ohne dass die Aufzugsschiene 2 dabei beschédigt oder deformiert wird.

Auf der, in der Ansicht, rechten Flanke des Rechteckes ist die Aufzugsschiene 2 so aus-
gestaltet, dass sie der Kabine 4 als Fithrung dient. Im Wesentlichen ist die Fithrungskon-
tur 6 als rechteckige Nut 9a ausgestaltet. Die beiden Gleitbeliage 12 des Fithrungsschuhs
11a sind in den Ecken der Nut 9a gefiihrt. Zusétzlich zur Nut 9a ist im Inneren der Fiih-

rungskontur 6 noch eine Bremskontur 17 angelegt. Der Begriff der Nut soll hierbei so
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verstanden werden, dass es sich dabei um die u-formige Nut 9a handelt, die einen eigent-
lich durchgehenden Grund aufweist, die erganzt wird durch die Bremskontur 17, die aus
diesem durchgehenden Grund hervorsteht. Dadurch, dass die Fangbremse 19 bei einer
Fangbremsung an die Bremskontur 17 angepresst werden, kann dabei die Oberflache der
Bremskontur 17 Schaden nehmen. Die Gleitbeldge 12 beriihren die Bremskontur 17 beim
Gleiten nicht. Daher haben die Schiden, die wihrend einer Fangbremsung an der Brems-

kontur 17 entstehen, auch keinen Einfluss auf die Fahrqualitat.

Auf der, in der Ansicht, linken und unteren Flanke des Rechteckes ist die Aufzugsschiene
2 so ausgestaltet, dass sie jeweils eine Fithrungskontur 6 ausbildet. Diese beiden Fiih-
rungskonturen 6 dienen der Fithrung eines Gegengewichts 5. Die Fihrungskontur an der
linken Flanke ist hierbei als Nut 9b ausgestaltet. Da diese Nut 9b iiber einen Hinterschnitt
verfigt, kann die Nut 9b, den Fithrungsschuh 11b nicht nur in einer zweiten horizontalen
Richtung 8 beidseitig fithren, sondem zudem in der ersten horizontalen Richtung 7. Dies
hat den Vorteil, dass das Gegengewicht 5 daher sicherer gefiihrt ist. Das Einfiihren des
Fuhrungsschuhs 11b in die Aufzugsschiene erfordert hingegen spezielle Massnahmen.
Ein Fihrungsschuh 11b ist dazu zum Beispiel so ausgestaltet, dass er erst in der Nut 9b
seine volle breite erreicht. Zum Beispiel kann ein zweiteiliger Fithrungsschuh 11b in Ein-
zelteilen eigefiihrt werden und wird dann in der Nut 9b zusammengesetzt, so dass sich
seine Form der Schienenform anpasst. Alternativ kann der Fithrungsschuh 11b so gestal-
tet sein, dass er eine abgeflachte Form aufweist, die durch die Engstelle der Nut 9b passt
und durch Verdrehen erreicht der Fithrungsschuh 11b die volle Breite der Schiene. Alter-
nativ ist es aber auch méglich die Aufzugsschiene 2 an speziellen Ein- und Ausbaupunk-
ten fiir die Gegengewichte 5 so zu gestalten, dass der Fithrungsschuh 11b an dieser Stelle

ein- und ausgefahren werden kann.

Die untere Flanke des Rechteckes beinhaltet die zweite Fithrungskontur 6 die das Gegen-
gewicht 5 auf dieser Seite der Kabine 4 fithrt. Diese Fihrungskontur ist in diesem Bei-
spiel als Feder 10c ausgefithrt. Der Fithrungsschuh 11c ist als Gleitfithrungsschuh ausge-
staltet.

Auf der, in der Ansicht, oberen Flanke des Rechteckes ist die Aufzugsschiene 2 so ausge-
staltet, dass sie eine Biigelbefestigungskontur 20 ausbildet. Die in der Figur 2 gezeigte
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Biigelbefestigungskontur 20 erlaubt es, dass sich der Biigel 14 in dieser Biigelbefesti-
gungskontur 20 verklemmen kann. Durch optimale Wahl der Klemmkraft ist ein Ver-
schieben innerhalb der Biigelbefestigungskontur 20 méglich, falls dies durch Gebéu-

desenkung notwendig werden wiirde.

Figur 3 zeigt eine weitere mogliche Ausgestaltung eines Aufzugsystems 1 und eines Fith-
rungssystems. Hier wird die Aufzugsschiene 2 als im Wesentlichen dreieckig gezeigt. Die
Aufzugsschiene ist tiber Biigel 14 mit der Frontwand 15 des Gebéudes verbunden. Hier
handelt es sich um einen Klammerbiigel 22, bei dem die beiden Biigel 14 entlang der

Frontwand 15 mit einem Verbindungsteil 21 verbunden sind.

Das Gegengewicht 5, das durch diese eine Aufzugsschiene 2 gehalten wird, ist iiber zwei
Federn 10 gefiihrt. Um die Reibung gering zu halten sind am Gegengewicht 5 Gleitbelédge
12 angebracht.

Die Kabine 4 ist iiber je einen Fithrungsschuh 11 gefiihrt. Der Fithrungsschuh kann als
Gleitfithrungsschuh oder auch als Rollenfithrungsschuh ausgelegt sein. Bei der Ausfiih-
rung als Rollenfithrungsschuh, kénnen die Rollen so angeordnet sein, dass eine Rolle die
Funktion des einseitigen Anschlages am Grund der Nut 9 wahmimmt, und eine zweite
Rolle die Funktion des beidseitigen Anschlages an den Seitenflidchen der Nut 9 wahr-
nimmt. Dies fiihrt dazu, dass die Rolle, die den beidseitigen Anschlag realisiert, in die
eine oder die andere Richtung rotiert, je nach dem wo in der Kabine 4 sich eine Last be-
findet. Selbst wihrend einer Fahrt kann eine Verschiebung der Last in der Kabine 4, dazu
fiihren, dass die Rolle den Kontakt zur einen Seitenflache verliert und die andere Seiten-
flache beriihrt, und dadurch die Drehrichtung dndert. Es kénnen aber auch drei oder noch
mehr Rollen eingesetzt werden, so dass fiir beide Seitenflachen der Nut 9 eine eigene

Rolle zur Verfugung steht und mindestens eine fiir das Rollen auf dem Grund der Nut 9.

Die Kabine 4 verfugt iiber Fangbremsen 19. Die Fangbremsen 19 sind optimalerweise ne-
ben der Kabine 4 angebracht. Auch in dieser Ausfithrungsform besteht wieder der Vor-
teil, dass die Kabine 4 nicht an einer der Fihrung dienenden Fliche gebremst wird, son-
dern dass eine Bremskontur 17 ausschliesslich dem Bremsen durch die Fangbremse 19

dient.
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Figur 4 zeigt eine Detailansicht des Querschnittes einer Aufzugsschiene 2, wie sie in der
in Fig. 3 gezeigten Ausfithrungsform verwendet wird. Die Aufzugsschiene 2 ist vorteil-
hafterweise aus Blech gerollt, und an geeigneter Stelle auf Stoss geschweisst. Auf der lin-
ken Seite befindet sich die Fiihrungskontur 6 fir dic Kabine. Ausgestaltet ist diese als Nut
9a. Ein an der Kabine befestigter Fithrungsschuh kann in diese Nut 9a eingreifen. Dabei
ist in der ersten horizontalen Richtung 7a eine einseitige Begrenzung der Bewegung si-
chergestellt. Der Fithrungsschuh der Kabine 4 kann in der ersten horizontalen Richtung
7a nur so weit nach rechts verschoben werden, bis er am Grund der Nut 9a ansteht. In der
zweiten horizontalen Richtung 8a ist eine beidseitige Begrenzung der Bewegung sicher-
gestellt. Der Fithrungsschuh der Kabine kann in der zweiten horizontalen Richtung 8a nur
so weit verschoben werden, bis er an den Seitenflachen der Nut 9a ansteht. Natiirlich

kann dabei ein gewisses Spiel auftreten, dennoch ist die Verschiebung begrenzt.

Unten in der Figur 4 befindet sich eine der beiden Fithrungskonturen 6 des Gegengewich-
tes. Diese Fuhrungskontur 6 ist als Feder 10b ausgelegt. Ein am Gegengewicht befestigter
Fithrungsschuh kann diese Feder 10b umgreifen. Dabei ist in einer ersten horizontalen
Richtung 7b eine einseitige Begrenzung der Bewegung sichergestellt. Der Fihrungsschuh
der Kabine kann in der ersten horizontalen Richtung 7b nur so weit verschoben werden,
bis die Feder 10b am Grund des Fithrungsschuhs ansteht. In einer zweiten horizontalen
Richtung 8b ist eine beidseitige Begrenzung der Bewegung sichergestellt. Der Fithrungs-
schuh der Kabine kann in der zweiten horizontalen Richtung 8b nur so weit verschoben
werden, bis er an den Seitenflachen der Feder 10b ansteht. Natiirlich kann dabei ein ge-

wisses Spiel auftreten, dennoch ist die Verschiebung begrenzt.

Oben Rechts in der Figur befindet sich die Feder 10c fir den zweiten Fithrungsschuh des
Gegengewichtes. Auch hier handelt es sich wie bei 10b um eine Feder. Beziigliche der
ersten horizontalen Richtung 7c und der zweiten horizontalen Richtung 8¢ gilt das ana-

loge wie bei 7b und 7c.
Oben Links befindet sich die Bremskontur 17. Sie ist hier parallel zur Seitenwand der Ka-
bine ausgerichtet, damit sich in den engen Platzverhéltnissen zwischen der Kabine und

dem Biigel 14 die Fangbremse besser unterbringen lasst.

Zwischen der Bremskontur 17 und der Feder 10c ist der Buigel 14 an der Aufzugsschiene
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2 befestigt. Hier ist der Biigel 14 mittels einer Schraubverbindung 23 an, der Aufzugs-
schiene 2 befestigt.

AbschlieBend ist darauf hinzuweisen, dass Begriffe wie ,,aufweisend™, ,,umfassend”, etc.
keine anderen Elemente oder Schritte ausschlieBen und Begriffe wie ,,eine* oder ,.ein*
keine Vielzahl ausschlieBen. Ferner sei darauf hingewiesen, dass Merkmale oder Schritte,
die mit Verweis auf eines der obigen Ausfithrungsbeispiele beschrieben worden sind,
auch in Kombination mit anderen Merkmalen oder Schritten anderer oben beschriebener
Ausfithrungsbeispiele verwendet werden konnen. Bezugszeichen in den Anspriichen sind

nicht als Einschrankung anzuschen.
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Patentanspriiche

Aufzugsschiene (2) zur Fithrung von Fahrkérpern (3) eines Aufzugsys-

tems (1),

wobei die Fahrkorper (3) insbesondere als Kabine (4) dem Transport von
Personen oder Giitern, oder als Gegengewicht (5) dienen,

wobei die Aufzugschiene (2) mehr als eine Fithrungskontur (6) aufweist,
wobei die Fithrungskontur (6) dazu geeignet ist, mit einem Fithrungs-

schuh (11) derart zu interagieren, dass in einer ersten horizontalen Rich-
tung (7) eine relative horizontale Verschiebung zwischen Fithrungskontur (6)
und Fithrungsschuh (11) zumindest einseitig begrenzt ist, und dass in einer
zweiten horizontalen Richtung (8), senkrecht zur ersten, eine relative hori-
zontale Verschiebung zwischen Fihrungskontur (6) und Fithrungsschuh (11)
beidseitig begrenzt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Aufzugsschiene (2), insbesondere eine hohle Schiene (2), einen geschlos-
sen umrandeten Querschnitt aufweist, und dass die Aufzugsschiene (2) min-
destens drei Fithrungskonturen (6) aufweist, wobei die Fithrungskonturen (6)
auf der Aussenfldche der Aufzugsschiene (2) ausgebildet sind und

dass eine Fithrungskontur (6) als eine Nut (9) ausgestaltet ist, und dass zu-

mindest eine weitere Fiuhrungskontur (6) als eine Feder (10) ausgestaltet ist.

Aufzugsschiene (2) nach Anspruch 2 dadurch gekennzeichnet, dass die

Nut (9) im Wesentlichen rechteckformig ausgestaltet ist.

Aufzugsschiene (2) nach einem der Anspriiche loder 2 dadurch gekennzeich-
net, dass die Aufzugsschiene (2) im Wesentlichen dreieckig ist, insbesondere

ist die Aufzugsschiene im Wesentlichen rechtwinklig dreieckig.

Aufzugsschiene (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 4 dadurch gekennzeich-
net, dass eine Fithrungskontur (6) als die oder eine Nut (9) ausgestaltet ist,

und dass zumindest zwei weitere Fithrungskonturen (6) als Federn (10) aus-
gestaltet sind, wobei die beiden als Federn (10) ausgestalteten Fithrungskon-

turen (6) an den am weitesten voneinander entfernten Eckpunkten der im
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Wesentlichen dreieckigen Aufzugsschiene (2) liegen.

Aufzugsschiene (2) nach Anspruch 1 bis 4 dadurch gekennzeichnet, dass eine
von den Fithrungskonturen (6) getrennte Bremskontur (17) ausgestaltet ist,

die einer Fangbremse (19) als Bremsfléche dient.

Aufzugsschiene (2) nach Anspruch 1 bis 5 dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufzugsschiene (2) eine Biigelbefestigungskontur (21) aufweist, die es er-

laubt einen Biigel (14) vertikal verschiebbar anzubringen.

Aufzugsschiene (2) nach Anspruch 1 bis 6 dadurch gekennzeichnet, dass

die Aufzugschiene (2) mindestens ein geformtes Blech (13) umfasst.

Fithrungssystem umfassend mindestens eine erste Aufzugsschiene (2) und

eine zweite Aufzugsschiene (2) nach Anspruch 1 bis 7.

Fithrungssystem nach Anspruch 8 dadurch gekennzeichnet, dass
das Fiihrungssystem mehrere Biigel (14) aufweist, die jeweils an einer Auf-
zugsschiene (2) befestigt sind und wobei die Biigel (14) eine Aufzugs-

schiene (2) direkt oder indirekt mit einer Schachtwand verbinden.

Fuhrungssystem nach Anspruch 9 dadurch gekennzeichnet, dass die Bii-
gel (14) mit derselben einen Schachtwand verbunden sind, wobei die
Schachtwand insbesondere die Frontwand (15) ist, in die die Stockwerk-Off-

nungen eingelassen sind.

Fihrungssystem nach Anspruch 8 oder 9 dadurch gekennzeichnet, dass

die zwei Aufzugsschienen (2) auf mindestens einer Hohe im Schacht iiber ei-
nen Klammerbiigel (22) verbunden sind, wobei ein Klammerbuigel (22)

e cinen Biigel (14) der ersten Aufzugsschiene (2),

e cinen Biigel (14) der zweiten Aufzugsschiene (2),

e und ein Verbindungsteil (21)

aufweist.
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Fuhrungssystem nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Klam-
merbigel (22) an einer einzigen Schachtwand, insbesondere der Front-

wand (15), befestigt ist.

Aufzugssystem (1) mit einem Fithrungssystem nach einem der Anspriiche 9
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass

das Aufzugssystem (1) zwei Gegengewichte (5) und eine Kabine (4) auf-
weist, wobei jeweils eine der Aufzugsschienen (2) alleine ein Gegenge-
wicht (5) fithrt.

Aufzugssystem (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei Aufzugsschienen (2) tber jeweils zwei Fithrungskonturen (6) ein zuge-
ordnetes Gegengewicht (5) fuhren, und dass die zwei Aufzugsschienen (2)

gemeinsam iiber jeweils eine dritte Fithrungskontur (6) die Kabine fithren.



