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sé en une boucle continue autour desdites
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5. Systtme de pories d'ascenseur & ouverture
cenfrale selon une quelconque des revendica~ 50
tions précédentes, dans lequel ledit butoir (32)
présente une ouverture (42) et ledit deuxiéme
brin de c3ble (24) passe 2 travers ladite ouver-
ture (42).
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6. Systtme de portes d'ascenseur & ouverture
centrale selon une quelconque des revendica-

tions précédentes, comprenant en outre un U

Y

(34}



