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only one B{qugfggé% rc§95ur rf ur ert'éJ a an Q‘nségn ?% sl 48,
opposite ;q@%&s@m 1Olgat p,ap,g,%;gl the | nserts 37b. In the enbodl ment

descri be hg;,stgﬂmp%t e98Nid BRe o8P g}tlgd on the two opposite faces 9- of
the di sk mssﬁn%&@d%@mlq@ oftle 18 Icasiatt&abl y fl exbécptbRbatiapbhebadtsgearisdetas ¢ 2
I n a rigidédsmedtear aglef | ector 48, 49 | ocated epposiTe the ports 38, 30 of ~

the inserts 37a, 37b. In the exanple illugtrated in Figure 4, each stack

46, 47 coms+ §1 5 mfE@t kree washers 46a, 46b, 46c¢c Aed 16b7 tapets’ bonnds/ @'éorthgs  dolibiar
edges of sshipohp2ase= Fetrafaned radi al | y by neansensfa auerture Uhglde, \wh nifpsdsve, un double
coaxi al radudpt v ¥ @ PheFaxis.FX- X, of the cor ineenvénsohdil mgutd@ié bxadiusren 48érents 2
Each wi neetBE {lplexdha®d by a radial ring 52lanfigeh 13s Syecpltersli @uk appréonté rn
axi s™X-X and the surface of which comes uff a@dPRées e frecedehidy) afcegsdip diouveriere
respective |nserts 37a and 37b The shock ab8yp b’é"PS‘B‘ié‘?’%‘aQ?o F‘éte%d° ipnade la

screw 53 "g Fécﬁ ?‘ Y ofyRan k 32Vvit ?{;ﬂ B, C'est-a-dire en
Jassn onction de la force élastique ragfpzri ?f sk 3 fo:cft??r? dg :31)2; ecretage, aquel est proportion-

déflecteur. Cependant, cette force de rappel hydro- nel & la vitesse. La partie de la courbe A pour des
dynamique est d'abord fonction du rapport d2/d1, 45 vitesses positives (abscisses) correspond & la com-
de sorte que si ce rapport est trop élevé, donc si la pression du fluide, tandis que la partie en abscis-
surface de contact est trop importante, le déflec- ses négatives correspond & la détente. Les deux
teur ne s'écarte pas de l'insert, ou bien se rabat parties de la courbe A 2 pente trés forte (pics) de
sur celui-ci immédiatement aprés s'en étre écarié, part et d'aufre de V = o correspondent aux va-et-
ot I'obture définitivement. Inversement, si le rapport 50  vient du fluide par le seul amortisseur (débit de
d2/d1 est trop faible (étant A la limite égal & 1), la laminagse).
limite élastique de résistance du matériau de !'in- On voit qu'aux vitesses verticales moyennes
sert sera atteinte ou dépassée, et il se produira un de la roue, c'est-a-dire d'environ 5 & 10 m/s du
matage du pourtour de [a collerette 39 ou 41, qui véhicule, ia force nécessaire 4 ['ouverture du clapet
rendra I'amortisseur impropre a fonctionner. 55 en compression est relativement falble. Il en résulte
Ainsi, la relation ci-dessous dolit &lre vérifiée. que lorsque le véhicule franchit une bosse a ces
vitesses, il se produit un phénoméne de talonnage
A<®<B en butée de la caisse du véhicule, donc une se-



ers 46, 47 and the two deflectors 48, 49. The stacks 46, 47 and the
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det erTni negb I fouiurk Be A ek bt/ regrémad & ressofll o t esidle ANRIRE 708 agpbiciuprditea 38 raidte
30 of the7ipspppssets Nyveeitel & s'dfpuie blr af sé-he | ngerde B7@urAke BFbiant que e tiroir 68 est

cond épaulement annulaire 74 du tiroir 68, formé 2 appliqué en butée contre ladite fourrure 69.

son extrémité opposée & ['ouverture 67 et délimi- . Des canatisations longitudinales 96 ménagées
tant une seconde ouverture centrale 75 du tiroir 68. dans le corps 66 débouchent & l'une de leurs
La partie terminale 76 du tiroir 88 voisine de I'ou- 45  oexirémités du cOté opposé au chapeau 82, tandis
verture 67 et constituée par un collet radial, pré- que leurs extrémités opposées sont obturées par
sente un sidége annulaire tronconique 77 normale- I'exirémité correspondante 73 de la fourrure 69
ment maintenu en appui contre une aréte terminale lorsque ceite dernidre est en butée par son sigge
78 ds la fourrure 69 par le ressort 71. 91 contre le chapeau 82.

La seconde extrémité annulaire 79 de la fourru- 50 L'épaulement annulaire 85 du corps 86 délimi-
re B9, opposée A la partie terminale 76, est percée te, d'une part les chambres 89 et d'avire part les
douveriures radiales 81 abturées par le tiroir 68 canalisations longitudinales 98 alnsi que, par la
tant que ce dernier est maintenu en butée contre la paroi intérieure de son épaulement'BS, les conduits
fourrure 69 par le ressort 71. longitudinaux 93 de la fourrure 69.

Par ailleurs, le clapet 65 comprend un chapeau 55 Des canaux longltudinaux 98; au nombre de
82 de fermeture du corps 66 du cGté de celui-ci quatre dans cet exemple, sont formés dans I'enve-
opposé & son ouverture cenirale 67, ¢'est-a-dire du loppe 34 et leurs extrémités débouchent respecti-
c6té de f'ouverture 75 du tiroir 68. Le chapeau 82, vement sur la face de I'enveloppe 34 opposée au



- d2 = the outside dianeter of the coLlar 39 or 41; - x = the distance
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annul ar sur- face of thdicollar 39 oEPM2Z&#3@ Bdydraul ic fluid2at sufficient
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and t hey sanlolBidgd Trsdedadth 78netpathiosdéqubdt IBY any tiensi sRatbhdts quede 8ébit-de lidminegé bu théde
seen t hattirgihes deua boaraes 6D 'extréreitéitniu il 88eNizer s'étolile Hableb @anamg 98, Iie lopersint8det les
46a- 47c aveeant pn buideplentre calieddut treps G6ude seoni calinsertstddn en dngridnt dengekd lsddfleatoub B,
i n order feit undaitle Jebitiviet finide rs'écdwlesie padirsieer s and tlaerlusadrehdp wpeitio clo rébihfi'écrétage du

surf aces fowapenhPTenieRsrextdiss fiheti78 peihe per F?Pﬂé 165 pe¥se tididialpraend eprgessgondults 96,
This arr aqﬁxggmgmlte 76 ¢i3le corps 66, et passe par les chambres 89 et les lumidres 88, et non
= I'otiverture 67. Simultanément du fiuide hydraulique 40  entre le chapeau 82 et I'exirémité 79 de la fourrure

s'écoule par les lumiéres 81 ouvertes, entre 'extré- 69.

mité 79 de la fourrure 69 et I'extrémité contigus 74 Le clapet 65 absorbe le surpius par rapport au
du tiroir 68. Ce fluide traverse donc le tiroir 68 d'ol débit de laminage de I'amortisseur 31, qui emprun-
Il sort par I'ouverture 67, te les canaux 98.

Les différents trajets suivis par le fluide pen- 45 La partie de la courbe B de la Figure 13
dant la compression sont symbolisés par les fl&- correspondant & des abscisses négatives montre
ches portées sur la Figure 7, sa plus grande partie que la force nécessaire & l'ouverture du clapet 65
s'écoulant par les conduits 92 et par le clapet 65. en détente est d'abord légérement inférieure & la

La courbe B de la Figure 13 illustre un exem- force correspondante pour la courbe A, puis dé-
ple de fonctionnement de l‘ensemble clapet 65- 60 cro®t rapidement au-deld d'une vitesse des 1 m/s,
amortisseur 31 : on volt qu'aux falbles vitesses, jusqu'a environ 5 m/s. ceci signifie quiimmédiate-
positives {compression), inférlsures & 1 m/s envi- ment aprés passage d'une bosse, le roue ou le
ron, I'amortisseur 31 suffit & assurer le passage du galet associé 3 I'élément de suspension redescend
fluide par les canaux 98, tandis qu'aux vitesse plus beaucoup plus rapidement qu'avec un clapet anté-
élovées du véhicule, le clapet 65 s'ouvre et son 55 rieur (courbe A), ce qui évite Is choc mentionné ci-
débit d'écrétage s'ajoute au débit de laminage de dessus lorsque la caisse du véhicule reprend appui
I'amortisseur 31. Le pic de laminage est nettement sur I'élément de suspension.
supérieur & celui de la courbe A, et la courbe B L'invention est susceptible de recevoir de nom-



allows the el astic novenent necessary for the washers and the deflectors
48, 49. 8) Descriptiog of the peakE,J;br@,?yﬂgByal ve (Figuresy3 and 7 to 12) A
two-fol d di sadvant age, which can be explained with reference to Figure 13,
can be seen in the known bidirectional quick-opening peak-limting val ves.
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absor ber 8k wir tidiiir 3683 hBevs & dertidrssdt f  mMoUNt esknsdsbsioginbsy/unk@e gadtalee (@Bt FuiX- X
i n the bosthintdlo eanditdecionep 2daxiual 69 qlaat | ve t o dsh@aistéruel@en @Bpui Ashtre lua Spauvment
megber cdogast Elagiqua (V11 et Sleexagisepouof a hel iaoaliaire gd) rigrerilr lbieaesoms)ant le
annul-ar dJhieuodisser TRtirgif darlada foordye 8@sde- 4oi m t ichepetth@2)@init qualle eorpsf(§6s eon6ipgdend
pushes t fensparge & fgyse slgamnsided'ofdapest annul alenseynd ePBlopfe widairs (e dass BQuel-For
this pur pirstiquet(Fe ehptir eYmetiiRlegiarsesryd 1 opposilt &0 fremése idps eanalsrtion &k dehau-a
second arfHige dyrafian ersrcoy aueturesiadiales de 68, fHRTrEEPsdes luméres Tadidesy B dueshehe
orifice 63V deranuade Prssiomer 08 segsteschnt ral  orery €@ duge partehe I'etgiay dgdenvane
end part d?Basé? ureyyalewr) détpemipae. 'ﬁ&j’ﬂ’i&@r‘l?" t 0%t he d7APf {(¥Ldu cote opposé au chapeau (82) et

du clapet étant telle que: au tiroir (63) d'autre part.

a) ce clapet comprend un chapeau (82) de

fermeture du corps tubulaire (66) du c8ié 3. Clapet selon la revendication 2, dans lequel le
de celui-ci opposé & son ouveriure centrale chapeau (82) est fixé entre 'épaulement préci-
(67) et qui est coaxial audit corps (668), en 50 té (85) du corps (B8) et une surface d'appui
ce que ce chapeau (82) est percé de lumié- délimitée par une surface annulaire (87) de
res radiales (88) communiquant avec les I'enveloppe (34), et un intervalle annulaire (40)
ouvertures radiales (81) obturables par le étant de plus réservé, indépendamment de la
tiroir (68) pour permetire le passage du pression hydraulique, entre la partie terminale
fluide hydraulique, et la partie terminale (79) 55 (79) de la fourrure (89) et le fond (83) du
de la fourrure (69) contigué au chapeau (82) chapeau (83) pour permeitre le passage du
est sollicitée en butée contre ledit chapeau fluide jusqu'au siege (91) d'appui de la fourru-
par le tiroir (68) lui méme sollicité par son re (69) sur l'arte (80) du chapeau (83).



67 and consisting of a radial flange has a f.ustoconical annul ar seat 77
normal |y held up agai nst an end edge 78 of the sleeve 69 by neans of the
spring 71. 1 5 The sgcond annul argepdzy 930081t he sl eeve 6940ppo- site the
end part 76 has radial orifices 81 shut off by the slide 68 as long as the
latter is held up against the sleeve 69 by neans of the spring 71.
Furthermbreysesmeantﬁald\ﬁaéoe®np6isseb@@sw@nt:over 82 f oarglélastiane)de fappchGdly 66 on

t he si-de aué la ¢pafiguationedu eayli decfeimetirec@ht ral ori f PideP@iR temtingle (19 de dn feuispred@p)
t he sane ngvtdfe"e&sdetw@eaue | ne@bresies pergages s| i de 68. CUFH@e@B\?@PGMSZ)@Eﬁ‘ie“t%‘Frs%ﬁgﬂg

of a bot t¥nfesc %u?%r lupirep 8, 485 s X- X and (¥ d'aRuiaiv yneapréte (PY) o gg der-
coaxi al reandyits P the axis X-X , is fasfened bé’?‘vﬁé’é e ée"r(;,'y ?"ﬁﬂ?"{e@éﬂ supétigup
shoul der 85-%Hare 'B“é nigshel- annul ar s &?989 laire v fRaed8iq p”‘
34. The ggziﬁ% ' 'e £ &U3pBR °Brﬂe?§§a;’r?rs';sc her ef or e ““ @ f'ef"FFé""gﬁBR?F%?e
whil st t I IS up aga

(F oo os 2 1%@;}%3?@’5 L s A %f @“’ Sz,?z,
conmuni ¢ Orf FYEET 81%vi a coa% eﬁ,
delimte WGE Yabdd Qe V&l'@% @8 skirt 84, BisE
sl eeve 69, @sgsgﬁffuseqfét o £y o us 000&1’?9@ ks %@tch %h e%cérméi

on a Ci I Gy @rauf-aﬂ\@sne, oMbafé e@n%ﬁ.cmesthe COVET 210 ) O 1BRH RS bt WRiSbatt
s stressgghsby the end 76 of the slide 684 itsel g\,egnjg@ggr%epyaﬁsma&p(gum la
71. The annul ar cross- section of the seat 91 |sfog,rr@@t(@g“) lghaButidinaa N BaMnini-
cross- section of the seat 77 for the bearing of glch€avst békeddaSgen@ms MagitubiRgix
end part 73 of the sleeve 69. Longitudinal conduigss rlaveshiothe as:@smmedadjdante
t he casi myvélicatiehsar e di s- tri buted around the awBsdufirok, (6@ rRtadife prdmidé ettdar e
are 24 in this exanple (Figure 12), open,20n thetwdr} dbaridiruier(é9)ioes ddyagements
80 (Figure Olppat aidiviétrge d88) rig denblehséniestgor t s 88 an®f) &ant tdneéopandy sibend?) d'appd
a cavity 70oweériuechapidepouriditgeByideasvpansioro t he hydr dw ki (@hawblefouytret (AY quand le
suspensi on kideoppaymatique (1.ht2) de gbbierlepfcomhe def | ect tipir 48t erpliqudesns hejé certys dadier
31, that i sprewnbuycoms tiyleirpflousepeatuae of the ci#Y¥YR e84 to the cover 82.
-16- Longi t QYR CoptsaiRice passaps (@) duafividhge i n t he) dep senplisatims Jgagitudinales (96) me-
communi cat eVl dnginl §aLp|S8) s PHiE- chanber s wé%ﬁﬁnsdﬁ coRe @R HEP“FR?H"CI"‘
with transv%af‘ts%e'r'ﬁtﬁﬁ‘eé%d f?‘ﬁr“’edgﬂ)éwa 148 he sl eeve“ﬁ‘% rsaﬁ;‘aw gjjtd”t‘igté s°°@ﬁd

part 73. Th®&° ¢ %”“@f “8;15%, f 'g g ¢ _‘gl cate wit P’f"a B ﬁ ?Faﬁg P

95 oy - { th ré

of [ﬁ:egrge)\? %F g aﬂe gw?g érce) 0. og Zprs %ree tregﬁ o axr'e neh§%l ?tl:-

seat 77 forﬂ| '}jgn?ég" g gﬁ on t he %3 utde
6 |a?fo

l ong as the, g 7 ( Qgﬁu gl t he sai d S eeve ong| tud| naI
conduits 96arﬁm B 7% hbR { 6? %&n@&@&n t, ataongpafselh @ r@veﬁﬁ\&gﬁon thaﬁﬂ@qu%i ge
opposite t h@dr@tﬂ‘t@%mﬁ@ o@t lat B&Hufe pos§5t e eRfspodts @25t lcomlidis RMntibiRL (83) et

correspondi é\gat%fiegaogfenar rsdlaRE (@) Bvhen t he dhaé 1Rk dnfuldiB (B4 daRS laghd)e sont
cover 82 byréeepstSe Qioiri(ha tah€alie Qelderﬁéreesannul ar sheasgéeebsdfids iarhisded adiaesl is)ad qui
delimts, omaibtht: @niButdecdotire talfeunthapd)@as 89, andst rdntdnie e apal cdaawndy épadoement
| ongi t udi naforgaosn dlastiaee 98), aatdies oyersapesr of t he ianmuaire &S lintdfeul tis cedpo ublest te
85, fThe | onfgiea crukiisser| le Hroin daristis foB@uré darslire sbeeve cB@eau (B ginsile ivadorpe ¢iGent leges

98, of whi céens henosé A fafofcgde rappel de 'organe dans une enveloppe tubulaire (34) dans laquel-
élastique (71) et pour permetire le passage du le sont formées des canalisations (92) débou-
fluide hydraulique par ces ouvertures radiales chant dans les lumigres radiales (88) du cha-
{81) lorsque la pression du c6té de celles-cl peau (82} d'une part, et & l'extérieur de 'enve-
dépasse une valeur déterminée, la consfruction 45 loppe (34) du cbié opposé au chapeau (82) st
du clapet étant telle que: au tiroir (63) d'autre part.

a) ce clapst comprend un chapeau (82) de

fermeture du corps tubulaire (66) du cbié 3. Clapst selon la revendication 2, dans lequel le
de celvi-ci opposé & son ouverture centrale chapeau (B2) est fixé entre I'épaulement préci-
(67) et qui est coaxial audit corps (68), en 50 té (85) du corps (66) st une surface d'appui
ce que ce chapeau (82) est percé de lumis- délimitée par une surface annhulaire (87) de
res radiales (88) communiquant avec les 'enveloppe (34), ot un intervalle annulaire (40)
ouvertures radiales (81) obturables par le étant de plus réservé, indépsndamment de la
tiroir (68) pour permettre le passage du pression hydraulique, entre la partie terminale
fluide hydraulique, et la par_tle terminale (79) 55 (79) de la fourrure (69) et le fond (83) du
de la fourrure (69) contigué au chapsau (82) chapeau (83) pour permettre le passage du
est sollicitée en butde contre ledit chapeau fluide jusqu'au siége (91) d'appui de la fourru-
par le tiroir (68) lui méme sollicité par son re (89) sur I'aréte (90} du chapeau (83).

* c L M S *



in this exanple, are forned in the casing 34, and their ends open
respectively onto the face of the casing 34 opposite the cover 82 and into
a receptacle 99 locat- ed inside the BEFaB27T8)7381and cont ai ni ngst he shock
absorber 31 for throttling the hydraulic fluid. The peak-limting valve 65
just described operates as follows. 1 - At rest, the valve 65 is in the
posi tion $hoepet sele @u'ieléengfcat%é Heng rleaypli ¢ pressur@@"caﬁf@ iith athe e@dign ordficesh d§1)

si de of the \fpauament;qnpulairg (§5) MP&k@@ I+ he - 170lesphigiy ¥g sligs B dn pide tq promit
sl eeve 69 by’"'FPe&‘l‘@ "-’b‘l’"’eFt{"g lapg! mqle,z 'qs ﬂ“agal nst th‘§° 86’9?997% theglay diayligt flufd,, gnd the
cl ear ances 9¥°58 "B%B”a"fﬁ is up a it (" d}ﬁgz elfﬁ (6) ntig-
cover 82 by (8 1“d fgurg:éad Q)Q’i'esgt'ﬁ’ﬂf"?she 3 adi aI ‘i?f"? ft‘? f?sf‘ %‘%
the slide 68 passage of?

65. 2 - Oper Pd;naﬁoragﬂﬁ:(:i M ra ale le;%dﬁcokpgé vs. compr eSSI‘%f it el SUD Wgr( t“e acu&d&

I ncrease m'}l b yond a speci )tﬁe b)) 89)

chanber of t sus- nS| on "e emgnt sane pof the OL 'fl fé

48 away f ‘50”&!&&3{3 sél&'\SFi}i\& %eé?eber@l&%om"gréeior e enter sgi arfnﬁccﬁ @( of hé %r
which it 1 opRs Mhii ddGeaBPikdnattehReRr ds the onpRsd bkl @ecuef 1§ MiRgeY Mak Sthe
65, that is hmes @é’nstl'emgﬁ (B4) St RGS YHsRL OF . Anot h@nud lsadibh Ghdieat (38 erltHélbd,ar-
flows by waydbpdokiRs usktEHsh @spdetiverhdi® sirthanber 80, ind B thh MlidieS (688 on 8€opposite end
chanbers 89,1a ttdte deqRsldiopse 8%, opbsde ROTcES 945 and t hes)of Bakiase @), 95. The

pressure exaeledzpsat dde uslidgdeefSndridurt @® Cl ear - ang amgibindl RertiulD@®)Sard hrevidea at
77 away fr ondetileevelgige (3¥8contedant omadotimadrl y t he sl ittke sb8reaiBa)yarfdr comniunigats |oe et
69, the end (39 defaminags dul flutie hpfautipi ng up agai nst dnhdtandfwith robarbigetsy (880 into which
Because of this, a small streamof fluid fl ows ofi$sué trermradisl@ortd B8r dtfeewved Bnd
bet ween t Be Rispdsti amanissomentzan d'éerblege hew-weeh t he aheiradiel cufiepst(®id ohthel yle®® apthep
passes out \edure [apidgrdopble serg7poungiément dgane ti ne, the/othelhand fiaging frerisypree] agirs (94)
t hrough t he ssprepsiggdwergprBumaigsdel?) fR¥hEnd 79 of tipfeths |siba\re(68)) waish afsn@emse"’es
adj acent endulP£opituE jper 8| cpgingisgn d‘Fﬂg’?p?tl uid ther e"F‘ e‘”‘§ ‘éd"la '?ﬂﬁfj‘&?? LAl

slide 68 whi@ splon 'une\des royendigafiens o 25 ¥e 67. The Y &di
the fluid d&%‘ﬁd“’%ﬁ?ﬂr%@m on are synbol i z84 by t %q"?:? sﬁ%ﬁ 73%}3%‘%335%
e (68) of

7, most of it flowing via the conduits 92 and th ?)aa\? ?ﬁa"ce
curve B oE msgure 13 illustrates an exanpl e of tl]e Fe aputs a alnst
assenbl y conposed of the val ve 65 and of the shog e

seen thaty &ybind SRSk ARuigC M8 €3 '0”) Qﬁ ;&wt.ﬁmwmmt(ﬁ) Yon%edﬁnsme
the ShOCk a ﬁe ff E GRficd QuépBiihe that dy RS 2RSisdling 4 Bf G UNES
98, whil st aaﬁen#ahtqheé) i &hbuste@dgsiig val ve 65 dapﬁ@%.dami thd Body opposﬂe to the
peak- i m ti nGcenlrd) Wadsagerblhes! (g7p 1ok faauya.laawat tling fl auueefed)hemsth@ak opldsier BRE are
31. The thrakit) 4 RPowpsiak (EBEmEUnRakLY ¥ tBiswler than t haiseddby tacirst Whivdar And arloftthe
curve B showsthih aaleeie(es)f wHidhas e meededysol 065 openi rupeteh @)y alhwie tESlatted abitk agdise
much gr eat erasttid1slide irhthd bafy (66) @and coandsl tptheor val ves theceovards2d) , t hus prevent -

i ng the har rsidel (6@hadomg Mengemeaf adsapdXyat tag expl ai ned above. 3 - Operation of
t he peak-| i valve (85), e blagic GiembadEt) beangrosi on ( R gVaive @@%ording tolviaim d asleyeirathe cover
sudden hydr dd ibedyp K88k snd emakingkthe caida ebiti t hi n t h@2)sls | adestiG®dafvt & rbotdne (83k Aridc dre
has passed @gansta figlpnulaTiead FRbalste glegve exer t edapvartshie Bt whergde formed the said

{69) by an annular seat (77) of said slide (68), radial ports (88) and which is kept in engage-
a second annular end (79) of the slesve (69) ment with sen annular shoulder (85) within the
having radial orifices (81) closed by the slide body (66) and the cover (82), as well as the
(68) when the latter Is kept in abutment against body (66) are located in a tubular envelope
the sleeve (69) by the elastlc member (71), as 45 (34), in which are formed conduits (92) issuing
well as means for making the slide slide in the into the radial ports (88) of the cover (82) on
sleeve in the direction opposite to the restoring the one hand and externally of the envelope
force of the elastic member {(71) and so as fo (34) on the side opposite to the cover (82} and
permit the passage of the hydraulic fluid the slide (68) on the other hand.
through the radial orifices (81) when the pres- 50
sure at the latter exceeds a predstermined 3. Valve according to claim 2, wherein the cover
value, the construction of the said valve being (82) is fixed between the aforementioned
such that: shoulder (85) of the body (66) and a bearing
a) said valve comprises & cover (82) for surface defined by an annular surface (87) of
closing the tubular body (68) on the side 55 the envelope (34) and an annular gap (40} is
thereof opposite to its central orifice (67) also provided, independently of the hydraulic
and which is coaxial to the said body and pressure, between the terminal part (79) of the
said cover (82) has radial ports (88) com- sleeve (69) and the bottom (83) of the cover
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of the cover 82 and then on the seat 91 of the sleeve 69 as a result of an
annul ar passage gap 40 reserved be- tween the end part 79 of the sleeve 69
and the bottom 83. Sincg the annul ar ion of the se 91 is
greater than that of thgl seat 77, onE%)?gﬁ §‘ﬁgiisarre pressureélts exerted,

bet ween the ends 73 and 76 of the sl eeve 69 and of the slide 68, the .
di ff erenti als2pinessLibgeinittse gresge af welfidd t he Seafurch ies®d Reaididhgbratbl o4u cAkividyn,
fromihe edgetod seuitian dathe bheing efdbe slebve enmai NS |vahal da Paick adf dedhSsite dapeliedéh einkhe
sl eeve 69 sléodmsheige (90) of ¢® covee (88).i de 68 up agaorhsdtiminiten Werhibeesteigh maba tert Aue
body 66. Because of this, the hydraulic fluid éatdessvenfiedadntbsibdets 89, the
ports 88 dan Malyenaccertingriie £l6IMB 0. WRRIT fherent hese f | ows) digpew Vertticeinep ddechal BR) zum Ver-
chanber vi anti#shuisiaci@Ptos the BodysBBiidetines.dme ti ne, anreli¢hen desreinidimigend®rpetsdos) auf
fluid flowsteriengiydine! desationi the dembam B9 he condui PessEB 2y zgntralen. Offngng. (67 entge-
open gap befRRmiceise Wik e Bdalgificop B of eeve 69 amenIpselien Shita aivelpt vnd digokoaxial
condui ts 92th9|s§°‘t°H@9)vaf’rih§ 'ac‘i'@' p%‘il@aéf’“‘he throttl F K?’P?fv@%f’er{aH'é df”f ﬂl?ﬁ?‘ Peckels
via the congg?'t(gz)g%’ and the i 2 fjisehen

: : Fhé i 9. Ver-
e v gy A Gt saLa@g" uatéggif A hr ough lvﬁvergu(,gﬂfkﬂ Eg%ﬁ B &

chanbers 89%%Na the ports 88 and not bet ween the ind ” VOl f

flO
the sl eeye 69, ThewalVse ﬁmpst he sprpl us %wﬁ k m «
the shock apaoy Gtﬁegrﬁu ttu?sm HagitsS Wapldis 10 rr?B&:k a}?wuh s
part of thefoﬁﬁhrd\t#th@ olo FW ﬁxdjﬂ?eur(‘o%cfs@épondl ng thuPQ&%t'dél%h S FhhS@8

that the foggie repeRsshAlsiuel SHio BBERINE thd1€ val ve 63idRERhesCHBE IR ReihSia ttsEt%
slightly | esfelbidass) ofRsifab iHRTBRAEGhdOr Ce T Oor t REKGEIoKEN &1 PREuRBE: wird,
decreases I apinthknal RLYENDY)Ld1ahS RABRBPO (34l oS UD t 8) ABPEMSHETE ¢loy dbs Mastels 350)
t hi s—means &dafalning iansbeki dk@bey (@) t@ hrbttify vehi cl e hagstoparis@ddénv Béckal B2NFent AL
wheel or roinbeydraatisiael at ed Wit h t he suspensi on ekweEBtE akilsheagas EoTUGhezte-
nore quickly than with a prior valve (curve A), tdnumiwpisiedassdn mgistriger Abschnitt
abovenenté oBidichciicpbit faskrpeningn epedlelimitrige atdbdy cones g Rerds bis dir vinh® rmaiges flesnigitiodes
el ement agasheck-abbmbien calavidse fnya alvelidiatasve ver sbatissitash (T7hdes FacknGBoauf dem
Thus, it i shysgfodgnamicirysrensien el¢regnb(192) ¢dve cl osi ng ewg_apng8sdiziandEndh d73) (ed diantels
bores 94, colHRg Py the3compinption. giga yAleP €8hduits 92 &84 98 can vary. The

peak- i m ti fgordiag é°e°’!§c?fd’r‘%?'ﬁ@s tlototh@di hvent i on c8hL#ngskgaiia) §3) i em Mantel (69)
suspensi on HPEAAILHENL i bed in the abovenenti oné‘&gﬁﬂﬂ‘é‘ﬁrﬁ'ﬁt‘g“’_‘a‘ﬂ'&rﬁet‘? "‘" Kam-
torsi on-bar or helical-spring shock absorBers anﬂ‘e'" W%’e fypgen
absorber with an elastic system Finally, the pefpl g‘\ “'t?’af" d ”"'
shock abd¥PH ? descri bed above can be used in aI pe éf‘ e“ un a cor.

le° g dun

elis 946 des Man
part o 5y Mﬂg | fi .ten
peak- i m | nangec ve |9] B RSARL ung
(1,12) havi mguséhet lA Rl ététuen ng\AP a Central yHRaSad S ae%etaﬁz e @
hydraul i c f kddl8ugs@miAOsihdiyV rﬁlltrfoq'ﬁigé KepPuUNt ed SO s i76) oo FdGheW(de uR dont bRRNE
(69), whi chgb)sddr 66 LéntrliB BicREhn§RiRAg tem slide in Eh BofYed MihteRNBor a@sbibst
to the slider R HydbdiRiBisdigksit, GRN RS FAM S ( X- X) Ofind, h@ohsh! #&se( AlInehrdimgen (95)
el asti ¢ nmenfsey dds glojtbdwegiich g Indéter Simsshvesly (H6) and direik dgncabsioRsia| (77 @etibddhes (68)
agai nst a fiels489) ampaoriest ise wier {elb3)) glakbevicge S| eeve ( 68)delryMants) 189N wrathlossen verday )
of said sliieid &) Kérpergem) andikariaeuarFagnd (79) of werdnedas|Feav i AréSY¥aghgebiacty wird
radi al ori f @8epméBdiper @ligemeiderbAchbe-)gldesle (68) wheepet beMbrdditued | s kept in
abut - nment Yeydli GYtangdpedngy iglegie ofa8BFhes\Ort he el asti @) lrﬁewbetaieg&ﬁi)dle ip demKp iper{86)
means for n@mRi @Y. dasesial pull dlom| Kefpsr| (@) the steeve | AUsEehildedising ani sismdiypioEdeayf o
t he rest ori #Yt Wecdes grach feArschlag ioeoeiefifber (71) af¥ 990 20k (E%r‘?ﬁ‘qeg?’ﬁ%*‘eme"
passage of ®Fies HglrmignsiEade 17GN§’SM§P’6'ﬁ )the r adi aPeitsr fosi Kamery gy de{i\hﬂ‘ﬂ"‘i"ﬂé“'e

mlt Uel’ I'
ﬁnen off

pressure at d‘l’ "]eat"t'@’m@%é%gna{’ m ned va'i'tgF@e"gF te@o?l?

the said va e °"“'ges sai dv g Wﬁ ( d t

for closi ng ﬁé Pte'ﬁcgt "("6%1 ffhe %i de th§ " 5I6L "% ese 2

central or| W enof, dem §x al to the 'ésg' ¢ 'f)tcﬁ% DS%.IBI over
Gb) ver w I'dg\ftl.l v(\;e gtztgrg lt

(82) Anschlag gegen den Mantel (69) durch das 2, Ventil nach Anspruch 1, bei dem det Deckel
elastische Organ (71) gehalten wird und Ein- {82) aus sinem Boden (83) und einem ringfor-
richtungen aufweist, um das Fach in dem Man- 56 migen Mantel (84) gebildet wird, in dem die
tel in die Gegenrichtung zur Rilckstelikraft des genannten radialen Offnungen (88) ausgebildet
elastischen Organs (71) gleiten zu lassen, und sind, und die in Anschiag gehalten werden
um den Hindurchtritt von Hydraulikflissigkeit gegen eine ringfSrmige innere Schulter (85)
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has radial ports (88) comunicating with the radial orifices (81) closable
by the slide (68) in order to permt the passage of the hydraulic fluid,
and.the termnal part (79) of the sl &R@27%80 Bbonti guous to the cover (82)
is made to abut against the said cover by the slide (68), which is itself
subject to the action of its elastic restoring nenber (71); b) the .
terninal par rSoﬁ‘;"‘)t‘ﬁ‘g @F@éﬂ’)@' ?@9 °%i8ont i guous with the cover (82) has a
seat (91) bel F gero(ﬁe)e{ %ﬁ r‘); e | atter, whose annular section is
| arger than ?°é ﬂ i eocf'°| seat (77) for the bearing of the
slide (68) o t es g'e ’fg ;’: the sl eeve (69); - 21- ¢)

| ongi t udi nalaug i the sleeve (69) and commruni cate
on the one ‘g&

) which issue the radial ports (88)
of the cover %q % g&mdbg gl

I'ces ) of the sleeve and on the other
hand havi ngstransverse ores % 4) for the sleeve (69), which are thensel ves

l'inked Wi &h Joafi HalttiRisPRbn €] 6RGBNRS Dbda) het ween the adjacent end (76) of
the sleeve (§5)zwRkdn tdgﬁvo%gntehrgét‘uugn@m(m) of the sleeve (69), said

cl earances (d39ksk6rs B8) GQmedaddiittdfe 6&at (77) for bearing on the slide (68)
of the sl eewgt(dh, eamgargmbhegfw,gmqa@hw(eq agai nst the said sl eeve and d)

| ongi t udi naldef OmMBMILAGS(3§)WYrehR iR kiR rhdpe body (66) and issuing at one of

t hei r ends dbrmidee I1stbrdet @b) WwhierHrodyrgepieasi e to the cover (82) whilst their
opposi t e ends, awishiiagdig sandddoy hitdrealischansrudknnul ar end (73) of the sl eeve (69),
when the | atavischealxstns Emdyereials t(79) ves dantels (82) . 2. Val ve according to
claiml, whdé®imd demeBaderv8B) de8Rpckpls (3hmmt i t ut ed by a bottom (83) and an
annul ar ski rden (Hig &gﬂtmﬂ o Rilgsighels blsozumedb-t he said radial ports (88) and which

is kept in rdes\ilantelsafi9)aavh derdfen8hod der (85) within the body (66)
and the cové eckels(83)@Yy priaykent he body (66) are.located in a tubul ar

envel ope | n V\/m c are formed conduits (92) issuing into the radial
ports (88 Shdie BTYME hand and ext ernal | y of the envel ope
(34) on the ¥ g‘g‘? ' y (6@0 er(825) and the slide (68) on the other
hand. 3. - ec Hs’gM 3 2 #Xnherein the cover (82) is fixed
bet ween the 8 )h& e,s ) of the body (66) and a bearing
surface def 'M‘@%J éﬁn& ng‘,@gd 87) of the envel ope (34) and an
annul ar gap( sKﬁpe?J(ﬁ@ uRd RVde aledﬁ pendently of the hydraulic pressure,

bet ween t he w84 RRdnnBRLEngékéle ©2) dedflas! €sye (69) and the bottom (83) of
t he cover ( @b be@bster tO permt the passage of the fluid up to the seat

(91) for the bearl ng of the sleeve (69) on the edge (90) of the cover (83).
- 22 - 4.5, Ventil Wath\sheMCdeP ARbpARhd 2 bkl4abén 1, wherein the annul ar shoul der
(85) of the doadye (Higpkankdd (9BE ™ dérl’UrmeBunbongi tudi nal direction, the chanbers
(89) conmuni{@atuspepiidut sibd orddhre ackpegengesdatd-i ces (81) of the sleeve (69) and the
radi al port den(E38n ipfdietSette dey\WmhifuB@)34). dis wel | as the | ongitudinal conduits
(96) of t he do®pckeb®?), entgrgbnossatzt bewy. natbpal direction, said | ongitudi nal
condui ts (93¥eref Aufikpbms | @Yy dor( Hohlllumg (34),  Val ve according to one of the
claims 1 to™indahdieepinpnt Reossesipgddmpferdftal conduits (98) are formed in the
envelope (34’)’”?;YHE}“‘E“F'|(§F‘9“95ﬁb‘b§?te ends resffectively issue onto the face of
t he envel ope gosme to the c ver (82) and in an internal recess (99)
of the en?/el ' con ts R absorber (31) for throttling the
hydraulic fI5 “" Z b "’?fﬁfg “f ast - openi ng, peak-linmiting and
shock- absor qt'y?rf?? ahrzeu s dr%dynam c suspension elenment (1,12)
consti tut ed t" aﬁ e (65) according to one of the

om

claims 1 tog e:ﬁ"&gtﬁtsfr bﬁ’sbét?ﬁ f

ddmpfer (31).
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