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20 1. Asagedpyseichtsethtieit angeordngtist undrdemnt eur | ineaire (9, 10) pour four nir |a
force n@dwichtdsr ah derFotugskabine () bingemant : (a) une cabire d' ascenseur (3);

25 (b) dendingei (L% dde zeaiten MeilgolesiKalely) . 7§ c) et au noins un cable (2) gui d6 par
une poult§)eenispiichktwene |diec Aufzugshabine 88 ses extrenites & | a cabine d' ascenseur
(3) et Hélge fireg igesagnt BRyqourgskubs Ros~ unite de contrepoids (4); 30 (d) le

m)t eur Yopigislre conprenant un 616- nent nobile (9) en tant quo partie

|re et un 6l nent fixe (10) en tant que partie secondaire; (e) et un
cab “’("I'Sbc"é‘ﬁ'épendu al'unite de 36°contrepoids (4), reliant |'M dment

nobi | tegr l|mne ?né§‘reu(ge source de puissan- ce, K caracterise

- on cé ”r céaﬁ ' §£$ndu a la cabine d as- 40 censeur (3) et
' ur rla I H

A | uni t repol unmt ainsi un poids de conpensation pour au

rml ns un ascg&gml@ cabl e (18),,a une prembre partie ne- nant de
' 6l rrent o,ﬂ.gp'%g,gl( al'unM 45 te de contrepoids (4) A la cabine

d ascen- edtugu ths gycm@pgu.dgepat udeOMent nobile (9) associ6 a | a cabine de
I ascens%ﬁhe((ﬂ)et Allé pdd i € b€ eR@Mildsepoi ds (4); (h) et le cable (18) a une
seconde pakkihe ddscensdul @Nét paBsopfagtfs bre partie du cable (18) A la source de
pui SSanc axtréhité AJ'0@E sie dontremidsid); a r evemdi cation 1, dans |le- quel |e cable
(18) est (@) wEmaeur dindane cbmprenanti waflé- 55 du f ond de | a cabi ne d' ascenseur
(3). 4  ment mobile (9) en tant que partie primaire

et un élément fixe (10) en tant que partie

secondaire ;

(e) st un cable (18) suspendu & I'unité de 36

contrepoids (4), reliant 1'élément mobile (9)

du moteur lindaire & une source de puissan-

. ce,
N\~ caractérisé en ce que:

(f) le cible (18) suspendu 2 la cabine d'as- 40

censeur (3) et & l'unité de contrepoids (4),

fournit ainsi un poids de compensation pour

au moins un cble (2) ;

(9) le céble (18) a une premiére partie me-

nant de I'élément mobile (9) associé & I'uni- 45

té de contrepoids (4) & la cabine d'ascen-

seur (3) ou menant de 'élément mobile (9)

associé 2 la cabine de I'ascenseur (3) 2

F'unité de contrepoids (4) ;

(h) et le c3ble (18) a une seconde partie 60

reliant la premidre partie du cible (18) 2 la

source de puissance.

2. Ascenseur selon la revendication 1, dans le-
quel le cible (18) est fixé & la paroi terminale 55
du fond de la cabine d'ascenseur (3).



