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(54) Title: SUPPORT
(54) Bezeichnung: TRAGER

(57) Abstract: The invention relates
to a concrete support (1) for a travel
way of a track-guided vehicle,
particularly a magnetically levitated
train, that is provided, in particular, as
a precast concrete part. According to
the invention, webs (4, 4") extending 1n
a longitudinal direction of the support
(1) are arranged on a first flange
(2) also extending 1 a longitudinal
direction of the support (1) A second
flange (3, 3") is arranged on the end
ol the webs (4, 47) that is located at
a distance from the first flange (2).
Add-on pieces for guiding the vehicle
can be arranged on the ends of one of
the flanges (2, 3, 3°), said ends being
interspaced 1n the cross-section of the
support (1). A second flange (3, 3")
is respectively arranged on each end
of the webs (4. 4’) that is located at
a distance from the first flange (2).
whereby these second flanges (3, 3’),
starting from the end of the webs (4,
4’), extend essentially up to outer side
of the support (1). Means lor eftecting

a heat compensation, particularly a
31 heat exchange, are provided between
the first flange (2) and the second
flange (3, 3°). The formwork 1s
composed of individual modules (31, 32, 33, 34) so that a multitude of ditterent supports (1) can be produced by interchanging
individual modules.
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(57) Zusammenfassung: Bei einem Trager (1) fur einen Fahrweg eines spurgebundenen Fahrzeuges, insbesondere einer Mag-
netschwebebahn, aus Beton, insbesondere als Belonfertigteil, sind an einem 1n Lingsrichtung des Tragers (1) verlaulenden ersten
Gurt (2) ebenfalls 1n Langsrichtung desTrigers (1) verlaufende Stege (4, 4’) angeordnet Am vom ersten Gurt (2) beabstandeten Ende
der Stege (4,4") ist ein zweiter Gurt (3, 3’) angeordnet, wobe1 an den 1m Querschnitt des Tragers (1) voneinander beabstandeten En-
den emes der Gurte (2, 3, 3') Anbauteile zum Fuhren des Fahrzeuges anordenbar sind. An jedem vom ersten Gurt (2) beabstandeten
Ende der Stege (4, 4’) ist jeweils ein zweiter Gurt (3, 3’) angeordnet, wobei sich diese zweiten Gurte (3, 3’) ausgehend von dem Ende
der Stege (4, 4’) im wesentlichen zur AuBenseite des Tragers (1) hin erstrecken. Zwischen erstem Gurt (2) und zweitem Gurt (3, 37)
sind Mitlel zum Warmeausgleich, insbesondere zum Warmetausch vorgesehen. Die Schalung ist aus ernzelnen Modulen (31. 32,
33, 34) zusammengesetzt, so dal durch Auswechselung einzelner Module emne Vielzah] unterschiedlicher Trager (1) herstellbar ist.



