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(57) Abstract: In a method for optimizing the service life of a drive battery of a vehicle, an effective state of health is raised (71) with
a first periodicity. Proceeding from an effective state of health raised last, an estimated state of health of the drive battery is ascertained
(61, 62) by applying an ageing model for the drive battery with a second periodicity, taking into account use data of the vehicle since
the estimated state of health was last ascertained. Finally, the vehicle is operated (21) on the basis of the estimated state of health and
a current drive energy requirement, wherein at least one battery loading-related control parameter is newly determined with at least a
third periodicity. The ageing model for the drive battery is calibrated (72) each time the effective state of health is raised.
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3)
(57) Zusammenfassung: Bei einem Verfahren zur Optimierung der Lebensdauer einer Antriebsbatterie eines Fahrzeugs wird mit einer
ersten Periodizitdt ein effektiver Gesundheitszustand erhoben (71). Ausgehend vvoonn einem zuletzt erhobenen effektiven Gesund-
heitszustand, unter Beriicksichtigung von Nutzungsdaten des Fahrzeugs seit der letzten Ermittlung des abgeschitzten Gesundheitszu-
stands wird durch Anwendung eines Alterungsmodells fiir die Antriebsbatterie mit einer zweiten Periodizitét ein abgeschitzter Gesund-
heitszustand der Antriebsbatterie ermittelt (61, 62). Das Fahrzeug wird schliesslich anhand des abgeschétzten Gesundheitszustands und
eines aktuellen Antriebsenergiebedarfs betricben (21), wobei mindestens ein batteriebelastungsrelevanter Regelparameter mit mindes-
tens einer dritten Periodizitit neu bestimmt wird. Das Alterungsmodell fiir die Antriebsbatterie wird nach Erhebung des effektiven
Gesundheitszustands jeweils kalibriert (72).




