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Gleiskette oder Gleiskettensegment

Die Erindung betrifft eine Gleiskette flr ein Gleiskettenfahrzeug gemaR dem
Oberbegriff des Anspruchs 1. Eine solche Gleiskette ist aus der DE 602 19 697 T2
bekannt.

Die Gleiskette der DE 602 19 697 T2 weist auf der Mittellangsachse ihrer inneren
Radkontaktseite eine Vielzahl hintereinander angeordneter FUhrungshérner auf. Diese
FUhrungshérner bilden einen quasi kontinuierlichen Wall, der in die im Antriebsrad, im
Spannrad und in den Laufrddern ausgebildeten Hohlkehlen passt. Die Passung der
FOhrungshérmer zu den Hohlkehlen ermdéglicht es, die Gleiskette wahrend der
Bewegung des Gleiskettenfahrzeugs zu fihren. Ferner weist die Gleiskette der
DE 602 19697 T2 eine Vielzahl von Vorspringen auf, die als Traktionsnasen
bezeichnet werden und entlang jeder Seite der Gleiskette angeordnet sind. Diese
Traktionsnasen sind so konzipiert, dass sie passend in entsprechende Hohlrdume im
Antriebsrad eingreifen. Sie gewahrleisten so die Kraftibertragung vom Motor des
Gleiskettenfahrzeugs auf die Gleiskette. Zwischen den Fuhrungshérnern und den
Traktionsnasen befindet sich eine ebene Lauffliche, auf welcher die Laufrdder des
Gleiskettenfahrzeugs laufen und das Gewicht des Gleiskettenfahrzeugs abstltzen.

Auch wenn diese Gleiskette gut funktioniert, so hat sie jedoch den Nachteil, dass sie
relativ. schwer ist und aufgrund ihrer hohen Massentragheit die Agilitdt des
Gleiskettenfahrzeugs mindert.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Gleiskette bereitzustellen, bei
welcher die oben beschriebenen Nachteile beseitigt oder zumindest gemindert sind.
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Diese Aufgabe wird durch eine Gleiskette oder ein Gleiskettensegment gemaf
Anspruch 1 gel6st. Vorteilhafte Ausfuhrungsformen dieser Gleiskette oder dieses
Gleiskettensegments sind in den Unteranspriichen angegeben.

Die vorliegende Erfindung bezieht sich sowohl auf eine Gleiskette als auch auf ein
Gleiskettensegment. Das bedeutet, dass alle nachstehend beschriebenen Merkmale
und Eigenschaften sowohl auf eine endlose, in sich geschlossene Gleiskette als auch
auf ein Gleiskettensegment einer segmentierbaren Gleiskette angewandt werden
kénnen. Zur leichteren Lesbarkeit wird im Folgenden nur auf die Ausfihrung bei einer
Gleiskette eingegangen, was nicht bedeuten soll, dass diese Ausflihrungsformen nicht
auch bei einem Gleiskettensegment angewandt werden kénnen.

Erfindungsgemal sind in der ebenen Flache auf der inneren Radkontaktseite der
Gleiskette oder des Gleiskettensegments Vertiefungen fur den Eingriff von
Antriebsnasen des Antriebsrades vorgesehen. Dadurch kann auf die im Stand der
Technik bisher Uiblichen Traktionsnasen verzichtet werden. Dies fihrt gegenuber dem
Stand der Technik zu einer Gewichtseinsparung und damit zu einer leichteren, agileren
Kette, welche daher leichter beschleunigt werden kann. Gerade beim Anfahren und
beim Abbremsen des Gleiskettenfahrzeugs stellt dies einen groRen Vorteil gegentber
einer konventionellen Gleiskette mit Traktionsnasen dar.

GemaR einer bevorzugten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung weist die
Gleiskette Vertiefungen in Form von Lochern auf. Das bedeutet, dass die Vertiefungen
die Gleiskette von der Radkontaktseite bis zur Bodenkontaktseite durchdringen. Die
Ausbildung der Vertiefungen in Form von Léchern hat den Vorteil, dass relativ grof}
oder hoch ausgestaltete Antriebsnasen des Antriebsrades besonders tief in die ebene
Flache auf der inneren Radkontaktseite der Gleiskette eingreifen kénnen. Dies ist
insbesondere beim Anfahren und starken Beschleunigen des Gleiskettenfahrzeugs von
Vorteil, da durch einen solchen tiefen Eingriff ein hohes Drehmoment vom Antriebsrad
auf die Gleiskette (ibertragen werden kann.

Es kann aber auch vorteilhaft sein, wenn die Gleiskette nur Vertiefungen aufweist,
welche von der Radkontaktseite nicht bis zur Bodenkontaktseite durchdringen. Dies hat
den Vorteil einer hohen Strukturfestigkeit der Gleiskette. Besonders vorteilhaft ist es
jedoch, wenn die Gleiskette sowohl Vertiefungen in Form von Léchern aufweist als
auch Vertiefungen aufweist, welche von der Radkontaktseite nicht bis zur
Bodenkontaktseite  durchdringen. Dadurch  kann  sowohl eine  hohe
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Drehmomentiubertragung als auch eine hohe strukturelle Festigkeit der Gleiskette
erreicht werden. Ferner unterstitzen die nicht durchdringenden Vertiefungen in
Verbindung mit kleineren oder niedrigeren Antriebsnasen des Antriebsrades gerade bei
schnellerer Fahrt (ohne groéRere Beschleunigungen) in wirkungsvoller Weise den
Vortrieb des Gleiskettenfahrzeugs.

Vorzugsweise weisen die nicht bis zur Bodenkontaktseite durchdringenden
Vertiefungen die Form von Kanélen auf, welche zumindest eine Richtungskomponente
senkrecht zur Langsachse der Gleiskette aufweisen. Die Kanéle sind also schrag zur
Langsachse der Gleiskette orientiert. Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Kanale
senkrecht zur Langsachse der Gleiskette orientiert sind, da in diesem Fall die
Kraftlbertragung auf die Gleiskette maximal ist.

Die Kanale kénnen Uber einen Teil oder Teile der gesamten Breite der Gleiskette
verlaufen. Besonders vorteilhaft ist es jedoch, wenn die Kanale zwischen den
Fahrungshérnern hindurch Uber die gesamte Breite der Gleiskette verlaufen. Dadurch
kann zum einen Uber entsprechend breite, in die Kanéle eingreifende Antriebsnasen
des Antriebsrades die Antriebskraft auf die gesamte Breite der Gleiskette verteilt
werden, was gerade beim Anfahren und Beschleunigen zur Schlupfvermeidung
beitragt. Zum anderen wird dartber hinaus aber auch noch eine andere positive
Synergiewirkung erzielt, denn im Bereich der Kanéale wird die Gleiskette dinner, was
zu einer leichteren Biegbarkeit der Gleiskette im Bereich der Kanale fuhrt. Dadurch
kann die Gleiskette ohne groRen Widerstand leichter Uiber das Antriebsrad und das
Spannrad laufen, wo der Umlenkwinkel der Gleiskette am gréften ist.

GemalR einer besonders bevorzugten Ausfilhrungsform der Erfindung ist/sind ein oder
mehrere Lécher auf H6he des Zwischenraums zwischen zwei Fihrungshérnern auf der
einen Seite neben der Mittellangsachse der Gleiskette Uber einen der oben
beschriecbenen Kanile mit einem oder mehreren Léchern auf HOhe des
Zwischenraums zwischen diesen zwei Filhrungshoérnern auf der anderen Seite neben
der Mittellangsachse der Gleiskette verbunden. Dadurch, dass die Lécher mit den
Kanalen auf einer Linie liegen, wird die Biegsamkeit der Kette in diesem Bereich noch
weiter erhoht, so dass sich neben der hohen Agilitit der Gleiskette aufgrund
Gewichtseinsparung auch eine optimale Abrollbarkeit der Gleiskette Uber Antriebsrad
und Spannrolle ergeben.
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Die Gleiskette ist im Wesentlichen aus Polymer, vorzugsweise aus elastischen
Materialien wie Kautschuk und/oder anderen Elastomeren hergestellt. Zur strukturellen
Verstarkung der Gleiskette oder deren Segmente sind vorzugsweise Einlagen aus
Metall und/oder Gewebe eingearbeitet.

Vorzugsweise sind zwischen den Loéchern parallel zur Mittelldngsachse der Gleiskette
Metallbénder in die ebene Flache und in die Lochwandung eingearbeitet. Durch diese
MaRnahme kann die Standzeit der erfindungsgemaBen Gleiskette signifikant erhéht
werden, da die Belastung der Oberflachen im Eingriffsbereich der langeren, in die
Lécher eingreifenden Antriebsnasen des Antriebsrades aufgrund der besonders
starken Drehmomentbelastung besonders hoch ist.

Auf der auBeren Bodenkontaktseite der Gleiskette sind vorzugsweise Laufnocken oder
Laufrippen angeordnet, welche je nach Form flr die Traktion zwischen Gleiskette und
Untergrund und/oder zur Schonung der Untergrundoberfliche (Fahrbahn) optimiert
sein kdnnen.

GemaR einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist
die zur Fahrzeugldangsachse hinweisende seitliche Flanke der FUhrungshérner im
oberen Bereich vorne und/oder hinten abgeschragt. Dadurch kann die Tendenz der
Gleiskette abzuspringen, wenn Querkréafte auf die Laufrader wirken (also insbesondere
bei schneller Kurvenfahrt), verringert werden.

Weitere vorteilhafte Ausfihrungsformen und Verbesserungen der Erfindung ergeben
sich aus nachstehender Beschreibung von bevorzugten Realisierungsbeispielen der
Erfindung. Es wird darauf hingewiesen, dass die Erfindung auch weitere
Ausfihrungsformen umfasst, die sich aus einer Kombination von Merkmalen ergeben,
die getrennt in den Patentanspriichen und/oder in der Beschreibung und den Figuren
aufgefuhrt sind.

Nachstehend wird die Erfindung anhand ihrer vorteilhaften Ausfihrungsformen unter
Bezugnahme auf die Zeichnungen naher erlautert.

In den Zeichnungen zeigen:

Figur 1 eine Draufsicht auf eine bevorzugte Ausfihrungsform eines
Gleiskettensegments gemal der Erfindung,
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Figur 2 eine Unteransicht des in Figur 1 dargestellten Gleiskettensegments,
Figur 3 eine Schnittansicht des in Figur 1 dargestellten Gleiskettensegments

entlang der in Figur 1 dargestellten Schnittlinie C-C,

Figur 4 eine Schnittansicht des in Figur 1 dargesteliten Gleiskettensegments
entlang der in Figur 1 dargestellten Schnittlinie B-B,

Figur 5 eine Schnittansicht des in Figur 1 dargestellten Gleiskettensegments
entlang der in Figur 1 dargesteliten Schnittlinie bzw. teilweisen
Seitenansichtslinie A-A,

Figur 6 eine Schnittansicht des in Figur 1 dargestellten Gleiskettensegments
entlang der in Figur 1 dargestellten Schnittlinie D-D,

Figur 7 eine Schnittansicht des in Figur 1 dargestellten Gleiskettensegments
entlang der in Figur 1 dargestellten Schnittlinie E-E, und

Figur 8 eine Seitenansicht des Einsatzes einer erfindungsgemafien Gleiskette
an einem Gleiskettenfahrzeug mit Antriebsrad, Laufradern und
Spannrolle.

Figur 8 zeigt eine erfindungsgeméRe Gleiskette 10 im Einsatz an einem
Gleiskettenfahrzeug 100. Die Gleiskette 10 ist dazu eingerichtet, (ber ein Antriebsrad
110, Gber Laufrader 120 und ein Spannrad 130 zu laufen.

Wie den verschiedenen Ansichten und Schnittansichten der Figuren 1 bis 7 zu
entnehmen ist, weist die Gleiskette 10 oder das Gleiskettensegment 1 eine &dulere
Bodenkontaktseite 2 und eine innere Radkontaktseite 3 auf. Die innere
Radkontaktseite 3 weist eine ebene Flache 4 auf, aus der mehrere Filhrungshérner 5
zur Fahrung der Gleiskette 10 oder des Gleiskettensegments 1 wahrend der
Bewegung des Gleiskettenfahrzeugs 100 herausragen. Zumindest Teile der ebenen
Flache 4 dienen als Laufflaiche fur die Laufrdder 120. In der ebenen Flache 4 sind
Vertiefungen 6; 6a, 6b fur den Eingriff von Antriebsnasen 111 des Antriebsrades 110
vorgesehen.
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Die FlObrungshérner 5 sind auf der Mittellangsachse der Gleiskette 10 oder des
Gleiskettensegments 1 angeordnet. Die ebene Flache 4 erstreckt sich Uber die
gesamte Breite der Gleiskette 10 bzw. des Gleiskettensegments 1.

Das Gleiskettensegment 1 der Figuren 1 bis 7 weist Vertiefungen in Form von Léchern
6A auf, welche das Gleiskettensegment 1 von der Radkontaktseite 3 bis zur
Bodenkontaktseite 2 durchdringen. Die Lécher 6A weisen in der Draufsicht einen im
Wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf. Die senkrecht zur Mittelldangsachse des
Gleiskettensegments 1 verlaufenden Lochrédnder sind angeschrdgt, so dass die
Antriebsnasen 111 des Antriebsrades 110 wahrend des Abrolivorganges des
Gleiskettensegments 1 am Antriebsrad 110 in die Lécher 6A eingreifen kénnen.

Ferner weist das Gleiskettensegment 1 Vertiefungen 6B auf, welche von der
Radkontaktseite 3 nicht bis zur Bodenkontaktseite 2 durchdringen. Diese Vertiefungen
6B weisen die Form von Kanédlen auf, welche senkrecht zur Langsachse des
Gleiskettensegments 1 orientiert sind. Die Kandle 6B verlaufen zwischen den
Fahrungshérnern 5 hindurch Uber die gesamte Breite des Gleiskettensegments 1.
Dabei ist jeweils ein Loch 6A auf Hoéhe des Zwischenraums zwischen zwei
Fihrungshérnern 5 auf der einen Seite neben der Mittelldngsachse des
Gleiskettensegments 1 iber einen Kanal 6B mit jeweils einem Loch 6A auf Hohe des
Zwischenraums zwischen diesen zwei Fihrungshérnern 5 auf der anderen Seite neben
der Mittellangsachse des Gleiskettensegments 1 verbunden. Es ist aber auch maglich,
dass zwei oder mehr Locher 6A auf Hohe des Zwischenraums zwischen zwei
FOhrungshérnern 5 auf einer Seite neben der Mittelldangsachse des
Gleiskettensegments 1 angeordnet sind und diese Lécher 6A in einer Flucht mit dem
Kanal 6B liegen. Ferner ist es auch moglich, dass die Lécher 6A nicht auf Hohe des
Zwischenraums zwischen zwei Fihrungshérnern 5 liegen, sondern zwischen den
Kanalen 6B auf Hohe der Fuhrungshérner 5 angeordnet sind. Es ist auch eine
Kombination dieser beiden Anordnungsmadglichkeiten der Lécher 6A moglich, wobei es
dann von Vorteil ist, wenn die Locher 6A auf Hohe der Zwischenrdume zwischen zwei
Fiahrungshérnern 5 und die Locher 6A auf Hoéhe der Fuhrungshdérner 5 seitlich
zueinander versetzt angeordnet sind.

Auf der auBeren Bodenkontaktseite 2 sind Laufrippen 20 angeordnet, welche zur
Traktionsverbesserung und/oder Untergrundoberflaichenschonung optimiert sind. Das
Gleiskettensegment 1 ist im Wesentlichen aus Polymer, vorzugsweise aus elastischen
Materialien wie Kautschuk und/oder anderen Elastomeren hergestelit. In das
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Gleiskettensegment 1 sind zur strukturellen Verstarkung Einlagen 9 aus Metall
und/oder Gewebe eingearbeitet. Die Einlagen bzw. Verstarkungsmittel 9 kénnen die
Form von Kabeln, Fasern, Blechen und/oder anderen Formteilen aufweisen.

Wie in Figur 3 in der Mitte exemplarisch dargestelit, kénnen zwischen den Lécher 6A
parallel zur Mittellangsachse des Gleiskettensegments 1 Metallbénder 7 in die ebene
Flache 4 und in die Lochwandung 8 eingearbeitet sein.

Wie den Figuren 1 und 5 zu entnehmen ist, kann die zur Fahrzeugldngsachse
hinweisende seitliche Flanke der Flihrungshérner 5 im oberen Bereich vorne und/oder
hinten abgeschragt sein.

Die oben beschriebenen Kanale kdnnen, aber miissen nicht vollsténdig flr den Antrieb
benitzt werden, sowoh! was die Anzahl der Kanéle als auch deren Lénge anbelangt.
So koénnen einzelne Kanale komplett aus dem Antriebskonzept herausgelassen
werden, bei anderen Kanilen wiederum kann z. B. nur der innere Teil (zwischen Loch
6A und Fihrungshorn 5) oder nur der duRere Teil (vom Loch 6A hin zum aufderen
Rand des Gleiskettensegments 1) zum Antrieb verwendet werden.

Auch wenn die vorliegende Erfindung nicht auf den vollstdndigen Verzicht auf
Traktionsnasen auf der inneren Radkontaktseite 3 der Gleiskette 10 beschrankt ist, so
bleibt doch festzustellen, dass die erfindungsgemifle Gleiskette 10 bzw. das
erfindungsgemiRe Gleiskettensegment 1 auch ohne jegliche Traktionsnasen oder
andere Vorspriinge aus der Laufflaiche auskommt.
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100
110
111
120
130

Bezugszeichenliste

Gleiskettensegment

dulere Bodenkontaktseite (von 1)
innere Radkontaktseite (von 1)
ebene Flache (von 3)
Fiahrungshorn

Vertiefung (in 4)

Loch

Kanal

Metallband

Lochwandung (von 6A)
Einlage

Gleiskette

Laufnocke oder Laufrippe
Gleiskettenfahrzeug
Antriebsrad

Antriebsnase (von 110)
Laufrad

Spannrad
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Patentanspriiche

Gleiskette (10) oder Gleiskettensegment (1) fur ein Gleiskettenfahrzeug (100),
welche oder welches geeignet ist, Uber ein Antriebsrad (110) und Uber Laufrader
(120) zu laufen,

wobei die Gleiskette oder das Gleiskettensegment eine adulere
Bodenkontakiseite (2) und eine innere Radkontaktseite (3) aufweist,

wobei die innere Radkontaktseite (3) eine ebene Flache (4) aufweist, aus der
mehrere Fihrungshérner (5) zur FOhrung der Gleiskette oder des
Gleiskettensegments wahrend der Bewegung des Gleiskettenfahrzeugs
herausragen,

wobei zumindest Teile der ebenen Flache (4) als Laufflache fur die Laufrader
(120) dienen,

dadurch gekennzeichnet,

dass in der ebenen Flache (4) Vertiefungen (6; 6A, 6B) fur den Eingriff von
Antriebsnasen (111) des Antriebsrades (110) vorgesehen sind.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach Anspruch 1,
wobei die FUhrungshérner (5) auf der Mittelldngsachse der Gleiskette oder des
Gleiskettensegments angeordnet sind.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei sich die ebene Flache (4) Uber die gesamte Breite der Gleiskette oder des
Gleiskettensegments erstreckt.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die Gleiskette oder das Gleiskettensegment Vertiefungen in Form von
Léchern (6A) aufweist, welche die Gleiskette oder das Gleiskettensegment von
der Radkontaktseite (3) bis zur Bodenkontaktseite (2) durchdringen.
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10.

11.

-10-

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die Gleiskette oder das Gleiskettensegment Vertiefungen (6B) aufweist,
welche von der Radkontaktseite (3) nicht bis zur Bodenkontaktseite (2)
durchdringen.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach Anspruch 5,
wobei die Vertiefungen (6B) die Form von Kanélen aufweisen, welche senkrecht
zur Langsachse der Gleiskette oder des Gleiskettensegments orientiert sind.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach Anspruch 6,
wobei die Kanale (6B) zwischen den Fuhrungshérnern (5) hindurch Gber die
gesamte Breite der Gleiskette oder des Gleiskettensegments verlaufen.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach Anspriichen 4 und 7,

wobei ein oder mehrere Locher (6A) auf Hohe des Zwischenraums zwischen
zwei Fihrungshérnern (5) auf der einen Seite neben der Mittelldngsachse der
Gleiskette oder des Gleiskettensegments Uber einen der Kanale (6B) mit einem
oder mehreren Léchern (6A) auf Hohe des Zwischenraums zwischen diesen zwei
Fuhrungshornern (5) auf der anderen Seite neben der Mittelldngsachse der
Gleiskette oder des Gleiskettensegments verbunden sind.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei die Gleiskette oder das Gleiskettensegment im Wesentlichen aus Polymer,
vorzugsweise aus elastischen Materialien wie Kautschuk und/oder anderen
Elastomeren, hergestelit ist, in welche vorzugsweise zur strukturellen
Verstarkung Einlagen (9) aus Metall und/oder Gewebe eingearbeitet sind.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach Anspruch 9,

wobei zwischen den Lochern (6A) parallel zur Mittellangsachse der Gleiskette
oder des Gleiskettensegments Metallbander (7) in die ebene Flache (4) und in
die Lochwandung (8) eingearbeitet sind.

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei auf der duleren Bodenkontaktseite (2) Laufnocken oder Laufrippen (20)
angeordnet sind.
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12.

-11 -

Gleiskette oder Gleiskettensegment nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei die zur Fahrzeuglédngsachse hinweisende seitliche Flanke der
Flhrungshérner (5) im oberen Bereich vorne und/oder hinten abgeschragt ist.



