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Anlage der Abschnitte der Transportunterlage in auf der Oberseite des Flihrungsprofils durch Ab-
Frage kommt. Als Material fir die Gleitplatie wlirde stiitzung der Bénder auf der Oberseite des Flh-
sich Blech oder dergl. eignen, jedoch ist aus Grlin- rungsprofils an derartigen Rollen. verbessert wer-
den der Gewichisersparnis und der Optimierung den. Wesentlich ist, daB s&mtliche Silitzrollen in
der Gleiteigenschaften eine Oberfldche der Gleit- denjenigen Bereichen, Uber die Breite des Fih-
platte aus gleitiihigem Kunststoff wie Polytetrafluo- 65  rungsprofils gesehen, angeordnet werden sollten, in
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t he gui de proflle can be inproved by supporting the belts on the top
surface of the gui de profile on the -9- aforenentioned roller. The
inportant factor is fhat all suppSPA¥E3FBlers nust be dif¥posed in those
regi ons, considered across the width of the guide profile, in which the
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des Laderaums 3 in weiter unten noch niher erldu- gegenliberliegenden Seite begrenzt Damit kann
terter Weise befestigte Fllhrungsprofil 13 sichert 50 Ladegut an der Laderlickwand 23 aufgeschichtet
mit einer vorderen Umilenkkante 16 ein weiches. werden, ohne daB die Gefahr besteht, daB es in
Umlenken der B3nder 10 auf engem Raum und Richtung auf den Antrieb 8 von der Transportunter-
definiert somit den Abstand zwischen der Umien- lage 18 herunterfélit. Die Laderlickwand 23 ist, wie
kung der Bénder 10 und dem Antrieb 8. weiter unten anhand der Fig. 10 bis 12 noch niher

Auf diese Weise kdnnen die Béinder 10 durch &  erlutert wird, an den Béndern 10 unmittelbar befe-
entsprechenden Antrieb der Rollen 11 Uber die stigt, und wird so mit den Béndern 10 hin- und
Umlenkkante 16 des Flhrungsprofils 13 hin- und hergezogen. An die Laderlickwand 23 schlieBt eine
hergezogen werden, so daB sich eine entsprechen- Bodenwand 24 an, die an den B&ndern 10 befestigt



Fig..6 is a section along line VI-VI in Fig. 7, on a larger scale than in

Fig. 7, Fig. 7 is a viewin the direction_ of arrowVII Fig. 6, the
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Diese Gewichisbelastung kann durch eine Ausflih- derlich, da die Abspannung an der oberen Lauf-
rungsform einer Laderlickwand 23a gemd8 den 50  schiens 29a die Spannkréfte mit glinstigem Hebe-
Fig. 13 bis 15 vermindert werden. Danach ist die - larm um die Gelenke 109 herum einbringt.

Bodenwand 24 beidseits mit Gelenken 109 verse- Anstelle einer trogartigen Bodenwand 24, die
hen, an denen Auslegerelemente 25a angelenkt Gewichtsbelastung mit sich bringt und durch die
sind. Die Auslegerelemente 25a sind, wie insbeson- Laufschiene 29 mit den Rollen 27 und 28 etwa
dere aus Fig. 15 ersichtlich ist, lediglich bis zur 55 gegen die Kippkraft durch an die Laderlickwand 23
Héhe der Laufschiene 29 mit den Stlitzrollen 27 oder 23a anliegendes Stlickgut gesichert werden
und 28 wangenartig ausgefiihrt, um die gewlinsch- muB, kann auch mit einer im wesentlichen nur

te Abstlitzung mit Abstand in Richtung der Tiefe zweidimensionalen Konstruktion der Laderlickwand
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Rollen 11 halten. Dne Bénder 10 verlassen das Gehduse 7 durch

Wie aus Fig. 16 ersichtlich ist, werden die Durchtrittsschlitze 131 in einer bestimmten H8hen-
Bénder 10 von den Rollen 11 in geringen gegen- 65 lage. Dabei sind die Bénder 10 Uber die bereits
seitigen Vertikalabstand geflihrt, so daB sie, wie in angesprochenen Niederhalter 126 in Form von
Fig. 1 angedeutet, durch entsprechende Durchbril- FUhrungsrollen gefiihrt, welche die registerhaltige
che in der vorderen Wand des Geh&uses 7 unmit- Lage der Blnder 10 zum jeweiligen Durchtritts-
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e.g. Laderaums 3 im dortigen Spalt 83 gestattet, biegt rer Bedeutung, daB Uber die Korizentratio
. es sich unter einer auf dem FUhrungsprofil 13 50 cher Zugkréfte in den im Abstand voneinander
liegenden Last unter Verminderung des Spaltes 83 liegenden einzelnen Bindern 10 auch ein gewdlb-
geringfligig durch, insbesondere dann, wenn Stltz- ter Boden 14 des Laderaums 3 vdllig problemlos
rollen 85 und 88 nicht vorhanden sind oder einen durch entsprechende Anordnung von Wellen 121
entsprechenden gegenseitigen Abstand halten, der bzw. 122 einerseits und entsprechend unebene
eine solche Bewegung ermdglicht. Daher ist der 55  Ausbildung des FUhrungsprofils 13 andererseits
Spannungszustand im FUhrungsprofil 13 zwischen flach bedeckt werden kann, da das Transportorgan
den Halteschienen 50 ein Indikator flir die bei ru- 9 jeder belisbigen Bodenkontur problemlos ange-
hendem Transportorgan 9 auf ihm befindliche Last, paBt werden kann. Durch Nutzung der in Flugzeu-
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stan °'" r ehr constrquimﬁ'go the rea‘ra |g%dc?TaH'Ss\X2|| 23
tlonal construction shown in front of the
ret al n| g ch oib eponnect Ton with Jbherf | BpichtiR! dachshssrach ) Gadurth igbiRfn-
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t ensi | e pbiestigiemdar e exerted by the belts 10. In this case the rear Ioadl ng
wal | 23 da8 de? ivtotisdhe etrigh 8y &intlasdTransom 45i | 84 rignricktrigvnsch] Ansprudie 6 odére’ t of
t he adj aarengan | ()gtradpereich despjeorBesehik- wheel s caekenhzeichned @ips dip Gleitplatie @W ed at
t he r eakungstfieungf (51 lgegeniariiegendani Fglesval | 23 d&ugzzwe@@ogmﬁl@hﬁm @Foa}a)vem I
24, vi a(@ des laterams@angsosnetisbindr s (not  shdiRh SelgAVERen(13\deg dadgrapag £ be-
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rear si @@chping H"é""i“é’&'ﬁ 9PeeR (%V?q ®23 or %} %E% E:é ns r |c AL

t

st

al 0] lgitp (¢ © Z61C af i
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ist. Fuhrungsprofils (13) zwischen den Se|tenw§n-
den (15) des Laderaums (3) Stuitzrollen (85, 86,
2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 87, 97) im Boden (14) des Laderaums (3)
zeichnet, daB die BaAnder (10) jedenfalls in und/oder an der Unterseite und/oder der Ober-
funktioneller Hinsicht als Endlosbénder ausge- seite des Flhrungsprofils (13) und/oder an ei-
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96, where they can abut the rear of the wall 23 and prevent it tipping
over. The counteracting force producing an erecting nonent dl‘ m _
tilting over is the tensioning force of the belts 10 which, |Imn ﬁﬁmﬁ ‘“l :
a tilting nmoment due to adjacent |uggage, is considerably asststedt "

precisely by the wesght of this ERQ30§E81 Bilight tilting @venents within

t he - 22 - clearance of the rollers 115, 116 on the guide rails 29 and
29a are harm ess. Fi 6 shows one possible nmethod of drivin the conveyor
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125 pdtentasppened on the casing 7 abovg the rollers 11 and firmly hold the
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121 or padébaiig, shaped so that the shanks Ofjayiéal iffolerlBokionsbitg | s¥h@S
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shows kimgssfinadd (5)igdgentibertiegeriden Endec(6) Lani ver stadlurghogakbnnidiehnet, das- @8 an diel in- 17
is a | degybadepumb 63)vaul\iRolén clixigeraitdn from t haerkamhied(iTiends Fuhringsprofils (13Asin-
shown, sinthe casing 7 conprises a cover 130 whiliefendg Sleitplatiec@@Icking duiten Gleitei-32,
pr essudes aph pipery werigetpns gpndberadt der Jigfepr essur e agrechafien | aypisondn @ferfidphe. bedit s 10
on t he dpplgderayms {3)(refsprgchopdenrAbchnlit t he i nsisgielswiser pes gleiifdhigenT Hwngiiels vier e
spring §'“12?PpﬁFaé“98er?'ﬁ nterigeg €F) ¥sastFcs spi PIV §'”°'Wlé'?f‘ t(Feflop®)y ayfweisi ounds
opened °'"?’h§?’@¥‘?5‘r1'€’“"'f‘ﬁ%’ I“f‘%lce of the I &"gé‘b?' 'ef'l‘ I f%\dﬁ’é'é?ﬂ’%"ree

e e_[? E' n be repld 9(4’?8*1'“ "bmm"ms @)
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endl es g}nyzdégh he ¥ or Q
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POSi ti g8 &4 GRAiedHe LAntribh @8) iR das Tidas| eaye §.heimaminghach ARspRYD B 08brO%, Yadlich

portorgan (9) im Bereich des der Beschik- gekennzeichnet, daB die Gleitplatte (96) an den
kungs&ffnung (5) gegenliberliegenden Endes flugzeugseitigen Profilschienen (31; 31a) an
(6) des Laderaums (3) angeordnet ist, und den Seitenwénden (15) des Laderaums (3) be-
daB das Fithrungsprofil (13) an seiner den Um- fostigt ist.
lenkrollen (84) gegenliberliegenden Seite &0 .
durch eine andernends gegen den Antrieb (8) 9. Einrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 8, ‘
abgestiitzte Gleitplatte (96) gegen die Zugs- dadurch gekennzeichnet, da8 im Bereich der
pannung des Transportorgans (S) abgestitzt Bénder (10) wenigstens im mittleren Teil des
ist. _ Fihrungsprofils (13) zwischen den Seitenwin-
55 . den (15) des Laderaums (3) Stitzrollen (85, 86,
2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 87, 97) im Boden (14) des Laderaums (3)
zeichnet, daB die B#nder (10) jedenfalls in und/oder an der Unterseite und/oder der Ober-
funktioneller Hinsicht als Endlosbénder ausge- seite des Fihrungsprofils (13) und/oder an ei-
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all ti meschprging RRRSIg () infassald siorage bel

passages 131 at a defined height. In the process the belts a
t he previously-di scussed hol di ng- _down neans 126 in the forrr”"lmmiﬁﬁlrr I,”“"l
rollers, which firm 97 hold the beFP 9 308 39, f‘egl ster with fhe respec

passage slot 131. If the belts 10 are endl ess and each belt 10 is gui ded by

a single rz%l er. éhhé/mjm% HAGise"8 3 yengpglol 23@%&%&1 ciido hél& @ Spdag{eysai'a%ﬁé}éﬁary
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respectl 5[ 10 subst antially wthout sligiq éshvdydl J0)Cddphphidig 5QJa}peg:ty;;el
which gf et nhdhSAhsprithal 8stiudth béketrde shaft  daddport ledpbott 318)iol € exible toxtile ma-
friction-higmbedss EbGer%HﬁJeaéilﬁzrolﬁn @s, 89) I ybber wiial bha goltise at B&utl apgr@dmatdnecdsel t s
10 are gink@Nder Uafisnkitahte €163 @ag Buhungdpres Nown) . @spohding th ehef daptmobéaid aargotheld (@)l t s
or wth disi(id) hgdseepsi@s for engaging el emenémd for driving the rollers 11.
If required, a tensioning device can nai nt ai saideconiepori@)ieing deflecied anra pldality
respecii. \anbmint; rik6h binent lder prepictent bif t he bel ¢f rdigtabia dafipgiign toliers8dhpasitiened in

rol | ers o, dedarch bekeimasictingtgdaodinUmiesins 126, whe preaof seifl chasging apenier Blye can be
as expl airelienl (84ning Berpichc dar d4nder (19) A .f 16. The°h3 sgdl indehst ructi on of the
bel ts 10 UsdenkkaoteH{ta) im &lhrengspseft (13} bel t s feflaction jrollers (B4) A fastpppd 1 a
posi ti ve ganisipd t@@ﬁewugtraﬂmfﬂéaewmﬂs to obt aﬂ‘l‘F’eap"?f\?nQ?)o?Ps@? ﬁé’ﬁ?”’e ?hﬁ H’p'l s
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| oadi ng \/)@h,k;maﬁmhtand 3K 83 Jortugs@sibd laRN agai nst notion, either directly by
drives prewvsteagférdnliR (86; 7L) atkgebidetisired-t S 2510.2, Theanglabcb&ilr[grtofdaim1léhamnﬁn$ﬂl®

sl i di ng pemda dd GwikabisiygheSthinitzfirgwan-t he onl ytheti sahbels ()| st lsdstipitie respact to

di sposed re\(#s) arge@rddet sor 14 of the hold 3 in thiefuaction have thadormhefregdiesy belts
opening 5. Since the guide profile 13 enabl ewhi¢hare ideflected by rollerd (11 &t the end

t r ans p3. tEisioipwr ach Sinero denAsspiiichewtdis it s und@) of il aarge held &3)opesite spid prat he
hot d 3 i 2t HedueghpgeRenzeichnet odps die iRgien| y sunder ingopesiad dn t he gui de profile 13
and redudéﬁﬂlh@"@&'ﬁ?nsisfa"#ﬁﬁ@e' PENGE| arly when support rollers 85, 86 are
not pr esedet Bénder (hQ) belgawplter fusbilguecdeshem ald oNga"élf& déf‘ \F@Wé 3t characterised in

Consequerfiodgnst Ha) §P%1tléd°(ﬁ"mﬁeﬁélb6‘1’r % t he gw H‘ét fP’\W@ o R, | 5
15 is an T’?TB?%’H’E‘?TP%W’(%"?"B&?T’B "he conv 6&3% p'? w't "‘fehrg't’est he
51)"["8 by °rrac iine for

gui de pr Ig f‘%ﬁd%gefs IS AWM s e e assezfr?r

wei ghi ng |gtts “of it. To thi % e @taclogrfi é ne. of claims 1
retcgI E;Easurl ng el ement can be provided onth |hq t IS the & %pt ed

to ten when the top side of the guide prgpi Mssado gmugu;ggn (18)

pressuge. Mé%ﬂé’ E‘ﬁé foa@PbekabeLihto GO4Fga hokN€ 4t T et Qﬁb’nmﬁdlfnlc if) @SBk (drdw 19), a

di sposed ular bf énge,gﬂ tneSUD] €cted to a pojolding .@advawtza?ﬁg'gmnw sdid bonf

weari ng CHom ﬁsﬂﬁ% Rastfons G&ﬁeyoF(yj whiSRRP! €, t hevgbeErSpostidibdlon sdiebas¢ied i n an

out er surhasRuriwhn Ut RO S e Giovable fremar surface of the guide profile 13.

Al t er nat | ghargig Bpeiiniy By bf sald sikdge hai@rasur | rey Meanseactasdingato dizim @1 charadiedsed dn g.

i n the fanrgndipdcticht dsfitpé;pppbaitb énds(@) thededfe @s/al uathaiosaidrivesling rean wall(@d)\2Bajds spured

i ndi cat oranfi@sckf he wei ght. |f the weight is t egsinsi gbplingaowr iy llateral| autriggen @lec

unit can saldi dosveyan@lacoderipg thmysutfacef the al t er namente|(96: t3%8) campriging, fsurpRiding ele-

conveyor f@or(s4) obsaidsiaiageihold (3 pad freMiding Thi s 1 el Mas Wsuppasl olars; 26,28) Whishjiaregarn f

t he fl oorforlthe passibilty s Yapensting\Ragkagasds can i fa"QP@(?ééé‘aﬁ“?' ‘B%a"ﬁ%t"etﬁ‘i @H’ °€1

sui t abl e gharped pite tharqopyeys fBIrip thentieq ?fd. ¥¢ dual mavementH %

profile rthe |charging coppnings (§) cavay o frem gﬁ‘ per pur pi§Skat te é'd° §'€'Ed?§ ) s?"bﬁﬁ%?g old ot
Br securi the ranp 81 (?) of the gw de

profile and back again towards said charging opening
(5) for unloading, 6. Means according to any one of claims 1
said conveyor (2) comprising a plurality of trac- &5 through 5, characterised in that said sliding
tion resistant, flexible traction elements (belts panel (96) arranged adjacently to the rear edge
10) which are arranged at a distance beside (17) of said guide profile (13) comprises a
each other and held on rollers (11) at the end surface having good sliding properties, e.g. of
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-ﬁS I 13, the sliding panel 96 or the rail In the special case_in
t he | uggage nust not nove with the transp t support 18 aft ﬂlll ll “"rﬂﬁi
fast, care nust of 2ourse be talfé’no?%?mtig drive for tI‘I’g l I
set in notion when the goods are strapped in position. As t he precedr ng
descripgi b&h% ic MATRLOMRN "RAib. cations gpd @hbELHapd. Ons of the invention
are posgj.ty groé’M QU(T'-% ﬁ‘ﬁa%ﬁd Revels’ @M i ts scope. The essential feature in

every Cﬁ§s‘t‘ hbiP of 8 lent E‘de&ﬂny@rmﬁny%eextendﬁevtahétéatrauer the floor 14 of the

hold 3 F&d&%%ﬂsab@ax o8 @RI | overall height does not appreciably reduce
t he | oadi ng vol une not her essenti als f eat WDisPosith pbud Tharjeh @e collBBYEBPacd dsan be

NDV e, SehelaSedrdify tb Rfim BEEhaRtErissd ican serveha@amnumnmmymenm;urraqmr red in

i ndi vi dinad sspsiaBg A (dBR fdirgetly tsippottsar | y | mpavdcaantmdirsaniorgané de travaorta) aut he

t ensi | esdidguidesprdiifec(13)an the 3ide dbreatiiately | Ndi vi dalfacop aotedséapraut Stteeddplacé] depuig o

t hat evepposingcths defiectifig edge (1B of the hol d 3 doeguvadire de shargemeninfy) da bispases | f

shafts 121 or 122 are suitably di sposied on deishargamenh@hen dipgtiqnf det ljegtrémits

cor r s pMeas pefosding hecidm 6 7.cRbarpatesised e 13 carpPRasSecBlylvdit gspacsy @ rdeinon ¢ he ot her

hand, sinketsaihaliding panel/(8f) isfagienad I9dheadapt ed \F9ERRHAY! ’WY’P&JP'P leg I?"dar(r Poor

cont oura°'9&&?d?‘§'%rﬁﬁ’f'°s’é'@u@‘-n%aIth‘ H'Eﬂ]ls vrhr che é@?"@?\% 8“” f‘ P’ fur
rg

the ai r sigeyyalls §181ef §7id cagaholde avor ded usr rture fg Zﬂg” I I y
present in ai rcraft hoI ds f Gl arrpl n . e
capaldt eEBT"s b gam es, and E ' "%L 'E:g : Eg
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nec LE : aIIs oAb AR Mofb 2
\,argo hgé carHP §d B?sﬁdpGHIrcﬁI rs Y85 N .‘,gn ai gk hta,ge,q;,g{myjl sing at |east one
mot or-d V@”sﬂoéi’e)/ %liedl ifthdROGRRI4F of T OM @ Chp gHdamte URE Pt GBkmERts Bb@asar go

hol d (3§a| i 8ndP RO b thttdrNSldd 6) t her aigd (shindbsDAOY HiexibIGHe siC BESIEMO D la
coveri nﬂtd?oh%esfdﬁ e bl pomoI3[ 14) Of taeiosadigossacl disthidp lendhsbeicoy used
t o trangjuer at eskng el @BRpGRineAadla0 t he Coree s, (qBi)sontrmdintenusisut dosodoullels
char gi ngentp®mti Ng (5) away from the char gi ng1paelfexénité 3§) dentespacéiee chargd hol d
(3) and back towards the chargi ng openi ng (fent @irqungstuedprosédi i d'ouveitie de
CONV efpo Medri3 )aceondiny fosilaing 9actpragtedded iy of s pachatgeaeat ) adj acent
t ract i othat fiesi-sidecsuppoft| relleisiif® 86rae ploon el enermuisprésorip.tsyr urplyonpen eprrespondant|adr s
(11) at viddsen edicinBy ofdhe defiectingaedge (bl d (3) rmeainst epproxigativement ch 43 dangepubsieni ng
(5Y, thefsedwvidgprileti@pri sing a car pet®| i ke 'ewases o roheraemaph (9. voLsy PP of

(v

flexrbletextrle material o t t "é rdB t%‘I' 5P 198498 ndi

to 1 - Nepenacspripgdo cany epehé‘rr Sa-r‘%%Ird' ?Reaco oy S?ff e

plhur alhl iy 6‘7 19 d’théfP%Is%" teeéf‘f‘é&' °r | lers g[' d 'IVEL‘I "° “'?'%d %0

t he chaf d h

g g o .tétt"% %g e

parts of’ro‘ecsg8 ’ sad r dr| leug%\(, ydg £§ae K
pose§0| n( prd of the pa(.@;sgpgmeeet nkdnga-t he
ar I'n %) e gur e profil ang)ae dnSportigle remote from

the def ectr ng roI I ers (84), is braceg agarens(te hiRe rdnBiifdneht oS (8P podrhe
CONVeip0vehnd) add¥rdiflg Sth i &hy NGheP&NEIkimé 96) br acedombnet deranbgoar (9Les dispess Idais khe
drive (‘fhoug11, chafactR&basn HRGARMSIsSIG of O C| ai MrdgionCdealfemiesmts i(6)&id lespatehdd chahe
belts (&4 ;trar%bort Quppbrt \(fis) Bpposieathd deo t hei r fgemerti (B)Nqui asteoppasés Re'obnerture aib
endl ess fduthg &dgeftiey bf seideguibizfpratiot (#3), Dy r ol | ercharférient &t t he end (6) of the
car go hetutting evicec gt @5)f iscanahded iohibe gi 489 opeaemep qus)le profilé deguidage (13) est, sur

close vicinity of, or in contact with said trans- son ¢Bté opposé aux poulies de renvoi (84),
port support (18), said shutting device (64; 65) soutenu contre la tension de traction de l'orga-
preferably having the form of an array of ne de transport (9) par une plaque de glisse-
brushes (66; 72) and having a dust collecting ment (96), qui est soutenue contre l'entraine-
tray (75) suitably arranged underneath it. 50 ment (8) & son autre extrémité.

13. Means according to any one of claims 1 2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
through 12, characterised in that in order to en ce que les bandes (10) sont réalisées, du
deflect the drivenside ends of said belts (10), moins du point de vue fonctionnel, sous la
said rollers (11) are fastened on laterally adja- &6 forme de bandes sans fin qui sont renvoyées
cent shafts (121, 122) which are inclined par des poulies (11) & I'extrémité (6) de I'espa-
against each other, the floor (14) of said cargo ce de chargement (3) qui est opposée a I'ou-
hold (3), or of said transport support (18), hav- verture de chargement (5).
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3. A nmeans according to claim2, characterised in that the| ; " II l“l
desi gned for positive notion drive e.g. provided_wt Umgﬁm J uu .
recesses or are tootftd belts. Epoﬁ%ﬁeéﬁ&accordi ng to a%ny I N *
3, characterlsed in that a rear Ioad| ng wall (23) formng part of the

conveyQr di e Seich 1§ p&éﬁ?ﬂg&%ﬂ 2! ctm'lsks (10) i ﬁhetJEu@&daﬁls&ineﬁthﬁk) G836 rBdldedf
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t he tran tquéiéQFBQrHe Elds pARS dered 4 g ddiferchar gi ng direction
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el ement s de.%&.ts AR OB rou Srédligses spyolt | B9 el earets que B ROt tder soliler 1(85, 28), du28)
whi ch ar gorfnp a6 eslirdipsdidntées) t he directi on of neftd aunfoadisondpEvitd praipitéaduchordin
on rails (29) on the side walls (15) of the dsawenoi(8)dd p(cB) dapddeage (13).e
suppor 8.e ispositif salorf ['ube Iquelddnque dés ravendis according to any of clainms 1 to 5,

char act ercatossl 1i2n3, toacactéris@ors ¢ di'yng clohnel (98, Dispfisiticesion lvweqmeenqueed@e'e‘(ew) of
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of the hqbgbnf S d8$iiOde RMehére @nsletesi de and/ gvec leh@ppoftile Irankporo(18), eendyen dte
profile (phedjs RBAILS(15) HeaRsaOd A6 &Rirgs| | di Ng pedfialiraged@3 ; 65) Gtant°denm@éférence réali-
accor di ngnénp(3rdtai onbsouhidrdacb¥rdu soad | N24 hat siuppolatiormeidlue rgent@iant Gyoiladee
provi ded on the fl oor -28- near the defl| elrbssadpéad@eer deGjous Hluqublesicpppate
profil e (Dipsitf bdlon Anemeesi@nqecies divengli-t 0 any ofundrheat disposé tuy beo (79 hyagugitiant g sed
i n that tcatongdR|5cearackriséohcenus I Blaguear e nounerdei n the gU| de profile (13)

i n the ardezglisfempitcl@Behyl S (ragyrdepu bprd def | ecting edge and preferably
proj ect SegHET) ulptoﬂétdeawr’agsé PEEsehe eq)nﬂéuP'SIa?P't'ft ??19" E'Tel %F?fﬁg: eﬁf Ve('%)

12. A nedpgne “tP'B d& 'l?F PEPP%? m 1to 'iai'°"sch
shutti ng %fede s 'BQI“ P in cont He i
(18) is cﬂ' 8 oY "f'ﬂgéf ?’B@tﬁpe‘i é’“transpor? 34 {gﬁ" n uraﬂon CIRt he

def | ect " ‘ i 'ifﬂ‘ file (1

62) L 55?‘3 gﬁé b e s R g;‘gﬁ i

d| rt-col I ﬁ %Zan ageousl| E‘b e 22) M& aeg(gynpl ng
char PRV ay<te! ?I

any of alms terised int &R inkigs.T1 oor (14) of the

d (;_) Iggpo fs at,gvm%;,ts Shissdsls (18) is curved, the rollers (11) for
deflectl ci;blg&,esde ss%ﬁ» ,§(§3‘) sbfle elts (10) are secured to adjacent
shafts (J,,g,qt din ont\B Ipfolfils A6 Quibiapel(iapes rel ative to one anot her.

le cté opposé au bord de renvoi (16).

8. Dispositif selon la revendication 6 ou 7, carac-
térisé en ce que la plaque de glissement (96) 45
est fixée aux profilés (31 ; 31a) de I'avion sur
les parois latérales (15) de I'espace de charge-
ment (3).

9. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 50
cations 1 & 8, caractérisé en ce que, dans la
région des bandes (10), au moins dans la
partie médiane du profilé de guidage (13) entre
les parois latérales (15) de 'espace de charge-
ment (3), des galets de soutien (85, 86, 87, 97) &6
sont prévus dans le fond (14) de I'espace de
chargement (3) et/ou sur le dessous et/ou le
dessus du profilé de guidage (13), et/ou sur
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