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NUTZFAHRZEUG

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Nutzfahrzeug, insbesondere ein Militéir-

nutzfahrzeug.

Gelandegingige Nutzfahrzeuge fiir den militarischen Bereich weisen zumeist ein
geschiitztes Fahrerhaus auf. Um Fahrzeuginsassen des Fahrerhauses gegen Be-
schuss, Sprengfallen, unkonventionelle Spreng- oder Brandvorrichtungen
(USBYV, Engl.: Improvised Explosive Device, IED), Minen oder dergleichen zu
schiitzen, weist das Fahrerhaus einen entsprechend gepanzerten Fahrerhausbo-
den auf. Der Anmelderin ist dabei betriebsinterner Stand der Technik bekannt,
bei welchem an dem Fahrerhausboden Zusatzmaterial in Form von Aufdickun-
gen, wie beispielsweise mehreren miteinander verschweiliten Platten, Rippen
und/oder Versteifungselementen, vorgesehen ist. Hierdurch ist es moglich, einen
moglichst steifen Fahrerhausboden zu fertigen, welcher einer bei einer Anspren-
gung des Fahrerhauses erzeugten Druckwelle standhilt und sich nicht in das

Fahrerhaus hineinverformt.

Weiterhin ist es bei derartigen Nutzfahrzeugen zumeist moglich, das gesamte
Fahrerhaus von einem geschlossenen Zustand in einen gedffneten Zustand nach
vorne zu kippen, um beispielsweise Wartungsarbeiten an einem Motor des Nutz-
fahrzeugs durchzufithren. Hierzu kann ein hydraulischer Kippzylinder eingesetzt
werden. Dieser Kippzylinder ist mit dem Fahrerhausboden gekoppelt. Bei einer
Ansprengung des Nutzfahrzeugs kann sich das Fahrerhaus aus dem geschlosse-
nen Zustand in Richtung des gedffneten Zustands bewegen, wobei dieses stark
beschleunigt wird. Durch die starke Beschleunigung kann es zu Verletzungen

der Fahrzeuginsassen kommen. Dies gilt es zu verbessern.

Vor diesem Hintergrund besteht eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin,

ein verbessertes Nutzfahrzeug zur Verfiigung zu stellen.
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DemgemaB wird ein Nutzfahrzeug, inshesondere ein Militarnutzfahrzeug, vorge-
schlagen. Das Nutzfahrzeug umfasst ein Fahrgestell, ein kippbar mit dem Fahr-
gestell verbundenes Fahrerhaus und eine Kipp- und Fangvorrichtung, wobei die
Kipp- und Fangvorrichtung einen Kippzylinder aufweist, mit dessen Hilfe die
Kipp- und Fangvorrichtung dazu eingerichtet ist, das Fahrerhaus relativ zu dem
Fahrgestell von einem geschlossenen Zustand in einen gedffneten Zustand und
umgekehrt zu kippen, und wobei die Kipp- und Fangvorrichtung dazu eingerich-
tet ist, bei einer Ansprengung des Nutzfahrzeugs eine Kippbewegung des Fah-
rerhauses von dem geschlossenen Zustand in Richtung des geéffneten Zustands

mit Hilfe des Kippzylinders zu verzogern.

Dadurch, dass der Kippzylinder sowohl zum Verbringen des Fahrerhauses von
dem geschlossenen Zustand in den gedffneten Zustand und umgekehrt als auch
zum Verzogern der Kippbewegung des Fahrerhauses genutzt werden kann, weist
dieser vorteilhafterweise eine Doppelfunktion auf. Auf zusitzliche Vorrichtungen
zum Verzogern oder Abbremsen der Kippbewegung des Fahrerhauses kann ver-
zichtet werden. Hierdurch kann Bauraum und Gewicht bei der Konstruktion des
Nutzfahrzeugs eingespart werden. Ferner wird mit Hilfe des Kippzylinders ins-
besondere Energie abgebaut oder umgewandelt und eine Reduktion von auf ei-
nen Fahrerhausboden des Fahrerhauses, insbesondere auf Befestigungsbereiche,
an denen die Kipp- und Fangvorrichtung mit dem Fahrerhausboden verbunden
sein kann, wirkender Energie erreicht. Eine unerwiinschte Verformung des Fah-
rerhausbodens, insbesondere an den Befestigungsbereichen, wird hierdurch zu-

verlassig vermieden.

Das Nutzfahrzeug ist bevorzugt ein Landfahrzeug, insbesondere ein Lastkraft-
wagen. Das Nutzfahrzeug ist insbesondere ein militdrisches Nutzfahrzeug. Das
Nutzfahrzeug kann daher auch als Militarnutzfahrzeug bezeichnet werden. Da-

her kénnen vorliegend die Begriffe "Nutzfahrzeug" und "Militdrnutzfahrzeug"
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beliebig gegeneinander getauscht werden. Insbesondere ist das Nutzfahrzeug ein
gelandegingiger Lastkraftwagen. Das Nutzfahrzeug kann ein geschiitztes Fahr-

zeug sein und daher auch als solches bezeichnet werden.

Das Nutzfahrzeug umfasst bevorzugt einen Fahrgestellrahmen, welcher Teil des
Fahrgestells ist, mit einer Vielzahl von Achsen. Das heilit, dass das Nutzfahr-
zeug ein Mehrachser, insbesondere ein Dreiachser, sein kann. Das Nutzfahrzeug
umfasst bevorzugt einen Allradantrieb. Das Nutzfahrzeug kann daher auch als
Allrad-Nutzfahrzeug bezeichnet werden. Das Nutzfahrzeug kann ein Radfahr-

zeug sein. Alternativ kann das Nutzfahrzeug auch ein Kettenfahrzeug sein.

Das Fahrerhaus kann auch als Fiihrerhaus oder Fahrerkabine bezeichnet wer-
den. Das Fahrerhaus ist geeignet, mehrere Fahrzeuginsassen, beispielsweise ei-
nen Fahrer und einen Beifahrer, aufzunehmen. Das Fahrerhaus ist insbesondere
ein geschiitztes Fahrerhaus oder kann als solches bezeichnet werden. Das heil3t,
das Fahrerhaus ist gegen Beschuss, Sprengfallen, USBV, Minen oder dergleichen
geschiitzt. Hierzu kann das Fahrerhaus beispielsweise aus Panzerstahlplatten
aufgebaut sein oder Panzerstahlplatten aufweisen. Es kénnen jedoch auch Alu-

miniumlegierungen und/oder Faserverbundwerkstoffe Anwendung finden.

Das Fahrerhaus umfasst bevorzugt eine Vorderwand, eine der Vorderwand ge-
geniiberliegend angeordnete Riickwand, zwei einander gegeniiberliegende Sei-
tenwiande sowie den zuvor erwdhnten Fahrerhausboden. Dem Fahrerhausboden
gegeniiberliegend ist ein Dach des Fahrerhauses platziert. An der Vorderwand
kann eine Windschutzscheibe angebracht sein. Die Windschutzscheibe kann ge-
teilt sein. An den Seitenwinden konnen Tiiren vorgesehen sein. Die Vorderwand,
die Riickwand, die Seitenwande, das Dach und der Fahrerhausboden umschlie-
Ben einen Innenraum des Fahrerhauses und grenzen den Innenraum somit von
einer Umgebung des Fahrerhauses ab. Der Innenraum kann iiber Tiren

und/oder Luken von der Umgebung her zuginglich sein. Der Fahrerhausboden
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ist bevorzugt mehrfach gewolbt. Insbesondere kann der Fahrerhausboden zu-

mindest abschnittsweise eine eiformige oder ovoidférmige Geometrie aufweisen.

Vorzugsweise ist dem Nutzfahrzeug ein Koordinatensystem mit einer x-Richtung
oder Langsrichtung, einer y-Richtung oder Querrichtung und einer z-Richtung
oder Hochrichtung zugeordnet. Die Richtungen sind senkrecht zueinander orien-
tiert. Die Hochrichtung kann parallel zu einer Schwerkraftrichtung orientiert
sein. Insbesondere ist das Fahrerhaus von dem geschlossenen Zustand um eine
Drehachse in den gedéffneten Zustand und umgekehrt kippbar oder verbringbar.
Diese vorgenannte Drehachse stimmt mit der Querrichtung tiberein oder ist pa-

rallel zu dieser angeordnet.

Das Fahrgestell umfasst bevorzugt den sich in der Langsrichtung erstreckenden
Fahrgestellrahmen. Der Fahrgestellrahmen ist bevorzugt biegesteif und verwin-
dungsweich und erstreckt sich von dem Fahrerhaus bis hin zu einem Fahrzeug-
heck. "Verwindungsweich" bedeutet dabei insbesondere, dass sich der Fahrge-
stellrahmen um die Langsrichtung tordieren kann. Im Gegensatz zu dem Fahr-
gestell oder dem Fahrgestellrahmen weist das Fahrerhaus eine hohe Steifigkeit
auf. Unter der "Steifigkeit" ist vorliegend insbesondere der Widerstand eines
Korpers gegen eine durch dullere Belastung aufgepragte elastische Verformung
zu verstehen und vermittelt den Zusammenhang zwischen der Belastung des
Korpers und dessen Verformung. Die Steifigkeit wird bestimmt durch den Werk-

stoff des Korpers und dessen Geometrie.

Dadurch, dass das Fahrerhaus eine hohere Steifigkeit als das Fahrgestell oder
der Fahrgestellrahmen aufweist, ist es nicht moglich, dass sich das Fahrerhaus
im Fahrbetrieb des Nutzfahrzeugs in sich tordiert oder verwindet. Das Fahrer-
haus muss daher derart an dem Fahrgestell gelagert sein, dass das Fahrgestell
sich in sich selbst verdrehen oder verwinden kann, ohne dass die Verformung des

Fahrgestells durch das Fahrerhaus behindert wird. Die Kipp- und Fangvorrich-
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tung koppelt den Kippzylinder derart an das Fahrerhaus oder den Fahrerhaus-

boden, dass sich das Fahrerhaus gegeniiber dem Fahrgestell bewegen kann und
ohne, dass die Verformbarkeit des Fahrgestells durch das Fahrerhaus einge-

schrankt wird.

Die Kipp- und Fangvorrichtung kann auch als Fahrerhaus-Kipp- und Fangvor-
richtung bezeichnet werden. Ferner kann die Kipp- und Fangvorrichtung auch
als Kipp- und Minenfangvorrichtung bezeichnet werden. Die Begriffe "Kipp- und
Fangvorrichtung", "Fahrerhaus-Kipp- und Fangvorrichtung" und "Kipp- und Mi-
nenfangvorrichtung” kénnen daher vorliegend beliebig gegeneinander getauscht

werden.

Mit Hilfe der Kipp- und Fangvorrichtung kann das Fahrerhaus von dem ge-
schlossenen Zustand in den gedffneten Zustand und umgekehrt verbracht wer-
den. Ferner kann mit Hilfe der Kipp- und Fangvorrichtung die Kippbewegung
des Fahrerhauses bei einer Ansprengung des Nutzfahrzeugs abgebremst, ge-
dampft oder verzogert werden, so dass Verletzungen von sich in dem Fahrerhaus
befindenden Fahrzeuginsassen durch eine zu groBe Beschleunigung des Fahrer-
hauses vermieden werden. Die Kipp- und Fangvorrichtung weist somit eine Dop-

pelfunktion auf.

Vorzugsweise sind zwei derartige Kipp- und Fangvorrichtungen vorgesehen. Die
beiden Kipp- und Fangvorrichtungen sind bevorzugt mit wie zuvor erwiahnten
Befestigungsbereichen des Fahrerhausbodens gekoppelt, wobei zwei Befesti-
gungsbereiche vorgesehen sein kénnen, welche in der Querrichtung betrachtet,
voneinander beabstandet angeordnet sind. Jedem Befestigungsbereich ist eine
Kipp- und Fangvorrichtung zugeordnet. Nachfolgend wird jedoch auf nur eine
Kipp- und Fangvorrichtung eingegangen.
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Dass das Fahrerhaus "kippbar" mit dem Fahrgestell verbunden ist, bedeutet vor-
liegend insbesondere, dass das Fahrerhaus um die zuvor erwihnte Drehachse
gegeniiber dem Fahrgestell bewegbar, drehbar, schwenkbar, verschwenkbar,
verkippbar oder kippbar ist. Hierzu kann das Fahrerhaus oder der Fahrerhaus-
boden mit Hilfe von Scharnieren mit dem Fahrgestell oder dem Fahrgestellrah-

men verbunden werden.

Der Kippzylinder ist vorzugsweise ein Hydraulikzylinder. Insbesondere sind zwei
derartige Kippzylinder vorgesehen, wobei jeder der zuvor erwihnten beiden
Kipp- und Fangvorrichtungen genau ein Kippzylinder zugeordnet ist. Insbeson-
dere ist der Kippzylinder ein doppeltwirkender Zylinder. Das heilt insbesondere,
dass der Kippzylinder durch das Beaufschlagen mit einer Hydraulikfliissigkeit,
wie beispielsweise Hydraulikol, von einem eingefahrenen Zustand in einen aus-
gefahrenen Zustand verbracht werden kann. Zum Verbringen des Kippzylinders
von dem eingefahrenen Zustand in den ausgefahrenen Zustand wird ein Kolben
des Kippzylinders aus einem Gehduse des Kippzylinders herausbewegt. Hierzu
kann das Gehduse mit der Hydraulikfliissigkeit beaufschlagt werden. Zum Ver-
bringen des Kippzylinders von dem ausgefahrenen Zustand zuriick in den einge-
fahrenen Zustand wird der Kippzylinder wieder mit Hydraulikfliissigkeit beauf-

schlagt. Der Kolben bewegt sich dann zuriick in das Gehéuse.

Der Kolben des Kippzylinders kann gegen eine Riickhaltekraft, die beispielsweise
etwa 40 kN betragen kann, passiv aus dem Geh#use herausgezogen werden.
Hierzu wird eine Zugkraft auf den Kolben aufgebracht. Die Zugkraft wird bei-
spielsweise dadurch auf den Kolben aufgebracht, dass die Kipp- und Fangvor-
richtung die Kippbewegung des Fahrerhauses von dem geschlossenen Zustand in
Richtung des gedffneten Zustands mit Hilfe des Kippzylinders abbremst oder
verzogert. Bei dem Verziogern der Kippbewegung oder des Fahrerhauses wird

somit der Kolben gegen die Riickhaltekraft aus dem Geh#use herausgezogen.
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Darunter, dass die Kipp- und Fangvorrichtung "dazu eingerichtet ist", das Fah-

rerhaus relativ zu dem Fahrgestell von dem geschlossenen Zustand in den geoff-
neten Zustand und umgekehrt zu kippen, ist vorliegend zu verstehen, dass die
Kipp- und Fangvorrichtung den Kippzylinder nutzt, um das Fahrerhaus von dem
geschlossenen Zustand in den gedffneten Zustand und umgekehrt zu verbringen.
Dass die Kipp- und Fangvorrichtung "dazu eingerichtet ist", bei einer Anspren-
gung des Nutzfahrzeugs die Kippbewegung des Fahrerhauses von dem geschlos-
senen Zustand in Richtung des gedffneten Zustands zu verzogern, ist vorliegend
insbesondere zu verstehen, dass die Kipp- und Fangvorrichtung den Kippzylin-
der nutzt, um die Kippbewegung abzubremsen oder zu verzégern. Insbesondere

wird dabei das Fahrerhaus abgebremst oder verziogert.

Insbesondere ist bei einer Ansprengung des Nutzfahrzeugs die Kippbewegung
des Fahrerhauses von dem geschlossenen Zustand in Richtung des gedéffneten
Zustands mit Hilfe des Kippzylinders derart verzégerbar oder abbremsbar, dass
der Kippzylinder bevorzugt Energie abbaut oder umwandelt, wodurch eine Re-
duktion von auf den Fahrerhausboden des Fahrerhauses, insbesondere auf die
Befestigungsbereiche, an denen die Kipp- und Fangvorrichtung mit dem Fahrer-
hausboden verbunden sein kann, wirkender Energie erreichbar oder erzielbar ist.
Eine Verformung des Fahrerhausbodens, insbesondere an den Befestigungsbe-

reichen, wird hierdurch zuverlissig vermieden.

Unter einer "Ansprengung" des Nutzfahrzeugs ist vorliegend insbesondere zu
verstehen, dass das Nutzfahrzeug mit Hilfe eines Sprengsatzes, beispielsweise in
Form einer Mine oder einer USBV, gesprengt oder angesprengt wird. Dabei kann
sich der Sprengsatz beispielsweise unter oder neben dem Nutzfahrzeug befinden.
Der Sprengsatz kann auch zumindest abschnittsweise in einem Untergrund, auf
dem sich das Nutzfahrzeug in einem Einsatzgebiet oder Missionsgebiet fortbe-
wegt, vergraben sein. Der Sprengsatz kann beispielsweise dann geziindet wer-

den, wenn das Fahrzeug iiber den Sprengsatz fahrt und/oder sich an diesem vor-
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bei bewegt. Durch den Sprengsatz wird ein Blast oder eine Druckwelle erzeugt,
die auf das Fahrerhaus und insbesondere auf den Fahrerhausboden wirkt. Eine
Ansprengung des Nutzfahrzeugs erfolgt insbesondere im Einsatz des Nutzfahr-
zeugs in dem zuvor erwidhnten Einsatzgebiet oder Missionsgebiet. Anstelle des

Begriffs "Ansprengung" kann auch der Begriff "Sprengung" eingesetzt werden.

Besonders bevorzugt wird ein Nutzfahrzeug, inshbesondere ein Militdrnutzfahr-
zeug, mit einem Fahrgestell, einem kippbar mit dem Fahrgestell verbundenen
Fahrerhaus und einer Kipp- und Fangvorrichtung vorgeschlagen. Dabei kann die
Kipp- und Fangvorrichtung eine mit dem Fahrerhaus verbundene Kipp- und
Fangkonsole, eine drehbar an der Kipp- und Fangkonsole gelagerte Schwinge,
einen Fangbolzen und einen Kippzylinder, an dem die Schwinge mit Hilfe des
Fangbolzens drehbar gelagert ist, aufweisen. Bevorzugt ist die Kipp- und Fang-
vorrichtung dazu eingerichtet, bei einer Ansprengung des Nutzfahrzeugs eine
Kippbewegung des Fahrerhauses von einem geschlossenen Zustand des Fahrer-
hauses in Richtung eines gedffneten Zustands des Fahrerhauses mit Hilfe des
Kippzylinders zu verzogern. Insbesondere geraten die Kipp- und Fangkonsole
und der Fangbolzen zum Verzigern der Kippbewegung mit Hilfe eines Drehens
der Schwinge relativ zu der Kipp- und Fangkonsole formschliissig miteinander in

Eingriff, um auf den Kippzylinder eine Zugkraft aufzubringen.

Insbesondere wirkt die Zugkraft gegen die zuvor erwihnte Riickhaltekraft des
Kippzylinders. Die Riickhaltekraft bremst oder verzogert die Kippbewegung oder
die Fahrerkabine. Bevorzugt ist die Kipp- und Fangvorrichtung dazu eingerich-
tet, das Fahrerhaus relativ zu dem Fahrgestell von dem geschlossenen Zustand
in den gedffneten Zustand und umgekehrt zu kippen, zu drehen, zu schwenken,
zu verbringen oder zu bewegen. Insbesondere geraten die Kipp- und Fangkonsole
und der Fangbolzen dadurch in formschlissigen Eingriff, dass der Fangbolzen an
der Kipp- und Fangkonsole, insbesondere an einen Laschenabschnitt der Kipp-

und Fangkonsole, anschligt oder mit dieser in Kontakt gerat.
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Gemail einer Ausfithrungsform weist die Kipp- und Fangvorrichtung eine dreh-
bar mit dem Fahrerhaus gekoppelte Schwinge auf, mit deren Hilfe der Kippzy-

linder mit dem Fahrerhaus gekoppelt ist.

Die Kipp- und Fangvorrichtung weist bevorzugt eine wie zuvor erwihnte Kipp-
und Fangkonsole auf. Die Kipp- und Fangkonsole weist insbesondere einen Zwi-
schenraum auf, innerhalb dem die Schwinge bevorzugt angeordnet ist. Insbeson-
dere kann die Kipp- und Fangkonsole zwei Laschenabschnitte aufweisen, wobei
zwischen den beiden Laschenabschnitten bevorzugt der Zwischenraum vorgese-
hen ist, innerhalb dem die Schwinge angeordnet ist. Zwischen den beiden La-
schenabschnitten ist insbesondere der Zwischenraum vorgesehen, in dem bevor-
zugt die Schwinge und insbesondere ein Anbindungspunkt des Kippzylinders mit
dem Fangbolzen angeordnet sind. Die Schwinge ist insbesondere um eine erste
Drehachse der Schwinge herum drehbar an dem Fahrerhaus oder an dem Fah-
rerhausboden gelagert. Der Kippzylinder ist ebenfalls mit der Schwinge verbun-
den. Der Kippzylinder ist somit mittelbar iiber die Schwinge mit dem Fahrerhaus
oder dem Fahrerhausboden verbunden. Die Schwinge ist insbesondere um eine
zweite Drehachse drehbar mit dem Kippzylinder, insbesondere mit dem Anbin-

dungspunkt des Kippzylinders, verbunden.

GemibB einer weiteren Ausfithrungsform weist die Kipp- und Fangvorrichtung
eine mit dem Fahrerhaus verbundene Kipp- und Fangkonsole auf, wobei die

Schwinge drehbar mit der Kipp- und Fangkonsole gekoppelt ist.

Insbesondere ist die Kipp- und Fangkonsole fest mit dem Fahrerhausboden ver-
bunden. Beispielsweise kann die Kipp- und Fangkonsole mit dem Fahrerhausbo-
den verschraubt, vernietet und/oder verschweilit sein. Die Kipp- und Fangkonso-
le weist vorzugsweise einen plattenférmigen Basisabschnitt auf, mit dem die

Kipp- und Fangkonsole auf dem Fahrerhausboden aufliegt. Der Basisabschnitt
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ist fest mit dem Fahrerhausboden verbunden. Die Schwinge ist mit Hilfe der zu-
vor erwihnten ersten Drehachse drehbar mit der Kipp- und Fangkonsole gekop-
pelt. Hierzu kann ein Bolzen vorgesehen sein, um welchen sich die Schwinge re-
lativ zu der Kipp- und Fangkonsole verdrehen kann. Der Kippzylinder ist somit
mittelbar uber die Schwinge und die Kipp- und Fangkonsole mit dem Fahrerhaus
und/oder dem Fahrerhausboden verbunden. Die Kipp- und Fangkonsole kann

beispielsweise ein Gussbauteil oder ein Schweillbauteil sein.

GemiD einer weiteren Ausfithrungsform weist die Schwinge eine erste Drehach-
se, um welche die Schwinge drehbar mit der Kipp- und Fangkonsole gekoppelt
ist, und eine zweite Drehachse auf, um welche die Schwinge drehbar mit dem

Kippzylinder gekoppelt ist.

An der zweiten Drehachse kann ein Fangbolzen vorgesehen sein, mit dessen Hil-
fe der Kippzylinder drehbar mit der Schwinge gekoppelt ist. Insbesondere kann
der Kippzylinder mit seinem wie zuvor erwiahnten Anbindungspunkt in Form
eines Kugelkopfs mit der Schwinge gekoppelt sein. Der Fangbolzen ist in diesem

Fall durch den Anbindungspunkt in Form des Kugelkopfs hindurchgefiihrt.

GemaD einer weiteren Ausfithrungsform sind die erste Drehachse und die zweite

Drehachse voneinander beabstandet und parallel zueinander angeordnet.

Beispielsweise kénnen die erste Drehachse und die zweite Drehachse um bis zu

1.000 mm voneinander beabstandet platziert sein.

GemaD einer weiteren Ausfithrungsform ist der Kippzylinder mit Hilfe eines

Fangbolzens mit der Schwinge gekoppelt.

Insbesondere ist der Fangbolzen durch die Schwinge hindurchgefithrt. Der Fang-

bolzen ragt seitlich iiber die Schwinge hinaus. An der Schwinge kéonnen La-
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gerelemente, beispielsweise in Form von Lagerbuchsen, vorgesehen sein, in wel-

chen der Fangbolzen drehbar gelagert sein kann.

GemiD einer weiteren Ausfithrungsform ist die Kipp- und Fangkonsole dazu ein-
gerichtet, den Fangbolzen bei der Kippbewegung des Fahrerhauses zu fangen, so
dass eine Zugkraft auf den Kippzylinder aufbringbar ist, um die Kippbewegung

mit Hilfe des Kippzylinders zu verzégern.

Darunter, dass die Kipp- und Fangkonsole den Fangbolzen "fangt", ist vorliegend
insbesondere zu verstehen, dass der Fangbolzen an der Kipp- und Fangkonsole
anschlagt und/oder formschliissig von dieser umschlossen oder umgriffen wird, so
dass tiber die Kipp- und Fangkonsole und den Fangbolzen die zuvor erwihnte
Zugkraft auf den Kippzylinder aufgebracht werden kann. Unter einer "form-
schliissigen Verbindung" ist ein Ineinander- oder Hintergreifen von zwei Verbin-
dungspartnern, vorliegend der Kipp- und Fangkonsole und dem Fangbolzen, zu
verstehen. Dadurch, dass die Zugkraft auf den Kippzylinder aufgebracht wird,
wird dieser gegen die zuvor erwidhnte Riickhaltekraft gelangt, wobei der Kolben
aus dem Gehiuse des Kippzylinders herausgezogen wird. Wie zuvor erwihnt,
kann die Riickhaltekraft beispielsweise 40 kN betragen. Hierdurch wird die
Kippbewegung des Fahrerhauses mit Hilfe des Kippzylinders abgebremst oder
verzogert. Um den Fangbolzen zu fangen, wird die Kipp- und Fangvorrichtung
von einem nicht ausgeldsten oder unausgelésten Zustand in einen ausgelosten
Zustand verbracht. In dem unausgelosten Zustand kontaktiert der Fangbolzen
die Kipp- und Fangkonsole nicht. In dem ausgelésten Zustand liegt der Fangbol-

zen an der Kipp- und Fangkonsole an oder kontaktiert diese.

Gemail einer weiteren Ausfithrungsform weist die Kipp- und Fangkonsole zum

Fangen des Fangbolzens zumindest einen Laschenabschnitt auf.
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Der Laschenabschnitt kann auch als Minenlasche bezeichnet werden. Demgemal}
konnen vorliegend die Begriffe "Laschenabschnitt" und "Minenlasche" beliebig
gegeneinander getauscht werden. Der Laschenabschnitt ist vorzugsweise biigel-
formig und umliuft einen Durchbruch. Dabei ragt der Fangbolzen seitlich aus
dem Durchbruch heraus und damit auch seitlich iiber den Laschenabschnitt her-
aus. Der Laschenabschnitt "fangt" den Fangbolzen dadurch, dass der Fangbolzen
an dem Laschenabschnitt anliegt oder anschliagt. Die Kipp- und Fangvorrichtung
wird hierzu von dem unausgeldsten Zustand, in welchem der Fangbolzen den La-
schenabschnitt nicht beriithrt, in den ausgelésten Zustand, in welchem der Fang-

bolzen den Laschenabschnitt beriihrt, verbracht.

Gemaib einer weiteren Ausfithrungsform weist die Kipp- und Fangkonsole genau
zwel Laschenabschnitte auf, wobei zwischen den beiden Laschenabschnitten ein
Zwischenraum vorgesehen ist, innerhalb dem ein Anbindungspunkt des Kippzy-

linders zum Anbinden desselben an den Fangbolzen angeordnet ist.

Insbesondere sind die Laschenabschnitte entlang der Querrichtung betrachtet
voneinander beabstandet angeordnet. Der Zwischenraum ist zwischen den bei-
den Laschenabschnitten angeordnet oder vorgesehen. Wie zuvor erwihnt, ist der
Anbindungspunkt des Kippzylinders besonders bevorzugt ein Kugelkopf. Der
Kugelkopfist in dem Zwischenraum angeordnet. Die Begriffe "Anbindungs-
punkt" und "Kugelkopf" kénnen daher vorliegend beliebig gegeneinander ge-

tauscht werden.

GemiB einer weiteren Ausfithrungsform steht der Fangbolzen beidseits seitlich

itber die beiden Laschenabschnitte iiber.

Insbesondere steht der Fangbolzen entlang der Querrichtung betrachtet seitlich
beidseits iiber die Laschenabschnitte iiber. Insbesondere sind ein erster La-

schenabschnitt und ein zweiter Laschenabschnitt vorgesehen.
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GemaD einer weiteren Ausfithrungsform lauft der zumindest eine Laschenab-
schnitt zumindest abschnittsweise um einen Durchbruch herum, wobei der

Fangbolzen durch den Durchbruch hindurchgefiihrt ist.

Insbesondere erstreckt sich der Laschenabschnitt aus dem plattenférmigen Ba-
sisabschnitt der Kipp- und Fangkonsole heraus und erstreckt sich von dem Fah-
rerhausboden weg. Wie zuvor erwiahnt, sind bevorzugt genau zwei Laschenab-
schnitte vorgesehen, wobei jedem Laschenabschnitt ein derartiger Durchbruch

zugeordnet ist.

GemiD einer weiteren Ausfithrungsform ist eine Querschnittsfliche des Durch-

bruchs um ein Vielfaches grioBer als eine Querschnittsfliche des Fangbolzens.

Beispielsweise ist die Querschnittsfliche des Durchbruchs 10- bis 20-mal so grof3
wie die Querschnittsfliche des Fangbolzens. Hierdurch ist es moglich, dass sich
der Fangbolzen bei einem Fahrbetrieb des Nutzfahrzeugs frei in dem Durchbruch
bewegen kann, ohne an dem Basisabschnitt oder an dem Laschenabschnitt oder
den Laschenabschnitten anzustoBen. Dies ermoglicht eine freie Verwindung des

Fahrgestells gegeniiber dem Fahrerhaus.

GemiB einer weiteren Ausfithrungsform weist die Schwinge ein erstes Schwin-
genelement und ein zweites Schwingenelement auf, wobei das erste Schwingen-
element und das zweite Schwingenelement mit Hilfe eines rohrformigen Verbin-

dungselements miteinander verbunden sind.

Das erste Schwingenelement, das zweite Schwingenelement und das Verbin-
dungselement kénnen miteinander verschweilit sein. Dem Verbindungselement

ist insbesondere die zuvor erwihnte erste Drehachse zugeordnet.
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GemibB einer weiteren Ausfithrungsform ist die Schwinge mit Hilfe eines durch
das Verbindungselement hindurchgefithrten Bolzens drehbar mit der Kipp- und
Fangkonsole gekoppelt.

Beispielsweise ist der Bolzen an der Kipp- und Fangkonsole festgelegt, so dass
sich das Verbindungselement mitsamt der Schwinge um den Bolzen herumdre-

hen kann. Der Bolzen kann mit Hilfe einer Mutter gesichert sein.

GemiD einer weiteren Ausfithrungsform sind das erste Schwingenelement und
das zweite Schwingenelement parallel zueinander und beabstandet voneinander

angeordnet.

Das erste Schwingenelement und das zweite Schwingenelement kénnen bei-
spielsweise plattenformig sein. Zwischen dem ersten Schwingenelement und dem
zweiten Schwingenelement ist der Anbindungspunkt des Kippzylinders, insbe-
sondere in Form eines Kugelkopfs, angeordnet. Alternativ konnen das erste
Schwingenelement und das zweite Schwingenelement auch schriag zueinander
platziert sein. Die Schwingenelemente werden mit Hilfe des Verbindungsele-

ments voneinander beabstandet gehalten und miteinander verbunden.

"Ein" ist vorliegend nicht zwingend als beschrinkend auf genau ein Element zu
verstehen, vielmehr kénnen auch mehrere Elemente, wie beispielsweise zwei,
drei oder mehr vorgesehen sein. Auch jedes andere hier verwendete Zahlwort ist
nicht dahingehend zu verstehen, dass eine Beschriankung auf genau die genannte
Anzahl an Elementen gegeben ist. Vielmehr sind zahlenm#B8ige Abweichungen

nach oben und unten méglich, soweit nichts Gegenteiliges angegeben ist.

Weitere mogliche Implementierungen des Nutzfahrzeugs umfassen auch nicht
explizit genannte Kombinationen von zuvor oder im Folgenden beziiglich der

Ausfiithrungsbeispiele beschriebenen Merkmalen oder Ausfithrungsformen. Dabei
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wird der Fachmann auch Einzelaspekte als Verbesserungen oder Ergdnzungen

zu der jeweiligen Grundform des Nutzfahrzeugs hinzufiigen.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Aspekte des Nutzfahrzeugs sind Ge-
genstand der Unteranspriiche sowie der im Folgenden beschriebenen Ausfiih-

rungsbeispiele des Nutzfahrzeugs. Im Weiteren wird das Nutzfahrzeug anhand
von bevorzugten Ausfithrungsformen unter Bezugnahme auf die beigelegten Fi-

guren niher erldutert.

Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht einer Ausfithrungsform eines
Nutzfahrzeugs;

Fig. 2 zeigt eine weitere schematische Seitenansicht des Nutzfahrzeugs ge-
mab Fig. 1;

Fig. 3 zeigt eine schematische Ansicht einer Ausfithrungsform eines Kippzy-

linders fiir das Nutzfahrzeug gemal Fig. 1;

Fig. 4 zeigt eine weitere schematische Ansicht des Kippzylinders gemal Fig.
3;

Fig. 5 zeigt eine schematische Vorderansicht einer Ausfithrungsform eines

Fahrerhauses fiir das Nutzfahrzeug gemil Fig. 1;

Fig. 6 zeigt eine schematische Schnittansicht des Fahrerhauses gemal der

Schnittlinie VI-VI der Fig. 5;

Fig. 7 zeigt eine schematische perspektivische Ansicht einer Ausfithrungs-

form eines Fahrerhausbodens fiir das Fahrerhaus gemil Fig. 5;
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Fig. 8 zeigt eine schematische Seitenansicht einer Kipp- und Fangvorrich-

tung fiir das Fahrerhaus gemil Fig. 5;

Fig. 9 zeigt eine weitere schematische Seitenansicht der Kipp- und Fangvor-

richtung gemal Fig. 8;

Fig. 10  zeigt eine schematische perspektivische Ansicht der Kipp- und Fang-

vorrichtung gemil Fig. 8; und

Fig. 11  zeigt eine schematische perspektivische Ansicht einer Ausfithrungs-

form einer Schwinge fiir die Kipp- und Fangvorrichtung gemil Fig. 8.

In den Figuren sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit denselben Be-
zugszeichen versehen worden, sofern nichts anderes angegeben ist. Verdeckte

Bauteile sind in den Figuren mit gestrichelten Linien dargestellt.

Die Fig. 1 und 2 zeigen jeweils eine schematische Seitenansicht einer Ausfiih-

rungsform eines Nutzfahrzeugs 1.

Das Nutzfahrzeug 1 ist ein Landfahrzeug. Das Nutzfahrzeug 1 ist insbesondere
ein militarisches Nutzfahrzeug. Das Nutzfahrzeug 1 kann daher auch als Mili-
tarnutzfahrzeug bezeichnet werden. Das Nutzfahrzeug 1 kann, wie in den Fig. 1
und 2 gezeigt, ein Lastkraftwagen sein. Insbesondere ist das Nutzfahrzeug 1 ein
gelandegingiger Lastkraftwagen. Das Nutzfahrzeug 1 kann ein geschiitztes

Fahrzeug sein.

Dem Nutzfahrzeug 1 ist ein Koordinatensystem mit einer x-Richtung oder
Langsrichtung L, einer y-Richtung oder Querrichtung Q und einer z-Richtung
oder Hochrichtung H zugeordnet. Die Richtungen H, L., Q sind senkrecht zuei-

nander orientiert. Die Hochrichtung H ist parallel zu einer Schwerkraftrichtung
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g orientiert. Die Schwerkraftrichtung g ist in der Orientierung der Fig. 1 und 2

von oben nach unten orientiert.

Das Nutzfahrzeug 1 umfasst ein Fahrgestell 2 mit einem sich in der Langsrich-

tung L erstreckenden Fahrgestellrahmen 3. Der Fahrgestellrahmen 3 ist bevor-
zugt biegesteif und verwindungsweich und erstreckt sich von einem Fahrerhaus
4 bis hin zu einem Fahrzeugheck. "Verwindungsweich" bedeutet dabei insbeson-

dere, dass sich der Fahrgestellrahmen 3 um die Langsrichtung L tordieren kann.

An dem Fahrgestellrahmen 3 ist eine Vielzahl von Achsen 5 bis 7 vorgesehen.
Die Achsen 5 bis 7 tragen Rader 8 bis 10. Beispielsweise kénnen drei Achsen 5
bis 7 vorgesehen sein. Das heilt, dass das Nutzfahrzeug 1 in diesem Fall ein
Dreiachser ist. Die Anzahl der Achsen 5 bis 7 ist jedoch beliebig. Das Nutzfahzr-
zeug 1 umfasst bevorzugt einen Allradantrieb. Das heilBit, dass alle Achsen 5 bis 7
angetrieben sind. Das Nutzfahrzeug 1 kann daher auch als Allrad-Nutzfahrzeug
bezeichnet werden. Das Nutzfahrzeug 1 kann, wie in der Fig. 1 gezeigt, ein Rad-
fahrzeug sein. Alternativ kann das Nutzfahrzeug 1 auch ein Kettenfahrzeug sein.
Die Hochrichtung H ist von den Achsen 5 bis 7 in Richtung des Fahrgestellrah-

mens 3 orientiert.

Das Fahrgestell 2 ist dazu geeignet, neben dem Fahrerhaus 4 einen austausch-
baren und verwindungssteifen Aufbau 11 des Nutzfahrzeugs 1 zu tragen. Der
Aufbau 11 kann beispielsweise eine Pritsche, ein Container, ein Koffer, ein Tank
oder dergleichen sein. In den Fig. 1 und 2 ist ein Aufbau 11 in Form einer Prit-

sche gezeigt.

Das Fahrerhaus 4 ist vorzugsweise gegen Beschuss, Sprengfallen, unkonventio-
nelle Spreng- oder Brandvorrichtungen (USBV, Engl.: Improvised Explosive De-
vice, IED), Minen oder dergleichen geschiitzt. Das Fahrerhaus 4 umgrenzt einen

Innenraum 12, in welchem sich Passagiere, beispielsweise ein Fahrer und ein
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Beifahrer, aufthalten kéonnen. Das Fahrerhaus 4 umschlieBt den Innenraum 12

und grenzt diesen so von einer Umgebung 13 des Fahrerhauses 4 ab.

Das Fahrerhaus 4 kann von einem in der Fig. 1 gezeigten eingeklappten oder
geschlossenen Zustand Z1 in einen in der Fig. 2 gezeigten ausgeklappten oder
geoffneten Zustand Z2 und umgekehrt verbracht werden kann. Der geschlossene
Zustand Z1 kann auch als eingeklappter Zustand bezeichnet werden, der gesffne-
te Zustand Z2 kann auch als ausgeklappter Zustand bezeichnet werden. In dem
geoffneten Zustand Z2 ist das Fahrerhaus 4 im Vergleich zu dem geschlossenen
Zustand Z1 in der Orientierung der Fig. 2 um eine Drehachse 14 nach vorne ge-
klappt oder gekippt. Auf diese Art und Weise ist in dem geoffneten Zustand Z2
beispielsweise ein Motor des Nutzfahrzeugs 1 zuginglich. Das Fahrerhaus 4
kann um die Drehachse 14 geschwenkt, verschwenkt, gekippt oder verkippt wer-
den. Die vorgenannten Begriffe konnen daher vorliegend beliebig gegeneinander

getauscht werden.

Die Fig. 3 zeigt eine schematische Ansicht einer Ausfithrungsform eines Kippzy-
linders 15 fiir das Nutzfahrzeug 1. Die Fig. 4 zeigt eine weitere schematische An-
sicht des Kippzylinders 15. Nachfolgend wird auf die Fig. 3 und 4 gleichzeitig Be-

zZug genommen.

Mit Hilfe des Kippzylinders 15 kann das Fahrerhaus 4 von dem in der Fig. 1 ge-
zeigten geschlossenen Zustand Z1 in den in der Fig. 2 gezeigten gedffneten Zu-
stand Z2 und umgekehrt verbracht werden. Hierzu sind insbesondere zwei Kipp-
zylinder 15 vorgesehen, die in der Querrichtung Q betrachtet voneinander beab-
standet angeordnet sind. Die Kippzylinder 15 sind sowohl mit dem Fahrgestell 2,
insbesondere mit dem Fahrgestellrahmen 3, als auch mit dem Fahrerhaus 4 ver-

bunden. Im Folgenden wird auf nur einen Kippzylinder 15 eingegangen.
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Der Kippzylinder 15 umfasst ein Gehduse 16 mit einem ersten Anbindungspunkt

17, mit dessen Hilfe das Gehduse 16 mit dem Fahrgestell 2, inshesondere mit
dem Fahrgestellrahmen 3, verbunden ist. Der erste Anbindungspunkt 17 kann
beispielsweise ein Kugelgelenk sein. Der Kippzylinder 15 umfasst weiterhin ei-
nen Kolben 18 mit einem zweiten Anbindungspunkt 19, welcher mit dem Fah-
rerhaus 4, insbesondere mit einem Fahrerhausboden des Fahrerhauses 4, ver-

bunden ist. Der zweite Anbindungspunkt 19 kann ebenfalls ein Kugelgelenk sein.

Der Kolben 18 kann in das Geh#duse 16 hinein- und aus diesem herausgefahren
werden. Insbesondere kann der Kippzylinder 15 von einem in der Fig. 3 gezeig-
ten eingefahrenen Zustand Z10 in einen in der Fig. 4 gezeigten ausgefahrenen
Zustand Z20 und umgekehrt verbracht werden. Zum Verbringen des Kippzylin-
ders 15 von dem eingefahrenen Zustand Z10 in den ausgefahrenen Zustand Z20
wird der Kolben 18 aus dem Gehduse 16 heraus verfahren. Hierzu kann das Ge-
hiuse 16 mit Hydraulikfliissigkeit beaufschlagt werden. Der Kolben 18 kann ge-
gen eine Riickhaltekraft R, die beispielsweise etwa 40 kN betragen kann, passiv

aus dem Gehduse 16 herausgezogen werden.

Um das Fahrerhaus 4 von dem geschlossenen Zustand Z1 in den geéffneten Zu-
stand Z2 zu verbringen, wird der Kippzylinder 15 von dem eingefahrenen Zu-
stand Z10 in den ausgefahrenen Zustand Z20 verbracht. Um das Fahrerhaus 4
wieder von dem geodffneten Zustand Z2 in den geschlossenen Zustand Z1 zu ver-
bringen, wird der Kippzylinder 15 von dem ausgefahrenen Zustand Z20 zuriick in
den eingefahrenen Zustand Z10 verbracht. Der Kippzylinder 15 ist somit teles-

kopierbar.

Die Fig. 5 zeigt eine schematische Vorderansicht einer Ausfithrungsform eines
wie zuvor erwihnten Fahrerhauses 4 fiir das Nutzfahrzeug 1. Die Fig. 6 zeigt
eine schematische Schnittansicht des Fahrerhauses 4 gemal der Schnittlinie VI-

VI der Fig. 5. Die Fig. 7 zeigt eine schematische perspektivische Ansicht einer
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Ausfithrungsform eines Fahrerhausbodens 20 fiir das Fahrerhaus 4. Nachfolgend

wird auf die Fig. 5 bis 7 gleichzeitig Bezug genommen.

Das zuvor erwiahnte Koordinatensystem mit den Richtungen H, L, Q kann auch
dem Fahrerhaus 4 zugeordnet sein. Das Fahrerhaus 4 umfasst einen minenge-
schiitzten, insbesondere minenschutzoptimierten, Fahrerhausboden 20, ein dem
Fahrerhausboden 20 gegeniiberliegend angeordnetes Dach 21, zwei einander ge-
geniiberliegend angeordnete Seitenwinde 22, 23, welche mit Tiiren versehen sein
konnen, eine Vorderwand 24 sowie eine der Vorderwand 24 gegeniiberliegend
angeordnete Ruckwand 25. Die Vorderwand 24 kann eine Windschutzscheibe

aufweisen.

Der Fahrerhausboden 20, das Dach 21, die Seitenwinde 22, 23, die Vorderwand
24 sowie die Rickwand 25 umschlieBen den Innenraum 12. Dabei kann der In-
nenraum 12 mit Hilfe von Tiiren und/oder Luken von der Umgebung 13 aus zu-
gianglich sein. In dem Fahrerhaus 4 aufgenommen, das heilt in dem Innenraum
12 angeordnet, sind ein Fahrersitz oder erster Sitz 26 sowie ein Beifahrersitz
oder zweiter Sitz 27. Die Sitze 26, 27 sind in der Querrichtung Q betrachtet ne-

beneinander und beabstandet voneinander positioniert.

Der Fahrerhausboden 20 ist nicht eben, sondern weist eine dreidimensional ge-
formte Geometrie, insbesondere in Form einer Freiformfliche, auf. Unter einer
"Freiformflache" ist vorliegend eine beliebig dreidimensional geformte Fliache zu
verstehen. Eine Freiformfliache liasst sich insbesondere mit Hilfe von stiickweise
polynominalen Funktionen beschreiben. Insbesondere sind Freiformflichen vor-

liegend dreidimensionale, in der Regel doppelt gekriimmte Flachen.

Der Fahrerhausboden 20 weist eine an diesen angeformte erste Vorwolbung 28
auf, welche von dem Innenraum 12 weggewdélbt ist. Das heilit, die erste Vorwol-

bung 28 wolbt sich in die Umgebung 13 des Fahrerhauses 4 hinein. Vorzugsweise
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sind eine erste Vorwolbung 28, welche dem ersten Sitz 26 zugeordnet ist, und
eine zweite Vorwolbung 29, welche dem zweiten Sitz 27 zugeordnet ist, vorgese-
hen. Entlang der Hochrichtung H betrachtet ist der erste Sitz 26 iiber der ersten
Vorwoélbung 28 angeordnet. Entsprechend ist der zweite Sitz 27 entlang der
Hochrichtung H betrachtet iiber der zweiten Vorwo6lbung 29 angeordnet. Die
Vorwolbungen 28, 29 sind vorzugsweise identisch aufgebaut. Die Vorwilbungen

28, 29 konnen auch als Wolbungen oder Ausbeulungen bezeichnet werden.

Die Vorwoélbungen 28, 29 weisen eine dreidimensionale und beulungsoptimierte
Geometrie auf, so dass die Vorwoélbungen 28, 29 iiber eine hohe Steifigkeit oder
Strukturfestigkeit verfiigen. Unter der "Steifigkeit" ist vorliegend insbesondere
der Widerstand eines Korpers gegen eine durch dulBere Belastung aufgepriagte
elastische Verformung zu verstehen und vermittelt den Zusammenhang zwi-
schen der Belastung des Korpers und dessen Verformung. Die Steifigkeit wird

bestimmt durch den Werkstoff des Korpers und dessen Geometrie.

Die Vorwélbungen 28, 29 sind zumindest abschnittsweise eiformig oder
ovoidférmig. Die Begriffe "eiférmig" oder "ovoidférmig" bezeichnen vorliegend
eine dreidimensionale rundliche Figur, die im weitesten Sinne dem Profil eines
Vogeleis dhneln. Insbesondere kann die eiférmige Geometrie durch die Rotation
eines Ovals um eine Symmetrieachse erstellt werden. Das Oval weist dabei im
Unterschied zu einer Ellipse jedoch nur eine Symmetrieachse auf, zu welcher das
Oval spiegelsymmetrisch aufgebaut ist. Die Geometrie der Vorwolbungen 28, 29

kann auch als ovoide Geometrie oder als Ovoid bezeichnet werden.

Zwischen der ersten Vorwoélbung 28 und der zweiten Vorwolbung 29 ist an dem
Fahrerhausboden 20 ein Kuppelabschnitt 30 angeformt. Der Kuppelabschnitt 30
ragt nach innen in den Innenraum 12 des Fahrerhauses 4 hinein. Beispielsweise
kann der Kuppelabschnitt 30 einen Getriebetunnel aufnehmen. Ferner ist zwi-

schen den Vorwolbungen 28, 29 mittig eine dritte Vorwélbung 31 vorgesehen. Die
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dritte Vorwé6lbung 31 ist weniger weit aus dem Innenraum 12 herausgewolbt als
die Vorwolbungen 28, 29. Die Vorwolbungen 28, 29, 31 sind in der Fig. 7 nicht zu

erkennen.

Wie die Fig. 7 zeigt, ist die zuvor erwiahnte Drehachse 14 an oder im Bereich ei-
ner Vorderkante 32 des Fahrerhausbodens 20 vorgesehen. An der Vorderkante
32 oder im Bereich der Vorderkante 32 kénnen hierfiir Scharniere befestigt sein.
Mit Hilfe der Scharniere kann der Fahrerhausboden 20 verschwenkbar mit dem
Fahrgestell 2, insbesondere mit dem Fahrgestellrahmen 3, verbunden sein, um
das Fahrerhaus 4 zwischen den Zustidnden Z1, Z2 zu verkippen oder zu bewegen.
Ferner sind an dem Fahrerhausboden 20 Befestigungsbereiche 33, 34 vorgese-
hen, an denen die zweiten Anbindungspunkte 19 der Kippzylinder 15 mit dem
Fahrerhausboden 20 verbunden sind. Die Befestigungsbereiche 33, 34 konnen im
Bereich des Kuppelabschnitts 30 und/oder der Vorwolbungen 28, 29 vorgesehen

sein.

Die Fig. 8 zeigt eine schematische Seitenansicht einer Ausfithrungsform einer
Kipp- und Fangvorrichtung 35 fiir das Fahrerhaus 4. Die Fig. 9 zeigt eine weitere
schematische Seitenansicht der Kipp- und Fangvorrichtung 35. Die Fig. 10 zeigt
eine schematische perspektivische Ansicht der Kipp- und Fangvorrichtung 35. Im
Folgenden wird auf die Fig. 8 bis 10 gleichzeitig Bezug genommen.

Die Kipp- und Fangvorrichtung 35 kann auch als Fahrerhaus-Kipp- und Fang-
vorrichtung bezeichnet werden. Ferner kann die Kipp- und Fangvorrichtung 35
auch als Kipp- und Minenfangvorrichtung bezeichnet werden. Die Begriffe "Kipp-
und Fangvorrichtung", "Fahrerhaus-Kipp- und Fangvorrichtung" und "Kipp- und
Minenfangvorrichtung" kénnen daher vorliegend beliebig gegeneinander ge-

tauscht werden.
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Mit Hilfe der Kipp- und Fangvorrichtung 35 kann das Fahrerhaus 4 von dem ge-

schlossenen Zustand Z1 in den gedffneten Zustand Z2 und umgekehrt verbracht
werden. Ferner kann mit Hilfe der Kipp- und Fangvorrichtung 35 eine Kippbe-
wegung B (Fig. 2) des Fahrerhauses 4 bei einer Ansprengung des Nutzfahrzeugs
1 gedampft oder verzogert werden, so dass Verletzungen von sich in dem Fahrer-
haus 4 befindenden Fahrzeuginsassen durch eine zu groBe Beschleunigung des
Fahrerhauses 4 vermieden werden kénnen. Die Kipp- und Fangvorrichtung 35

weist somit eine Doppelfunktion auf, wie nachfolgend noch erldutert wird.

Vorzugsweise sind zwei derartige Kipp- und Fangvorrichtungen 35 vorgesehen.
Die beiden Kipp- und Fangvorrichtungen 35 sind mit den Befestigungsbereichen
33, 34 des Fahrerhausbodens 20 gekoppelt, wobei jedem Befestigungsbereich 33,
34 eine Kipp- und Fangvorrichtung 35 zugeordnet ist. Nachfolgend wird jedoch

auf nur eine Kipp- und Fangvorrichtung 35 eingegangen.

Die Kipp- und Fangvorrichtung 35 umfasst einen wie zuvor erwihnten Kippzy-
linder 15. Endseitig an dem Kolben 18 des Kippzylinders 15 ist ein wie zuvor er-
wihnter Anbindungspunkt 19 in Form eines Kugelkopfs vorgesehen. Der Anbin-
dungspunkt 19 ist mit Hilfe eines durch den Anbindungspunkt 19 hindurchge-
fithrten Fangbolzens 36 beweglich mit einer in der Fig. 11 gezeigten Schwinge 37

verbunden.

Wie die Fig. 11 zeigt, umfasst die Schwinge 37 zwei plattenférmige Schwingen-
elemente 38, 39, die mit Hilfe eines rohrformigen Verbindungselements 40 mit-
einander verbunden sind. Beispielsweise sind die Schwingenelemente 38, 39 und
das Verbindungselement 40 miteinander verschweilit. Die Schwingenelemente
38, 39 verlaufen parallel zueinander und werden mit Hilfe des Verbindungsele-
ments 40 voneinander beabstandet gehalten. Dem Verbindungselement 40 ist
eine erste Drehachse 41 zugeordnet, zu der das Verbindungselement 40 rotati-

onssymmetrisch aufgebaut sein kann.



10

15

20

25

WO 2025/016720 PCT/EP2024/068551
24

Ferner ist an jedem Schwingenelement 38, 39 ein Lagerelement 42, 43, bei-
spielsweise in Form eines Gleitlagers, angebracht. Die Lagerelemente 42, 43
konnen Lagerbuchsen sein oder als solche bezeichnet werden. Der Fangbolzen 36
ist drehbar in den Lagerelementen 42, 43 gelagert. Den Lagerelementen 42, 43
ist eine zweite Drehachse 44 zugeordnet, zu der die Lagerelemente 42, 43 rotati-
onssymmetrisch aufgebaut sein kénnen. Die Drehachsen 41, 44 kénnen bei-
spielsweise bis zu 1.000 mm voneinander beabstandet angeordnet sein. Die

Drehachsen 41, 44 verlaufen parallel zueinander.

Nun zuriickkehrend zu den Fig. 8 bis 10 umfasst die Kipp- und Fangvorrichtung
35 ferner eine Kipp- und Fangkonsole 45, die an einem der Befestigungsbereiche
33, 34 fest mit dem Fahrerhausboden 20 verbunden ist. Beispielsweise kann die
Kipp- und Fangkonsole 45 mit dem jeweiligen Befestigungsbereich 33, 34 ver-
schraubt, vernietet und/oder verschweilit sein. Die Kipp- und Fangkonsole 45

kann beispielsweise ein Gussbauteil oder ein SchweiBbauteil sein.

Die Kipp- und Fangkonsole 45 umfasst einen Basisabschnitt 46, der an dem Fah-
rerhausboden 20 aufliegt und an einem der Befestigungsbereiche 33, 34 fest mit
diesem verbunden sein kann. Der Basisabschnitt 46 ist plattenférmig. Der Basis-
abschnitt 46 kann dreidimensional gekriimmt sein. Insbesondere ist der Basisab-
schnitt 46 an eine Geometrie des jeweiligen Befestigungsbereichs 33, 34 ange-
passt, so dass dieser flachig an dem jeweiligen Befestigungsbereich 33, 34 anlie-

gen kann.

An dem Basisabschnitt 46 sind zwei hintere Anlageflachen 47, 48 vorgesehen.
Ferner weist der Basisabschnitt 46 zwei vordere Anlagefldchen 49, 50 auf, an
denen die Schwinge 37 mit ihren Schwingenelementen 38, 39 anliegen kann.

Zwischen den beiden vorderen Anlageflichen 49, 50 ist eine Vertiefung 51 vorge-
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sehen, die den Anbindungspunkt 19 in Form des Kugelkopfs teilweise aufnehmen

kann.

Die Schwinge 37 ist mit Hilfe eines durch das Verbindungselement 40 hindurch-
gefithrten Bolzens 52 drehbar mit der Kipp- und Fangkonsole 45 verbunden. Der
Bolzen 52 kann mit Hilfe einer Mutter 53 gesichert sein. Die Schwinge 37 kann
sich somit um den Bolzen 52 relativ zu der Kipp- und Fangkonsole 45 ver-

schwenken.

Aus dem Basisabschnitt 46 erstrecken sich zwei bogenférmige Laschenabschnitte
54, 55 heraus. Die Laschenabschnitte 54, 55 kénnen auch als Minenlaschen be-
zeichnet werden. Demgemil konnen vorliegend die Begriffe "Laschenabschnitt”
und "Minenlasche" beliebig gegeneinander getauscht werden. Die Laschenab-
schnitte 54, 55 sind biigelformig und umlaufen jeweils einen Durchbruch 56, 57.
Der Fangbolzen 36 ragt seitlich durch die Durchbriiche 56, 57 heraus und damit
seitlich iiber die Laschenabschnitte 54, 55 heriiber. Zwischen den beiden La-
schenabschnitten 54, 55 ist ein Zwischenraum 58 vorgesehen, in dem die
Schwinge 37 und der Anbindungspunkt 19 mit dem Fangbolzen 36 angeordnet

sind.

Die Fig. 8 zeigt die Kipp- und Fangvorrichtung 35 in einem nicht ausgeldsten
oder unausgelosten Zustand Z100. Die Fig. 9 zeigt die Kipp- und Fangvorrich-
tung 35 in einem ausgelosten Zustand Z200. Durch eine Ansprengung des Nutz-
fahrzeugs 1 mit einem Sprengsatz 59 (Fig. 5 und 6), beispielsweise in Form einer
Mine oder einer USBV, kann die Kipp- und Fangvorrichtung 35 von dem unaus-
gelosten Zustand Z100 in den ausgelosten Zustand Z200 verbracht werden. Dabei
kann sich der Sprengsatz 59 beispielsweise unter einem der Rider 8 oder mittig

unter dem Fahrerhaus 4 befinden.
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Die Funktionalitit der Kipp- und Fangvorrichtung 35 wird nachfolgend erldu-

tert. Zunichst befindet sich das Nutzfahrzeug 1 in einem Fahrbetrieb. Hierzu
wird das Fahrerhaus 4 in den geschlossenen Zustand Z1 verbracht, wobei sich
der Kippzylinder 15 in dem eingefahrenen Zustand Z10 befindet. Das Fahrer-
haus 4 ist im Vergleich zu dem Fahrgestell 2 deutlich steifer. Das heilit, dass sich
das Fahrgestell 2, beispielsweise bei einer Gelandefahrt, verwinden kann, wobei

sich jedoch das Fahrerhaus 4 nicht verformt.

Dadurch, dass der Kippzylinder 15 nicht direkt mit dem Fahrerhausboden 20
gekoppelt ist, sondern mit Hilfe der Schwinge 37 und der Kipp- und Fangkonsole
45 mit dem Fahrerhausboden 20 verbunden ist, kann sich die Schwinge 37 bewe-
gen, wobei sich der Fangbolzen 36 in den Durchbriichen 56, 57 bewegen kann,
ohne die Laschenabschnitte 54, 55 zu kontaktieren. Der Fangbolzen 36 kann sich

also im Fahrbetrieb frei bewegen oder schwingen.

Soll nun das Fahrerhaus 4 von dem geschlossenen Zustand Z1 in den geéffneten
Zustand Z2 verbracht werden, beispielsweise zur Durchfithrung von Wartungs-
arbeiten, so wird der Kippzylinder 15 von dem eingefahrenen Zustand Z10 in den
ausgefahrenen Zustand Z20 verbracht. Die Schwingenelemente 38, 39 legen sich
an die vorderen Anlagefldchen 49, 50 der Kipp- und Fangkonsole 45 an, wodurch
der Kippzylinder 15 das Fahrerhaus 4 von dem geschlossenen Zustand Z1 in den
geoffneten Zustand Z2 verkippt. In dem gesffneten Zustand Z2 lastet eine Ge-
wichtskraft des Fahrerhauses 4 auf dem Kippzylinder 15. In dem gedffneten Zu-
stand Z2 kann die Gewichtskraft des Fahrerhauses 4 jedoch auch auf einer Hal-
testange oder Stiitzstange (nicht gezeigt) lasten. Das Fahrerhaus 4 kann sowohl
in dem geschlossenen Zustand Z1 als auch in dem geoffneten Zustand Z2 verrie-
gelt werden. Hierzu kann eine Verriegelungseinrichtung (nicht gezeigt) vorgese-

hen sein.
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Erfolgt nun eine Ansprengung des Fahrerhauses 4 mit dem Sprengsatz 59, be-

findet sich das Fahrerhaus 4 zunichst in dem geschlossenen Zustand Z1. Durch
den Sprengsatz 59 wird ein Blast oder eine Druckwelle 60 erzeugt, die auf den
Fahrerhausboden 20 wirkt. Hierdurch vollzieht das Fahrerhaus 4 die zuvor er-
wiahnte Kippbewegung B ausgehend von dem geschlossenen Zustand Z1 in Rich-

tung des geodffneten Zustands Z2.

Bei dieser zuvor erwidhnten Kippbewegung B des Fahrerhauses 4 rotiert die
Schwinge 37 um den Bolzen 52. Die Schwinge 37 wird dabei von den vorderen
Anlageflachen 49, 50 abgehoben. Das Fahrerhaus 4 verkippt um die Drehachse
14 nach vorne in Richtung des gedffneten Zustands Z2, wobei wiederum die
Schwinge 37 um den Bolzen 52 relativ zu der Kipp- und Fangkonsole 45 ge-

schwenkt wird.

Dadurch, dass der Fangbolzen 36 entlang der Querrichtung Q betrachtet, seitlich
iiber die Laschenabschnitte 54, 55 herausragt, fangen die Laschenabschnitte 54,
55 bei der Kippbewegung B den Fangbolzen 36, wodurch verhindert wird, dass
die Schwinge 37 mit den hinteren Anlageflichen 47, 48 in Kontakt gerit. Es wird
dabei mit Hilfe des Fangbolzens 36 und der Laschenabschnitte 54, 55 eine Zug-
kraft F (Fig. 9) auf den Kippzylinder 15 aufgebracht, die entgegengesetzt zu der
Riickhaltekraft R wirkt. Der Kolben 18 wird durch die Zugkraft F aus dem Ge-
hiuse 16 herausbewegt. Die Kippbewegung B wird hierdurch abgebremst oder

verzogert.

Eine zu starke Beschleunigung des Fahrerhauses 4 aufgrund der Ansprengung,
die zu Verletzungen der Fahrzeuginsassen fithren kénnte, wird vermieden. Mit
Hilfe des Kippzylinders 15 wird insbesondere Energie abgebaut oder umgewan-
delt und eine Reduktion von auf den Fahrerhausboden 20 in den Befestigungsbe-
reichen 33, 34 wirkender Energie erreicht. Eine unerwiinschte Verformung des

Fahrerhausbodens 20 wird hierdurch vermieden. Die Befestigungsbereiche 33,
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34, an denen jeweils eine Kipp- und Fangkonsole 45 befestigt ist, weisen bei einer
Ansprengung rechnerisch die hochste Verformung auf. Durch die Kipp- und
Fangvorrichtung 35 kann jedoch eine Deformation dieser Befestigungsbereiche

33, 34 zuverlassig verhindert oder zumindest reduziert werden.

Die Kipp- und Fangvorrichtung 35 verhindert auch ein Uberkippen des Fahrer-
hauses 4 bei einer Ansprengung iiber den gesffneten Zustand Z2 hinaus. Vorteil-
hafterweise kann die Kipp- und Fangvorrichtung 35 in ein Nutzfahrzeug (nicht
gezeigt) ohne eine derartige Kipp- und Fangvorrichtung 35 leicht integriert wer-
den. Die Kipp- und Fangvorrichtung 35 ist somit nachriistbar. Héhere Minen-
bedrohungen kénnen somit nachtraglich verwirklicht werden. Die Kipp- und
Fangvorrichtung 35 erfordert nur einen kleinen Bauraum. Es kann hierdurch

beispielsweise eine Gewichtseinsparung erzielt werden.

Obwohl die vorliegende Erfindung anhand von Ausfithrungsbeispielen beschrie-

ben wurde, ist sie vielfiltig modifizierbar.
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PATENTANSPRUCHE

1. Nutzfahrzeug (1), insbesondere Militdrnutzfahrzeug, mit

einem Fahrgestell (2),

einem kippbar mit dem Fahrgestell (2) verbundenen Fahrerhaus (4), und

einer Kipp- und Fangvorrichtung (35),

wobei die Kipp- und Fangvorrichtung (35) einen Kippzylinder (15) aufweist,
mit dessen Hilfe die Kipp- und Fangvorrichtung (35) dazu eingerichtet ist, das
Fahrerhaus (4) relativ zu dem Fahrgestell (2) von einem geschlossenen Zustand
(Z1) in einen gedffneten Zustand (Z2) und umgekehrt zu kippen, und

wobei die Kipp- und Fangvorrichtung (35) dazu eingerichtet ist, bei einer
Ansprengung des Nutzfahrzeugs (1) eine Kippbewegung (B) des Fahrerhauses (4)
von dem geschlossenen Zustand (Z1) in Richtung des gesffneten Zustands (Z2)
mit Hilfe des Kippzylinders (15) zu verzogern.

2.  Nutzfahrzeug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kipp- und Fangvorrichtung (35) eine drehbar mit dem Fahrerhaus (4)
gekoppelte Schwinge (37) aufweist, mit deren Hilfe der Kippzylinder (15) mit
dem Fahrerhaus (4) gekoppelt ist.

3. Nutzfahrzeug nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kipp- und Fangvorrichtung (35) eine mit dem Fahrerhaus (4) verbunde-
ne Kipp- und Fangkonsole (45) aufweist, wobei die Schwinge (37) drehbar mit der
Kipp- und Fangkonsole (45) gekoppelt ist.

4.  Nutzfahrzeug nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,
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dass die Schwinge (37) eine erste Drehachse (41), um welche die Schwinge (37)

drehbar mit der Kipp- und Fangkonsole (45) gekoppelt ist, und eine zweite Dreh-
achse (44), um welche die Schwinge (37) drehbar mit dem Kippzylinder (15) ge-

koppelt ist, aufweist.

5. Nutzfahrzeug nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Drehachse (41) und die zweite Drehachse (44) voneinander beab-

standet und parallel zueinander angeordnet sind.

6. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 3 — 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Kippzylinder (15) mit Hilfe eines Fangbolzens (36) mit der Schwinge
(37) gekoppelt ist.

7.  Nutzfahrzeug nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kipp- und Fangkonsole (45) dazu eingerichtet ist, den Fangbolzen (36)
bei der Kippbewegung (B) des Fahrerhauses (4) zu fangen, so dass eine Zugkraft
(F) auf den Kippzylinder (15) aufbringbar ist, um die Kippbewegung (B) mit Hilfe
des Kippzylinders (15) zu verzogern.

8.  Nutzfahrzeug nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kipp- und Fangkonsole (45) zum Fangen des Fangbolzens (36) zumin-
dest einen Laschenabschnitt (54, 55) aufweist.

9. Nutzfahrzeug nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,
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dass die Kipp- und Fangkonsole (45) genau zwei Laschenabschnitte (54, 55) auf-

weist, wobei zwischen den beiden Laschenabschnitten (54, 55) ein Zwischenraum
(58) vorgesehen ist, innerhalb dem ein Anbindungspunkt (19) des Kippzylinders
(15) zum Anbinden desselben an den Fangbolzen (36) angeordnet ist.

10. Nutzfahrzeug nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Fangbolzen (36) beidseits seitlich iiber die beiden Laschenabschnitte
(54, 55) iibersteht.

11. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 8 — 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass der zumindest eine Laschenabschnitt (54, 55) zumindest abschnittsweise
um einen Durchbruch (56, 57) herumliuft, wobei der Fangbolzen (36) durch den
Durchbruch (56, 57) hindurchgefiihrt ist.

12. Nutzfahrzeug nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine Querschnittsfliche des Durchbruchs (56, 57) um ein Vielfaches groBer

als eine Querschnittsfliche des Fanghbolzens (36) ist.

13. Nutzfahrzeug nach einem der Anspriiche 3 — 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Schwinge (37) ein erstes Schwingenelement (38) und ein zweites
Schwingenelement (39) aufweist, wobei das erste Schwingenelement (38) und das
zweite Schwingenelement (39) mit Hilfe eines rohrférmigen Verbindungsele-

ments (40) miteinander verbunden sind.

14. Nutzfahrzeug nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,
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dass die Schwinge (37) mit Hilfe eines durch das Verbindungselement (40) hin-

durchgefithrten Bolzens (52) drehbar mit der Kipp- und Fangkonsole (45) gekop-

pelt ist.

15 Nutzfahrzeug nach Anspruch 13 oder 14,

dadurch gekennzeichnet,

dass das erste Schwingenelement (38) und das zweite Schwingenelement (39)

parallel zueinander und beabstandet voneinander angeordnet sind.



