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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Transportband bestehend aus einer gewebeverstérkten Kunststoffbahn mit in
Langsrichtung sich erstreckenden textilen Verstirkungseinlagen aus sich kreuzenden Kett- und SchuBSféden.

Derartige Transportbé@nder sind bekannt zur Befdrderung von Gegensténden in einer Vielzahl von Berei-
chen. Je nach Art der zu transportierenden Gegenstéinde, wie z.B. Gepéck auf Flughéfen, Lebensmittel an den
Kassen in Supermérkten, Schiittgiiter im Bergbau usw., miissen diese Férderbdnder unterschiedlichen Anfor-
derungen gentiigen. In Léngsrichtung wird wegen der im allgemeinen rechtlangen Férderstrecken eine geringe
Dehnbarkeit zusammen mit einer Biegbarkeit fiir eine Fiihrung entlang einer Antriebs- und Umlenkirommel ge-
fordert. In Querrichtung wird fiir glatt laufende ForderbZinder eine hohe Steifigkeit verlangt. Die als Zug- und
Festigkeitstrger wirkenden textilen Einlagen bestimmen dabei im wesentlichen die Eigenschaften eines
Transportbandes hinsichtlich Zugfestigkeit, Dehnbarkeit und Quersteifigkeit. Durch die Verwendung mehr-
schichtig eingelegter Flachgewebe wird versucht, die gewiinschte Festigkeit bei hoher Lebensdauer zu errei-
chen. Mit der Anzahl der Gewebelagen steigt allerdings die Dicke des Transportbandes, was sich nachteilig
auf das Antriebssystem auswirkt. Die verschiedenen Gewebelagen neigen dazu, gegeneinander zu verrut-
schen, wodurch eine Dehnung des Materials unvermeidbar ist. Auch die Einbettung der Gewebelagen bereitet
beziiglich der notwendigen Anbindung mittels Durchtréinkung mit Kunststoff oder Gummi Schwierigkeiten. In
der EP-A- 0 280 118 ist deshalb vorgesehen, Faden fiir das Weben des Textilgewebes zu verwenden, welche
bereits ganz oder teilweise von einer Schicht aus Gummi oder gummighnlichem Werkstoff umschlossen sind,
wodurch die Bindung der Deckschichten an die Einbettungsschicht verbessert werden soll. Durch den Einsatz
vorbehandelter Féden ist die Herstellung derartiger Transportb&inder aufwendig. AuBerdem wird nur die An-
bindung des Zug- und Festigkeitstrégers verandert und nicht dessen Eigenschaftsprofil fiir das Transportband.
Die Notwendigkeit der Einlagerung mehrerer textiler Einlagen bleibt.

Fir glattiaufende Forderbénder werden zur Erzielung der gewiinschten Gesamtfestigkeit auch hochfeste
Garne fir die textilen Einlagen verwendet. Diese geben dem Gewebe eine geringe Dehnung und hohe Reif3-
festigkeitin LAngs- und Querrichtung, verlangen aber den Einsatz teurer Garne. Die Quersteifigkeit dieser For-
derb&nder ist aber bei ein- oder zweischichtig eingelegten Flachgeweben noch unzureichend, so daf
Gegenstande mit hoherem Gewicht eine Muldung des Fdrderbandes bewirken. Dies ist beispielsweise nach-
teilig fiir entlang des Transportweges vorgesehene Bearbeitungs- oder Verpackungsstationen. Dar{iberhinaus
gentigt die Laufruhe und die damit verbundene Gerduschentwicklung nicht den Anforderungen an eine um-
weltfreundliche Beférderung von Gegensténden. :

Aus der EP-A-0 051 750 ist schlieRlich ein Fordergurt bekannt, der als einzigen Festigkeitstréger in Léngs-
richtung mit gegenseitigen Absténden parallel zueinander durchlaufende Stahlseiten enthélt Zuséatzlich ist in
die obere und/oder untere Deckschicht ein luftgefilliter Hohlkrper als ddmpfende Polstereinlage eingebettet,
um die Aufprallenergie von stiickigem Fordergut abzufangen. Gebildet wird die Polstereinlage von einem Dop-
pelgewebe mit zwel Gewebebahnen, die durch ganzfléchig verteilte Polféden parallel zueinander auf Abstand
gehalten sind und Gber die gesamte Gurtiinge an den Seitenkanten nach auBen abgeschlossen sind. Eine
solche aus Verbundgewebe hergestellite Polstereinlage ermdglicht zwar die Aufnahme eines Luftvolumens,
kann jedoch keine Zugkréfte aufnehmen. Wegen der Beweglichkeit des mit Abstand ausgebildeten Doppelge-
webes ist vielmehr eine eigene zugfeste Verstirkungseinlage erforderlich. Insbesondere die Quersteifigkeit
bleibt auch trotz Verstirkungseinlage unzureichend, was fiir glattiaufende Transportb&nder nachteilig ist.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Transportband nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaf-
fen, das zur sicheren Beférderung von Gegenstéinden eine gute Gesamtfestigkeit besitzt und dabei einfach
aufgebaut ist. _

Diese Aufgabe wird gemaR dem kennzeichnenden Tell des Anspruchs 1 dadurch geldst, daB die Verstar-
kungseinlage gebildet wird von einem Festigkeitstrger in Form eines Doppelpolgewebes mit Ober- und Un-
tergewebe, die tiber niedrige, an den SchuRfaden abgebundene Polféden derart zusammengezogen sind, dall
eine zugfeste Einheit aus Ober und Untergewebe gebildet wird, wobei die Polfiden bei Biegebeanspruchung
des Transportbandes eine in Kettrichtung riickstellbare, geringe Beweglichkeit von Ober- und Untergewebe
gegeneinander zulassen. '

Hierdurch wird ein Transportband geschaffen, das durch die Einlagerung eines dreidimensionalen, stabi-
len Gewebes als einzige Verstérkungseinlage dem Transportband eine konstante Lénge verleiht bei einer ho-
hen Steifigkeit und Durchschlagfestigkeit, wahrend eine verbleibende Biegbarkeit in Langsrichtung die
Umienkbarkeit des Férderbandes gewéhrleistet. Die verwendete Doppelpol-Gewebeeinlage ist geeignet, hohe
Zugkrifte aufzunehmen, wobei die Polfaden die beiden Gewebelagen sicher miteinander verankern, so da
ein guter Festigkeitstréiger resultiert. Dabei knnen die beiden Gewebelagen des Doppelpolgewebes aufein-
anderliegend verbunden sein oder reibschiiissig in Eingriff stehen. Je nach Lénge der Polfiden zwischen 0,1
und 2 mm kdnnen die Gewebelagen des Doppelpolgewebes eine lagefixierte oder lagegefiihrte Stellung ein-
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nehmen, bei der die Polfldchen eine Riickstellkraft'aufbauen. Die physikalischen Eigenschaften des Trans-
portbandes wie Temperatur-, Ermiidungs-, Witterungs- und Alterungsbesténdigkeit, Unempfindlichkeit gegen
die Einwirkung von Chemikalien, Schwerbrennbarkeit, Art der Verbrennungsgase usw. kénnen durch die Wahl
der Rohstoffe fiir die Garne der Kett-, Schu- und Polfaden an die besonderen Anforderungen des Einsatz-
bereiches angepaRt werden und sind nicht mehr vorbestimmt durch notwendigerweise zu benutzende hoch-
foste Garne.

Die Steifigkeit in Querrichtung kann durch die Verwendung von Monofilamenten als SchuRfiden noch zu-
sétzlich verbessert werden, wahrend das Verweben von Multifilamenten als Ketifiden die Biegbarkeit in
Léngsrichtung verbessert.

Der bei der Umienkung eines Transportbandes auftretende sogenannte Krimpeffekt mit seinen Zug- und
Druckbeanspruchungen wird von dem dreidimensionalen Gewebe abgeleitet. Insbesondere durch eine ver-
setzte Anordnung benachbarter Polféden kbnnen die angreifenden Kréfte umgelagert werden.

Als Garne verwendbar sind insbesondere Garne aus synthetischen Fasern, wie Polyamidfasern, Acryl-
fasern, Polyesterfasern, Polyvinylchloridfasern usw.. Polyamidfasern sind laugen-, seewasser- und féulnisfest
und besitzen eine hohe Reil- und Scheuerfestigkeit. Wegen ihrer hohen Elastizitét sind sie bisher jedoch nur
als SchuBféden fir muldenbildende Transportbénder verwendet worden. Hitzebest&ndiger als Polyamidfasern
sind Acrylfasern, die wegen ihrer geringen Festigkeit bisher kaum eingesetzt wurden. Polyesterfasern besitzen
als hervorstechenste Eigenschaften einen sehr hoch liegenden Schmelzpunkt, hervorragendes Riicksprung-
vermégen, geringe Dehnung und geringe Feuchtigkeitsaufnahme sowie Wetterbesténdigkeit. Polyvinylchlorid-
fasern, sind wegen ihres hohen Chlorgehaits unbrennbar, unentflammbar, ersticken sogar Feuer und sind
damit insbesondere fiir Untertage-Bergbau-Einsatz geeignet. Desweitern sind auch Mischfasern, z.B. aus
Polyester und Baumwolle oder Polyamid und Zellwolle, einsetzbar. Ebenfalls einsetzbar sind hochfeste Fasern,
wie z.B. Aramid. ' _

Bei dem Transportband handelt es sich im allgemeinen um ein endicses Transportband, das mit seiner
Laufseite {iber mindestens eine Antriebs- und Umlenkrolle sowie entlang Halterungsrollen gefiihrt ist. Zur Ver-
besserung der Laufruhe kann vorgesehen sein, daR diese Transportbandlaufseite von einer Flordecke einer
Pliischgewebebahn gebildet wird, die laufseitig mit nach auBen gerichteter Flordecke sowie in Langsrichtung
laufend an dem Transportband angebracht sein kann.

Zur Verhinderung einer elektrostatischen Aufladung kann dlese Flordecke mit elektrisch leitféhigen Flor-
noppen besetzt sein oder mindestens teilweise von Flornoppen aus leitfdhigen Garnen gebildet sein.

Auch mehrere Gewebeeinlagen aus einem Doppelpolgewebe kdnnen benachbart und mit Abstand zuein-
ander in Langsrichtung verlaufend angeordnet sein, wobei diese Doppelpolgewebe sich zudem mit Flachge-
webesinlagen abwechseln oder von diesen aufen- und innenseitig eingeschlossen sein.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteranspriichen und der nachfolgenden Beschreibung
2u entnehmen.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in den beigefiigten Abbildungen dargestellten Ausfiihrungs-
beispiele ndher eridutert.

Fig. 1 zeigt teilweise einen Léngsschmtt eines ersten Ausfithrungsbeispiels des Transportbandes,

Fig. 2 zeigt teilweise einen L&ngsschnitt eines zweiten Ausfiihrungsbeispiels des Transportbandes,

Fig. 3 zeigt tellweise einen Léngsschnitt eines dritten Ausfilhrungsbeispiels des Transportbandes,

Fig. 4 zeigt teilweise einen Langsschnitt eines vierten Ausfiihrungsbeispiels des Transportbandes,

Fig. 5 zeigt teilweise einen Langsschnitt eines flinften Ausfiihrungsbeispiels des Transportbandes,

Fig. 6 zeigt teilweise einen L&ngsschnitt eines sechsten Ausfiihrungsbeispiels des Transportbandes,

Fig. 7 zeigt teilweise einen L&ngsschnitt eines siebten Ausfiihrungsbeispiels des Transportbandes.

Die in den Figuren dargestellten Teilbereiche verschiedener Ausfiihrungsbeispiele eines Transportbandes
1 betreffen ein sogenanntes endloses Gleitband, das auch auf langen Férderstrecken glatt I1duft. Je nach An-
wendungszweck liegt die Breite des Bandes zwischen 1 und 300 cm, so daBl auch flache Antriebsriemen aus
diesem Band herstellbar sind.

GemaR Fig. 1 besteht ein erstes Ausfiihrungsbeispiel des Transportbandes 1 aus einer eine obere Deck-
schicht bildenden Kunststoffbahn 8, an die als Festigkeitstrager eine einzige Verstérkungseinlage in Form ei-
ner Gewebeeinlage 9 haftend gelegt ist. An der Oberseite der Kunststoffbahn 8 befindet sich die Tragseite 21
des Transportbandes 1, wihrend an der Unterseite der Gewebeeinlage 9 die Laufseite 22 des Transportban-
des 1 ausgebildet ist.

Die Gewebeeinlage 9 besteht aus einem dreldlmenslonalen unaufgeschnittenen Doppelpolgewebe, das
ein Obergewebe 10 und ein Untergewebe 11 sowie zwischen dem Ober- und Untergewebe hin- und herwech-
selnde, niedrig gewahite Polfiden 12 umfaRt. Mittels der Polfdden 12 sind das Ober- und Untergewebe 10 und
11 zusammengezogen und damit dicht miteinander verbunden. Diese Verankerung der beiden Gewebelagen
ist eine Verbindung mit geringer Verschiebbarkeit in Kettrichtung von Ober- und Untergewebe unter Biegebe-
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anspruchung. Als Zugelemente dienen l&ngs- und querliegende Fadensysteme (Kett- und Schuflfiden), die
durch das Polfadensystem lagefixiert zu einer Einheit miteinander verzahnt sind. AuRerdem kdnnen die Pol-
faden 12 der Spannungsableitung dienen. Vorzugsweise sind die Polfiden 12 derart niedrig ausgebildet, da
das Obergewebe 10 und das Untergewebe 11 abstandslos aufeinander liegend verbunden sind. Im (brigen
liegt die Lange der Polféiden 12 bei 0,1 bis 2 mm zwischen zwei Abbindungsstelien.

Jewells in Leinwandbindung verkreuzte Kettfaden 13 und SchuRféiden 14 bllden das Ober- und Unterge-
webe 10 und 11. Die Polféiden 12 sind durch eine 2V SchuB Polaufbindung eingebunden. Je nach gewiinschter
Dichte der Polfaden 12 zwischen dem Ober- und Untergewebe 10 und 11 kénnen die Polfdden 12 auch durch
eine 2/4V oder 3/6W SchuB Polaufbindung eingebunden sein. In Richtung der Schufdden 14 kdnnen benach-
barte Polféden 12 jeweils an demselben SchuRfaden 14 abgebunden sein oder an verschiedenen SchuBféden
14, wobei letztere Alternative eine gleichméRigere Verteilung angreifender Kréfte bewirken kann. Die Zahl der
Polfdden liegt zwischen 5 und 20 pro cm Breite. Die Gewebeeinlage 9 erstreckt sich mit ihren Kettf&iden 10 in
Langsrichtung des Transportbandes 1, wéhrend die SchuRfiden 14 in Querrichtung des Transportbandes 1
liegen. Ist wie in Fig. 1 dargestellt, die Kunststoffbahn 8 nur an der Tragseite 21 vorgesehen, so daR das Un-
tergewebe 11 die Laufseite des Transportbandes 1 auf einer Antriebsrolle oder Umienkungsrolle bildet, kann
durch die Verwendung leitf&higer Garne fiir das Untergewebe 11 elektrostatischen Aufladungen entgegenge-
wirkt werden.

Als Garne sind Multifilamente eingesetzt, die eine Biegbarkeit in Lingsrichtung gewahrleisten. Fiir eine
hohe Steifigkeit in Querrichtung werden die SchuRfaden 14 vorzugsweise von Monofilamenten gebildet. Die
Garnstérke liegt im Bereich zwischen 10 und 600 tex, vorzugsweise 100 - 180 tex.

Als Fasermaterial dient Polyester. Andere synthetische Fasern, wie z.B. Polyamid, Polypropylen usw. so-
wie Mischfasern sind ebenfalls verwendbar. Gleiches gilt fiir die hochfesten Fasern, wie z.B. Aramid.

Die Kunststoffbahn 8 besteht aus einem elastomeren Kunststoff, vorzugsweise Gummi oder PVC. Fiir eine
intensive Verbindung von Gewebe und Kunststoff kénnen bekannte Gummierungs- und Beschichtungsverfah-
ren eingesetzt werden.

Fig. 2 zeigt ein zweites Ausfithrungsbeispiel des Transportbandes 1 mit ebenfalls nur einer Verstérkungs-
einlage in Form einer Gewebeeinlage 9, die hier allerdings mittig zwischen einer oberen und unteren Deck-
schicht der Kunststoffbahn 8 angeordnet ist. Ober- und unterseitig kénnen auch verschieden dicke Schichten
der Kunststoffbahn 8 aufgebracht sein. Eine zur Tragseite 21 oder Laufseite 22 des Transportbandes 1 ver-
schobene Einbettung der Gewebeeinlage 9 resultiert daraus. Im iibrigen entspricht die Ausbildung des Trans-
portbandes 1 dem vorstehend beschriebenen ersten Ausflihrungsbeispiel.

Fig. 3 zeigt ein drittes Ausflihrungsbeispiel des Transportbandes 1 mit einer Gewebeeinlage 15, die bis
auf die Abbindung der Polféiden 12 dem vorstehend beschriebenen zweiten Ausfiihrungsbeispiel entspricht.
Die Polfsiden 12 sind hier mittels einer 3/6W SchuR Poldurchbindung abgebunden. Die Polfaden 12 k3nnen je
nach gewiinschter Dichte ebenso durch sine 3/8W, 4/8W Schul Poldurchbindung das Ober- und Untergewe-
bes 10 und 11 verbinden.

Fig. 4 zeigt ein viertes Ausbildungsbeispiel des Transportbandes 1, das sich durch das zweite Ausfiih-
rungsbeispiel gem&R der Fig. 2 dadurch unterscheidet, daR an der Laufseite 22, also der Innenseite des Trans-
portbandes 1, ein Veloursgewebe 23 angeordnet ist. Dieses Veloursgewebe 23 besitzt eine nach aulen
gerichtete Flordecke, mit der das Transportband 1 auf Antriebs- oder Umlenkrolien l&uft. Diese Flordecke er-
mdglicht eine hohe Laufruhe. Durch Verwendung leitfdhiger Garne fiir dieses Veloursgewebe 23 kann zudem
eine elektrostatische Aufladung des Transportbandes 1 vermieden werden.

Fig. 5 zeigt ein flinftes Ausfihrungsbeispiel des Transportbandes 1 mit einer Verstérkungseinlage, beste-
hend aus zwei benachbart und mit Abstand zueinander angeordneten Gewebeeinlagen 9. Beide Gewebeein-
lagen 9 erstrecken sich in Langsrichtung des Transportbandes 1 und besitzen den gleichen Aufbau wie zu den
Figuren 1, 2 und 3 beschrieben. Die benachbart zueinander angeordneten Bahnen der Gewebeeinlagen 9 kén-
nen desweiteren so kombiniert werden, daR Gewebeeinlagen mit verschiedener Anbindung, L&nge und Dichte
der Polfdden 12 sich abwechseln kénnen. Desweiteren besteht die Kunststoffbahn 8 aus einer oberen Deck-
schicht, einer unteren Deckschicht und einer mittleren Deckschicht. Hinsichtlich des Aufbaues der Gewebe-
einlage 9 und der Kunststoffbahnen 8 wird auf die vorstehenden Ausfiihrungsbeispiele verwiesen.

Fig. 6 zeigt ein sechstes Ausfiihrungsbeispiel des Transportbandes 1 mit ebenfalls einer Verstirkungs-
einlage, die zwei benachbart und mit Abstand zueinander angeordnete Gewebeeinlagen 16 umfat. Von dem
funften Ausflihrungsbeispiel des Transportbandes 1 gem&R Fig. 5 unterscheidet sich das sechste Ausfih-
rungsbeispiel des Transportbandes 1 dadurch, daB die Gewebeeinlagen 16 Polfiiden 12 mit einer Standhdhe
von ca. 1 bis 1,5 mm zwischen dem Ober- und Untergewebe 10 und 11 angeordnet sind. Obergewebe 10 und
Untergewebe 11 gelangen hier ebenfalls in einen lagestabilen Wirkeingriff bei gleichzeitig guter Ablsitung des
Krimpeffekts aufgrund unterschiedlicher Biegebeanspruchungen von Obergewebe 10 und Untergewebe 11 an
den Umkehrstellen des Transportbandes 1. Nach Art einer Riickstellkraft wirken hier die Polffiden 12 auf die
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Anordnung von Ober- und Untergewebe 10 und 11."Vorzugsweise sind dabei die Polfiden 12 dicht zwischen
Obergewebe 10 und Untergewebe 11 der jeweiligen Gewsbseinlage 16 angeordnet.

Fig. 7 zeigt schlieRlich ein siebtes Ausfiihrungsbeispiel des Transportbandes 1 mit einer Verstirkungsein-
lage in Form der Gewebesinlage 16 (gem&R Fig. 6) und zwel Gewebebahnen 17 aus einem Flachgewebe, die
die Gewebeeinlage 16 sandwichartig einschlieRen. Bei den Gewebsbahnen 17 handelt es sich um herkémm-
lich bekannte Flachgewebe fiir Transportb&nder. Eine derartige sandwichartige Einbettung der Verstérkungs-
einlage in Form eines Doppelpolgewebes kann auch mit einer Gewebeeinlage 9, wie sie in Fig. 1 beschrieben
wurds, erfolgen.

Bei allen vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen erstrecken sich die Verstéirkungseinlagen in
Form von Doppelpol-Gewebeeinlagen in Langsrichtung des Transportbandes 1 und im wesentlichen tber die
Breite des Transportbandes 1.

Deswelteren kann bei den vorstehend beschriebenen Verstérkungseinlagen in Form einer Doppelpol-Ge-
webeelnlage 9, 15 oder 16 die Art und Weise, wie Kette 13 und Schufl 14 im Gewebe miteinander verkreuzt
sind, geeignet gewéihit werden. Neben der Leinwandbindung sind Bindungen mit Fadenflottungen, wie z.B. Pa-
namabindung, Atlasbindung oder K&perbindung, einsetzbar. Insbesondere zur Einwebung einer hohen SchuB-
zahl im Hinblick auf die Quersteifigkeit wird eine Bindung mit Fadenflottungen bevorzugt.

Patentanspriiche

1. Transportband bestehend aus einer gewebeverstérkten Kunststoffbahn mit einer in Langsrichtung sich
erstreckenden textilen Verstérkungseinlage aus sich kreuzenden Kett- und SchuRféden, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Verstarkungseinlage gebildet wird von einem Festigkeitstrager in Form eines Doppel-
polgewebes (9, 15, 16) mit Ober- und Untergewebe (10, 11), die durch niedrige, an den Schufifaden
abgebundene Polféden (12) derart zusammengezogen sind, daR eine zugfeste Einheit aus Ober- und Un-
tergewebe (10, 11) gebildet wird, wobei die Polféiden (12) bei Biegebeanspruchung des Transportbandes
eine in Kettrichtung riickstelibare, gerlnge Bewegllchkelt von Ober- und Untergewebe (1 0, 11) gegenein-
ander zulassen.

2. Transportband nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB Ober- und Untergewebe (10, 11) ab-
standslos aufeinanderliegend verbunden sind.

3. Transportband nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da die L&nge der Polfiden (12) zwi-
schen zwei Abbindungsstellen bei 0,1 bis 2 mm liegt.

4. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Kettfiden (13) aus
Multifilamentgarnen und die SchuBfiden (14) aus Monofilamentgarnen bestehen.

5. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da Ober- und Untergewebe
(10, 11) aus in Leinwandbindung verkreuzten Kett- und Schuliféden (13, 14) bestehen, und die Polfaden
(12) durch SchuB Polauf- oder Poldurchbindung abgebunden sind.

6. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB in SchuBirichtung be-
nachbart zueinander angeordnete Polféiden (12) versetzt abgebunden sind.

7. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR die Doppelpolgewebe
(9, 15, 16) aus synthetischen Fasern oder Mischfasern bestehen.

8. Transportband nach einem dgr Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Laufseite von einer
nach aufen gerichteten Flordecke eines Veloursgewebes (23) gebildet wird. :

9. Transportband nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daR die Flordecke Noppen aus leitfahigen
Garnen aufweist.

10. Transportband nach einem derAnspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR Garne miteinem Gewicht
von 10 bis 600 tex, vorzugsweise 100 bis 180 tex, verwendet werden.

11. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dal mehrere mit Abstand
zusinander angeordnete Doppelpolgewebe (9, 15, 16) vorgesehen sind.
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Anordnung von Ober- und Untergewebe 10 und 11. Vorzugsweise sind dabei die Polfiden 12 dicht zwischen
Obergewebe 10 und Untergewebe 11 der jeweiligen Gewebesinlage 16 angeordnet.

Fig. 7 zeigt schlielich ein siebtes Ausfiihrungsbeispiel des Transportbandes 1 mit einer Verstirkungsein-
lage in Form der Gewebeeinlage 16 (gem38 Fig. 6) und zwel Gewebebahnen 17 aus einem Flachgewebe, die
die Gewebesinlage 16 sandwichartig einschlieBen. Bei den Gewebebahnen 17 handelt es sich um herkdmm-
lich bekannte Flachgewebe fiir Transportb&nder. Eine derartige sandwichartige Einbettung der Verstarkungs-
einlage in Form eines Doppelpolgewebes kann auch mit einer Gewebeeinlage 9, wie sie in Fig. 1 beschrieben
wurde, erfolgen.

Bei allen vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen erstrecken sich die Verstirkungseinlagen in
Form von Doppelpol-Gewebeeinlagen in L&ngsrichtung des Transportbandes 1 und im wesentlichen {iber die
Breite des Transportbandes 1.

Desweiteren kann bei den vorstehend beschriebenen Verstérkungsemlagen in Form einer Doppelpol-Ge-
webeeiniage 9, 15 oder 16 die Art und Weise, wie Kette 13 und SchuR 14 im Gewebe miteinander verkreuzt
sind, geeignet gewdhit werden. Neben der Leinwandbindung sind Bindungen mit Fadenflottungen, wie z.B. Pa-
namabindung, Atlasbindung oder K&perbindung, einsetzbar. Insbesondere zur Einwebung einer hohen SchuR-
zahl im Hinblick auf die Quersteifigkeit wird eine Bindung mit Fadenflottungen bevorzugt.

Patentanspriiche

1. Transportband bestehend aus einer gewebeverstirkten Kunststoffbahn mit einer in Langsrichtung sich
erstreckenden textilen Verstérkungseinlage aus sich kreuzenden Kett- und SchuRfaden, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Verstirkungseinlage gebildet wird von einem Festigkeitstriger in Form eines Doppel-
polgewebes (9, 15, 16) mit Ober- und Untergewebe (10, 11), die durch niedrige, an den Schuffaden
abgebundene Polfaden (12) derart zusammengezogen sind, daR eine zugfeste Einheit aus Ober- und Un-
tergewebe (10, 11) gebildet wird, wobei die Polfdden (12) bei Biegebeanspruchung des Transportbandes
eine in Kettrichtung rckstellbare, geringe Bewedglichkeit von Ober- und Untergewebe (10, 11) gegenem-
ander zulassen

2. Transportband nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da® Ober- und Untergewebe (10, 11) ab-
standslos aufeinanderliegend verbunden sind.

3.~ Transportband nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die Lénge der Polféiden (12) zwi-
schen zwel Abbindungsstellen bei 0,1 bis 2 mm liegt.

4. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Kettfiden (1 3) aus
Multifilamentgarnen und die Schufifiden (14) aus Monofilamentgarnen bestehen.

5. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da Ober- und Untergewebe
(10, 11) aus in Leinwandbindung verkreuzten Kett- und SchuRfiden (13, 14) bestehen, und die Polfidden
{12) durch SchuB Polauf- oder Poldurchbindung abgebunden sind.

6. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB in Schufrichtung be-
nachbart zueinander angeordnete Polfiiden (12) versetzt abgebunden sind.

7. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da® dle Doppelpolgewebe
(9, 15, 16) aus synthetischen Fasern oder Mischfasern bestehen.

8. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR die Laufseite von einer
nach auBen gerichteten Flordecke eines Veloursgewebes (23) gebildet wird.

9. Transportband nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Flordecke Noppen aus leitfahigen.
Garnen aufweist.

10. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR Garne miteinem Gewicht
von 10 bis 600 tex, vorzugsweise 100 bis 180 tex, verwendet werden.

11. Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR mehrere mit Abstand
zueinander angeordnete Doppelpolgewebe (9, 15, 16) vorgesehen sind.
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Transportband nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB zusétzliche in Léngs-
richtung sich erstreckende Flachgewebeeinlagen (17) vorgesehen sind, die das Doppelpolgewebe (9, 15,
16) sandwichartig einbetten,

Claims

1.

10.
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Conveyor belt consisting of a fabric-reinforced web of plastics material having a textile reinforcing insert,
extending in a longitudinal direction, of warp and weft threads crossing one another, characterised in that
the reinforcing insert is formed by a strength component in the form of a double pile cloth (9, 15, 16) with
upper and lower cloth (10, 11) which, by means of low pile threads (12) woven onto the weft threads, are
pulled together in such a way that a tension-resistant unit of upper and lower cloth (10, 11) is formed, the
pile threads (12) allowing, when the conveyor belt is subjected to bending stress, a slight movability of the
upper and lower cloth (10, 11) with respect to one another which is restorable in the warp direction.

Conveyor belt according to claim 1, characterised in that upper and lower cloth (10, 11) are connected so
that they lie upon each other with no spacing.

Conveyor belt according to claim 1 or'2, characterised in that the length of the pile threads (12) between
two weaving points is around 0.1 to 2 mm.

Conveyor belt according to one of claims 1 to 3, characterised in that the warp threads (13) consist of mul-
tifilament yarns and the weft threads (14) of monofilament yarns.

Conveyor belt according to one of claims 1 to 4, characterised in that upper and lower cloth (10, 11) consist
of warp and weft threads (13, 14) crossed in a plain weave, and the pile threads (12) are woven in by weft
pile on weaving or pile through-weaving. '

Conveyor belt according to one of claims 1 to 5, characterised in that in the weft direction, pile threads
(12) arranged adjacent to one another are woven in so that they are staggered.

Conveyor belt according to one of claims 1 to 6, characterised in that the double pile cloths (9, 15, 16)
consist of synthetic fibres or mixed fibres.

Conveyor belt according to one of claims 1 to 7, characterised in that the running side is formed of an
outwardly-directed pile side of a velour cloth (23).

Conveyor belt according to claim 8, characterised in that the pile side has naps of conductive yarns.

Conveyor belt according to one of claims 1 to 9, characterised in that yarns having a weight of from 10 to
600 Tex, preferably 100 to 180 Tex, are used.

Conveyor belt according to one of claims 1 to 10, characterised in that a plurality of double pile cloths (9,
15, 16) are provided, arranged at a distance from one another.

Conveyor belt according to one of claims 1 to 11, characterised in that additional flat cloth inserts (17)
extending in alongitudinal direction are provided which sandwich the double pile cloth (8, 15, 16) between
them.

Revendications

1.

Bande transporteuse constituée d'une nappe en matiére plastique renforcée parun tissu, comportant une
armature de renfort textile s’étendant en direction longitudinale et se composant de fils de chaine et de
fils de trame qui se croisent, caractérisée en ce que I'armature de renfort est constituée par un support
de résistance se présentant sous la forme d'un tissu de poil double (9, 15, 16) comportant un tissu supé-
rieur et un tissu inférieur (10, 11), qui sont rassemblés au moyen de fils de poil (12) inférieurs liés aux fils
de trame, de maniére & former un ensemble résistant & la traction constitué du tissu supérieur et du tissu
inférieur (10, 11), les fils de poil (12) autorisant, lors d'une sollicitation en flexion de la bande transpor-
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teuse, une légére mobilité réversible dans la direction‘de la chaine, du tissu supérieur et du tissu inférieur
(10, 11) I'un par rapport & ['autre.

Bande transporteuse selon larevendication 1, caractérisée en ce que le tissu supérieur et le tissu inférieur
(10, 11) sont reliés entre eux de maniére & reposer ['un sur I'autre sans espace intermédiaire.

Bande transporteuse selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce que la longueur des fils de poil
(12) entre deux points de liage est comprise entre 0,1 et 2 mm.

Bande transporteuse selon I'une des revendications 1 & 3, caractérisée en ce que les fils de chaine (13)
sont constitués de fils a filaments multiples, et les fils de trame (14) de fils a filament unique.

Bande transporteuse selon I'une des revendications 1 & 4, caractérisée en ce que le tissu supérieur et le
tissu inférieur (10, 11) sont constitués de fils de chaine et de fils de trame (13, 14) croisés selon une ar-
mure-toile, et les fils de poil {12) sont liés de maniére a étre pris ou sautés par la trame.

Bande transporteuse selon 'une deé revendications 1 & 5, caractérisée en ce que des fils de poil (12)
voisins dans la direction de la trame sont liés de maniére décalée.

Bande transporteuse selon 'une des revendications 1 & 6, caractérisée en ce que les tissus de poil double
(9, 15, 16) sont réalisés en fibres synthétiques ou en fibres mélangées.

Bande transporteuse selon I'une des revendications 1 & 7, caractérisée en ce que |a face de roulement
est constituée & [a surface & poils, dirigée vers I'extérieur, d'un tissu velours (23).

Bande transporteuse selon la revendication 8, caractérisée en ce que la surface & poils présente des touf-
fes de fils électriquement conducteurs.

Bande transporteuse selon l'une des revendications 1 2 9, caractérisée en ce que I'on utilise des fils d’'un
poids de 10 & 600 tex, de préférence de 100 & 180 tex.

Bande transporteuse selon |'une des revendications 1 & 10, caractérisée en ce que sont prévus plusieurs
tissus de poil double (9, 15, 16) disposés a distance les uns des autres.

Bande transporteuse selon I'une des revendications 1 & 11, caractérisée en ce que sont prévues des ar-
matures supplémentaires de tissu plat (17) s'étendant dans la direction longitudinale, et enserrant en
sandwich le tissu de poil double (9, 15, 16). '



