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Avion spatial 

La presente invention concerne un avion spatial, c'est-à-dire un 

avion capable de decoller du sol de fa9on usuelle, d'atteindre une altitude 

5 d'au moins cent kilometres, de voler a une vitesse transsonique ou merne 

supersonique, puis d'atterrir egalement de fa9on usuelle pour un avion. 

Les avions spatiaux a un seul etage de ce type, aptes a voler a des 

vitesses superieures a Mach 0,9, comportent, a la fois, des moyens de 

propulsion anaerobie, tels que des moteurs fusee, et des moyens de 

10 propulsion aerobie, tels que des turbomoteurs. 

Au cours du vol d'un tel avion spatial, il peut se faire que seuls les 

moyens de propulsion anaerobie soient en fonctionnement, les moyens de 

propulsion aerobie etant alors inactifs ou eteints. Dans une telle phase de 

vol, it en resulte donc que l'entree d'air des moyens de propulsion aerobie 

15 engendre une trainee importante, freinant le vol de l'avion spatial. 

La presente invention a pour objet de remedier a cet inconvenient. 

A cette fin, selon ('invention, l'avion spatial a un seul etage, qui est 

apte a voler a des vitesses superieures a Mach 0,9 et qui comporte : 

• des moyens de propulsion anaerobie, et 

20 • des moyens de propulsion aerobie, qui sont pourvus d'au moins une 

entrée d'air, 

est remarquable en ce qu'il comporte au moins un volet mobile qui est 

monte sur la structure de l'avion spatial, en avant de ladite entrée d'air, et 

qui peut se deplacer, dans les deux sens, entre une premiere position pour 

25 laquelle ledit volet mobile degage ladite entrée d'air et s'applique contre le 

fuselage dudit avion spatial et une seconde position pour laquelle ledit 

volet mobile masque ladite entrée d'air au flux aerodynamique autour 

dudit avion spatial en empechant lair de penetrer dans ladite entrée d'air. 
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Ainsi, grace a un tel volet mobile, 	ladite entrée d'air peut etre 

isolee du flux d'air autour de ('avion, de sorte que sa trainee peut etre 

reduite, 	lorsque 	les 	moyens 	de 	propulsion 	aerobie 	ne 	sont 	pas 	en 

fonctionnement. On remarquera de plus que, grace audit volet mobile, 

lesdits 	moyens 	de 	propulsion 	aerobie 	sont 	alors 	protégés 	contre 	les 

vitesses de gaz excessives et les echauffements consequents. 

Bien que ledit agencement de volet mobile puisse se deplacer de 

differentes manieres, it est avantageux qu'il se deplace en rotation entre 

lesdites premiere et seconde positions. 

10 De preference, ledit volet unique est bombe pour lui permettre 

d'epouser la forme dudit fuselage lorsqu'il occupe ladite premiere position 

retractee. Le volet unique presente de plus avantageusement une forme 

arrondie en regard de ladite entrée d'air, afin de reduire encore Ia trainee 

de l'ensemble dudit volet et de ladite entrée d'air dans ladite seconde 

15 position deployee. 

Les figures du dessin annexe feront bien comprendre comment 

('invention 	peut 	etre 	representee. 	Sur 	ces 	figures, 	des 	references 

identiques designent des elements semblables. 

La 	figure 	1 	montre, 	en 	perspective, 	un 	avion 	spatial 	selon 	la 

20 presente 	invention, 	equipe 	de 	volets 	de 	masquage 	d'entree 	d'air 	en 

position retractee, degageant les entrées d'air de turbomoteur. 

La figure 2 montre, egalement en perspective, l'avion spatial de la 

figure 1, lesdits volets etant en position deployee masquant les entrées 

d'air des turbomoteurs. 

25 Les 	figures 	3 	et 	4 	illustrent 	les 	cinematiques 	d'un 	volet 	de 

masquage de l'avion spatial des figures 1 et 2. 

L'avion spatial 1, conforme a Ia presente invention et montre par 

les figures 1 et 2, ne comporte qu'un seul etage ayant un fuselage 2 et 

est apte a effectuer des vols transsoniques et/ou supersoniques. 
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Cet avion spatial 1 comporte au moins un moteur fusee 3 et deux 

turbomoteurs 4, comportant chacun une entrée d'air 5. Les turbomoteurs 

sont disposes lateralement a l'arriere du fuselage 2, de sorte que l'un des 

turbomoteurs 4 se trouve a gauche, et l'autre desdits turbomoteurs 4 se 

5 trouve a droite du fuselage 2. 

Lorsque l'avion spatial est en vol transsonique ou supersonique et 

que les turbomoteurs 4 ne sont pas en fonctionnement, les entrees d'air 5 

sont la source d'une trainee aerodynamique importante. 

Aussi, 	pour remedier a cet inconvenient, 	l'avion 	spatial 	1 	des 

10 figures 1 et 2 ‘comporte, devant chacune des deux entrées d'air 5, un 

volet rotatif 6, articule autour d'un axe X-X de la structure dudit avion 

spatial. Chaque volet 6 peut se deplacer, dans les deux sens, entre une 

position retractee (voir la figure 1), pour laquelle it est appliqué contre le 

fuselage 2 et it degage ('entree d'air 5 correspondante, et une position 

15 deployee (voir la figure 2) pour laquelle ii masque cette entrée d'air 5 au 

flux aerodynamique entourant ledit avion spatial. 

Ainsi, lorsque la vitesse de l'avion spatial 1 	est elevee et que les 

turbomoteurs 4 ne fonctionnent pas, les entrées d'air 5 de ces derniers 

peuvent 	etre 	masquees 	par 	les 	volets 	6, 	de 	sorte 	que 	la 	trainee 

20 aerodynamique des entrées d'air 5 est reduite. 

Pour actionner les volets 6 entre leur position retractee et leur 

position deployee, 	et inversement, 	on 	peut utiliser le systeme 	illustre 

schernatiquement sur les figures 3 et 4, comportant des verins 7. La tige 

8 de chaque verin 7 est reliere au volet 6 correspondant par l'intermediaire 

25 d'une bielle 9, articulee, d'un cote, audit volet 6 par une articulation 10 

et, 	de 	l'autre 	cote, 	a 	ladite 	tige 	de 	verin 	8 	par 	une 	articulation 	a 

genouillere 11. 

Chaque volet 6 est bombe pour pouvoir epouser la forme du 

fuselage 2 en position retractee (figure 1). De plus, pour reduire la trainee 
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qu'iI peut engendrer en 

est en regard de ('entree 

position 

d'air 5 

deployee (figure 

correspondante, 

2) 

est 

son extremite 

arrondie. 

12, qui 
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qu'il peut engendrer en position deployee (figure 2) son extremite 12, qui 

est en regard de I'entree d'air 5 correspondante, est arrondie. 
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REVENDICATIONS 

1. 	Avion spatial (1) a un seul etage, qui est apte a voter a des vitesses 

supOrieures a Mach 0,9 et qui comporte : 

5 • des moyens de propulsion anaerobie (3), et 

• des moyens de propulsion aerobie (4), qui sont pourvus d'au 

moins une entrée d'air (5), 

caracterise en ce qu'il comporte au moins un volet mobile (6) qui est 

monte sur Ia structure de l'avion spatial, en avant de ladite entrée d'air, et 

10 qui peut se deplacer, dans les deux sens, entre une premiere position pour 

laquelle ledit volet mobile (6) degage ladite entrée d'air (5) et s'applique 

contre le fuselage (2) dudit avion spatial et une seconde position pour 

laquelle 	ledit 	volet 	mobile 	(6) 	masque 	ladite 	entrée 	d'air 	(5) 	au 	flux 

aerodynamique 	autour 	dudit 	avion 	spatial 	(1) 	en 	empechant 	l'air 	de 

15 penetrer dans ladite entrée d'air (5). 

2. Avion selon Ia revendication 1, 

caracterise en ce que ledit volet mobile (6) se deplace en rotation entre 

lesdites premiere et seconde positions. 

20 

3. Avion selon rune des revendications 1 ou 2, 

caracterise en ce que ledit volet mobile (6) est bombe pour lui permettre 

d'epouser Ia forme dudit fuselage 	(2) 	lorsqu'il 	occupe ladite 	premiere 

position. 

4. Avion selon rune des revendications 1 a 3, 

caracterise en ce que le ledit volet mobile (6) presente une forme arrondie 

25 en regard de ladite entrée d'air (5). 
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REVENDICATIONS 

1. Avion spatial (1) a un seul etage, qui est apte a voler a des vitesses 

superieures a Mach 0,9 et qui comporte : 

5 • des moyens de propulsion anaerobie (3), et 

• des moyens de propulsion aerobie (4), qui sont pourvus d'au 

moins une entree d'air (5), 

caracterise en ce qu'il comporte au moins un volet mobile (6) qui est 
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laquelle ledit volet mobile (6) degage ladite entree d'air (5) et s'applique 

contre le fuselage (2) dudit avion spatial et une seconde position pour 

laquelle ledit volet mobile (6) masque ladite entree d'air (5) au flux 

aerodynamique autour dudit avion spatial (1) en empechant I'air de 

15 penetrer dans ladite entree d'air (5). 

2. Avion selon la revendication 1, 

caracterise en ce que ledit volet mobile (6) se deplace en rotation entre 

lesdites premiere et seconde positions. 

3. Avion selon I'une des revendications 1 ou 2, 

20 caracterise en ce que ledit volet mobile (6) est bombe pour lui permettre 

d'epouser la forme dudit fuselage (2) lorsqu'il occupe ladite premiere 

position. 

4. Avion selon I'une des revendications 1 a 3, 

caracterise en ce que le ledit volet mobile (6) presente une forme arrondie 

25 en regard de ladite entree d'air (5). 


