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Fahrbahnsystem fiir eine Fahrtreppe oder einen Fahrsteig

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Fahrtreppe mit einem Stufenband oder einen Fahrsteig mit
einem Palettenband, ein Montageverfahren sowie ein Modernisierungsverfahren fiir
Fahrtreppen und Fahrsteige. Die Fahrtreppe oder der Fahrsteig weisen in ihrer
Langserstreckung seitlich des Stufenbandes oder Palettenbandes angeordnete Balustraden
sowie einen ersten Umlenkbereich und einen zweiten Umlenkbereich auf. Das
Palettenband beziehungsweise das Stufenband ist zwischen dem ersten Umlenkbereich
und dem zweiten Umlenkbereich umlaufend angeordnet. Ferner beinhaltet die Fahrtreppe
oder der Fahrsteig mindestens eine, zwischen den Umlenkbereichen angeordnete

Laufschiene zur Fiihrung des Stufenbandes oder Palettenbandes.

Fahrtreppen und Fahrsteige der vorgenannten Art weisen ein Tragwerk, beispielsweise
ein Fachwerk auf, an und in dem die ortsfesten Komponenten wie Laufschienen,
Lagerbdcke und die Balustraden, sowie die bewegten Komponenten wie das Stufenband

oder Palettenband, die Umlenkachse und Teile des Antriebes angeordnet sind.

In der EP 2 050 708 A2 wird beispielsweise ein Fahrsteig offenbart, dessen Tragwerk
zwei Lingsprofile beinhaltet, die sich in Lingsrichtung des Fahrsteiges erstrecken. Die
Léangsprofile sind mittels Querstreben miteinander verbunden und bilden einen
selbsttragenden, stabilen Rahmen. In den Langsprofilen sind Laufbahnen zur Fithrung des
Stufenbandes ausgebildet. Ferner sind an den Lingsprofilen Befestigungsbereiche fiir
Fiifie und fiir Balustradentriger vorgesehen. Dieser Rahmen kann auch in mehrere
Abschnitte beziehungsweise Rahmenmodule unterteilt sein, welche stirnseitig

zusammenfiigbar sind.

Die in der EP 2 050 708 A2 offenbarte Konstruktion weist die Nachteile auf, dass diese
Léangsprofile sehr biege- und torsionssteif ausgebildet sein miissen, da auf die Balustrade
einwirkende, orthogonal zur Laufrichtung des Fahrsteiges gerichtete Querkrifte durch die
senkrechten Abschnitte des Langsprofil-Querschnittes abgestlitzt werden miissen. Solche

Querkrifte werden beispiclsweise durch anlehmende Benutzer, durch Schldge auf die
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Balustrade und dergleichen verursacht und wirken aufgrund der tiblichen Bauhéhe der
Balustrade als hohe Biegemomente beziehungsweise Biegekrifte auf die Lingsprofile.
Die notwendige Biege- und Torsionssteifigkeit fiihrt dazu, dass diese Langsprofile ein
hohes Gewicht pro Laufmeter aufgrund eines groflen Profilquerschnittes und einer grof3en
Profilwandstédrke aufweisen und dadurch die Handhabung sehr erschwert wird. Ferner
sind solche Profile in der Herstellung und Verarbeitung sehr teuer und erfordern teure
Produktionsmittel wie Presswerkzeuge, Pressmatrizen, Biegewerkzeuge, Montagelehren

und Aufspannwerkzeuge.

In der WO 2014 048 809 Al wird ein Fahrsteig offenbart, dessen Balustraden mittels
Stiitzen an einer tragenden Struktur abgestiitzt sind und dessen Laufschienen an diesen
Stlitzen befestigt sind. Diese aus Winkelprofilen gefertigten Stilitzen sind ausreichend steif
fur flachbauende Fahrsteige, welche niedrigen Belastungen ausgesetzt sind, wie sie
beispielsweise im Einsatz in kleineren Kaufhdusern auftreten. Stiitzen von Fahrsteigen in
offentlichen Einrichtungen wie beispielsweise in Flughidfen miissen eine hohe Biege- und
Knicksteifigkeit aufweisen, damit bei dichtbesetztem Palettenband die Stiitzen nicht
deformiert werden. Dasselbe gilt auch fiir die in der WO 2014 048 809 Al offenbarten
Fahrtreppen, da die Stiitzen aufgrund ihrer Schrigstellung durch die abzustiitzende Masse
der Laufschienen und gegebenenfalls die Masse der Balustraden auch auf Biegung
beansprucht werden. Um die notwendige Knicksteifigkeit zu erreichen, miissen die in der
WO 2014 048 809 Al dargestellten Stiitzen aus Winkelprofilen fiir diese Einsatzgebiete
daher sehr grofle Wandstirken aufweisen, was aber eine massive GewichtserhGhung

bedeuten wiirde.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist daher, eine Fahrireppe oder einen Fahrsteig
der vorgenannten Art zu schaffen, deren Stiitzen auflerordentlich prézise gefertigt,
formstabil, knicksteif, kompakt in den Abmessungen, leicht herstellbar und kostengiinstig

sind und ein geringes Eigengewicht aufweisen.

Diese Aufgabe wird geldst durch eine Fahrtreppe mit einem Stufenband oder durch einen
Fahrsteig mit einem Palettenband, die einen ersten Umlenkbereich und einen zweiten
Umlenkbereich aufweisen, wobei das Palettenband beziehungsweise das Stufenband
zwischen dem ersten Umlenkbereich und dem zweiten Umlenkbereich umlaufend

angeordnet ist. Auflerdem weist die Fahrtreppe oder der Fahrsteig mindestens eine,
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zwischen den Umlenkbereichen angeordnete Laufschiene zur Fiihrung des Stufenbandes
oder Palettenbandes, sowie mindestens eine zwischen den Umlenkbereichen angeordnete

Stiitze zur Stlitzung der mindestens einen Laufschiene auf.

Um die vorgenannten Anforderungen an die Stiitze zu erfiillen, weist die mindestens eine
Stiitze mehrere Steckieile auf, die in montiertern Zustand mittels Steckverbindungen zu
einem kasten{fGrmigen Stiitzengrundkdrper zusammengesteckt werden kénnen. Das
Merkmal , kastenformig* beschreibt die dreidimensionale Struktur der Stlitze Giber deren
Héhenerstreckung. Die Stiitze weist somit nach dem Zusammenstecken der Steckteile
einen rohrférmigen, C-profilférmigen oder H- profilférmigen Stiitzenquerschnitt auf.
Durch die Steckverbindungen ist eine dullerst einfache und hochprizise Stiitzenfertigung
mdglich. Die meisten Steckteile sind vorzugsweise Blechteile oder Plattenteile, bei denen
verschiedene Ausschnitte, Aussparungen, Laschen, Schraubenlcher, Schlitze und
dergleichen beim Herausschneiden des Steckteiles gleich mitgeschnitten werden. Die
Steckteile kdnnen beispielsweise mittels Laser- oder Wasserstrahlschneideverfahren aus
Stahl-, Buntmetall,~ oder Aluminium- Blechtafeln herausgeschnitten werden.
Selbstverstandlich kénnen die Steckteile auch aus anderen Werkstoffen wie

beispielsweise faserverstirkten Kunststoffen hergestellt sein.

Dank der Steckverbindungen kénnen die Steckteile passgenau und verzugsfrei zum
Stiitzengrundkorper zusammengefiigt werden. Durch diese Konstruktion kénnen Stiitzen
in einer Prizision hergestelit werden, die beispielsweise mit einer SchweiBkonstruktion
aus Formprofilen und Platten niemals erreichbar sind, da der Stiitzengrundkérper aus
steckbaren Steckteilen nicht durchgeschweifit werden muss und daher verzugsfrei ist. Die
Steckverbindungen sind derart ausgelegt, das die zwischen den Steckteilen auftretenden
Zugkréfte, Druckkrifte, Scherkrifte, Biegemomente und Torsionsmomente durch die
Steckverbindungen mit Ausnahme in der Montagerichtung der Steckverbindung,

formschliissig aufgenommen werden.

Aufgrund dieser prizise gefertigten Stiitzen lassen sich die Bauteile der Fahrtreppe oder
des Fahrsteiges problemlos zusammenbauen und der Aufwand an Anpassungs-,
Ausrichtungs-, und Einstellarbeiten werden auf ein Minimum reduziert. Uberdies sind
nach dem Zusammenfiigen der Steckteile am Stiitzengrundkérper selbst keine

spanabhebenden, teuren Nacharbeiten erforderlich, um weitere Teile anbauen zu kénnen.
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Um eine mdglichst stabile und tragende Verbindung der Steckteile zu erreichen, sind
vorzugsweise zwischen zwei einander angrenzenden, zusammenzufiigenden Steckteilen

mindestens zwei Steckverbindungen vorgesehen.

Jede der Steckverbindungen weist eine Lasche und eine auf diese Lasche formschliissig
abgestimmte Ausnehmung auf. Die Ausnehmung ist an einem der zusammenzufiigenden
Steckteile der Stiitze ausgebildet. Die in diese Ausnehmung zu steckende Lasche ist an
einem weiteren Steckteil der Stiitze ausgebildet, welches in montiertem Zustand dem

Steckteil mit der Lasche angrenzend angeordnet ist.

Vorzugsweise ist die mindestens eine Steckverbindung so ausgelegt, dass die Lasche der
Steckverbindung nur in einer einzigen Montagerichtung in die Ausnehmung einsteckbar
ist. Dadurch lassen sich zwei Vorteile erzielen. Erstens existiert dadurch nur eine einzige
Moéglichkeit, wie zwel benachbarte Steckteile zasammengefligt werden kdnnen. Damit
kann der Stiitzengrundkérper auch von weniger qualifizierten Mitarbeitern
zusammengesetzt werden. Zweitens kann die Steckverbindung zwischen zwei Steckteilen
so angeordnet werden, dass deren Montagerichtung parallel zur Richtung derjenigen
Achse des dreiachsigen Spannungszustandes ausgerichtet ist, in welcher die geringsten
Spannungen infolge von auf den Stiitzengrundk&rper einwirkenden Kriften und
Momenten auftreten. Somit werden nahezu alle in dieser Steckverbindung auftretenden
Kréfte und Momente durch den Formschluss der Steckverbindung aufgenommen

bezichungsweise innerhalb der Steckverbindung abgestiitzt.

Eine zusammengefiigte Steckverbindung kann daher mit einfachsten Mitteln gesichert
werden, da nur das ,,Ausschliipfen” beziehungsweise Herausrutschen der Lasche aus der
Ausnehmung verhindert werden muss und keine groflen Zug-, Druck-, oder Scherkrifte
durch das zu applizierende Sicherungsmittel {ibertragen werden miissen. Vorzugsweise
wird mindestens eine der Steckverbindungen des Stiitzengrundkdrpers mittels eines
stoffschliissigen oder formschliissigen Sicherungsmittels gesichert. Als stoffschliissige
Sicherungsmittel kénnen beispielsweise Schweifindhte, Schweiflpunkte (Heftpunkte),
Klebstoffe Lotverbindungen, mittels Tauchverfahren applizierte Kunststoffschichten und
dergleichen mehr verwendet werden. Als formschliissige Sicherungsmittel kénnen

beispielsweise Deformationen an den Laschen aller Art wie Quetschungen, Stauchungen,
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Clinchpunkte, umgebogene, an den Laschen ausgebildete Laschenzungen und
dergleichen mehr verwendet werden. Zur Sicherung der Steckverbindungen sind auch
nicht zwingend hoch qualifizierte Fachkréfte wie beispielsweise gepriifte und zertifizierte

Schweifler notwendig.

Damit keine zusitzlichen Verbindungsteile wie beispielsweise Spanten, Knotenbleche
oder Biigelteile erforderlich sind, kann die Stiitze mindestens einen
Schienenbefestigungsbereich zur Befestigung der mindestens einen Laufschiene
aufweisen. Dadurch kann mittels Stiitzen, Laufschienen und gegebenenfalls quer zu einer
Langserstreckung des Fahrsteiges oder der Fahrtreppe angeordneten Querstreben der
ganze Bereich zwischen den beiden Umlenkbereichen aufgebaut werden. Um die
Montage weiter zu vereinfachen, sind vorzugsweise Haken im
Schienenbefestigungsbereich ausgebildet, die zum Einhingen einer Laufschiene dienen.
Die eingehédngten Laufschienen kénnen dann mittels Befestigungselementen wie
Schrauben, Klemmpratzen, Klemmkeilen, Klemmstiften, Federclips und dergleichen
mehr fest mit der Stiitze verbunden werden. Selbstverstindlich kdnnen auch nichtlésbare
Verbindungstechniken eingesetzt werden wie beispielsweise Nieten, Schweiflen, Kleben,

Clinchen und dergleichen mehr.

In montiertem Zustand kann mindestens eine Querstrebe zwischen mindestens zwei
Stiitzen orthogonal zur Lingserstreckung der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges angeordnet
sein und diese Stiitzen miteinander verbinden. Durch die mindestens eine Querstrebe
werden der Abstand der Stiitzen zueinander und damit die Spurweite der Laufschienen

genau definiert.

Damit die Querstrebe direkt an den Stiitzen befestigbar ist, aber die Stlitzen nicht in den
Bereich des Stufenbandes oder Palettenbandes hineinragen, kann die Laufschiene
mindestens einen Durchbruch zur Durchfithrung der mindestens einen Querstrebe
aufweisen. Sofern die Gréfe des Durchbruchs auf den Querschnitt der Querstrebe
abgestimmt ist, steht die Laufschiene an der Querstrebe an, wenn auf die Laufschienen
einwirkende Krifte sie aus den Haken des Schienenbefestigungsbereichs herausheben
wollen. Somit ist die an der Stiitze eingehdngte Laufschiene durch die mit der Stiitze
verbundene Querstrebe an der Stiitze gesichert. Dadurch kénnen zusétzliche

Verbindungselemente wie beispielswelse Schrauben eingespart werden.
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Selbstversténdlich kann die Laufschiene aber auch mit Schrauben oder Nieten an der

Stiitze befestigt oder zusitzlich gesichert sein.

Um die Montage noch weiter zu vereinfachen, kann die mindestens eine Laufschiene im
Querschnitt C-férmig ausgebildet sein und zwel auf ihren beiden Schenkeln angeordnete

Laufbahnen fiir Laufrollen eines Stufenbandes oder Palettenbandes aufweisen.

Selbstverstandlich kénnen an der Stiitze auch weitere Bauteile der Fahrtreppe oder des
Fahrsteiges befestigt werden. Beispielsweise kann an der Stiitze mindestens ein
Balustraden- Befestigungsbereich zur Befestigung mindestens eines Balustradenteils
ausgebildet sein. Dieser Balustraden- Befestigungsbereich kann eine Klemmvorrichtung
zur Befestigung mindestens eines Glaspaneels einer Glasbalustrade sein, wobei der
feststehende Teil dieser Klemmvorrichtung vorzugsweise direkt durch Steckteile des
Stiitzengrundkdrpers gebildet ist. Zur Fertigstellung der Klemmvorrichtung muss dann
lediglich noch eine bewegliche Klemmbacke und mindestens eine Feststellschraube im

dafiir vorgesehenen Bereich des Stiitzengrundk&rpers eingefiigt werden.

Ferner kann an der Stiitze mindestens ein Sockelbefestigungsbereich zur Befestigung
eines Sockelbleches ausgebildet sein. Da durch die aulerordentlich prizise Fertigung des
Stiitzengrundkdrpers kaum Einstellarbeiten erforderlich sind, kann das Sockelblech direkt
am Stlitzengrundkdrper befestigt werden. Selbstverstindlich kann das Sockelblech auch
relativ zur Stiitze einstellbar ausgefiihrt sein, so dass Fertigungstoleranzen ausgeglichen
und ein den gesetzlichen Vorschrifien entsprechender Spalt zwischen dem Stufenband

und dem Sockelblech eingestellt werden kann.

Die Stiitze kann auch mindestens einen Handlauffithrungs-Befestigungsbereich zur
Befestigung einer Handlauffithrung aufweisen. Diese Handlauffihrung kann eine
Fiihrungsschiene, eine oder mehrere Fithrungsrollen, Handlaufaufnahmen,

Handlaufstiitzteile und dergleichen mehr sein.

Vorzugsweise weist die Stiitze einen Fullbefestigungsbereich zur Befestigung der Stiitze
an einer bauseitig erstellten, tragenden Struktur eines Bauwerkes auf. Dieser
Fuflbefestigungsbereich kann eine Héhenjustiervorrichtung bezichungsweise

Héheneinstellvorrichiung beinhalten die es ermdglicht, die Stiitze in vertikaler Richtung
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zu justieren. Dadurch konnen Unebenheiten der tragenden Struktur iiber die
Liangserstreckung der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges auf einfache Weise ausgeglichen
werden, ohne dass zusitzliches Material wie Distanzbleche, Distanzhiilsen,

Unterlagscheiben, Keile und dergleichen mehr eingesetzt werden miissen.

Die Fahrtreppe oder der Fahrsteig kann mindestens ein Fahrbahnmodul aufweisen. Dieses
Fahrbahnmodul ist aus mindestens zwei Stilitzstrukturen und mindestens einer
Laufschiene gebildet. Jede Stiitzstruktur beinhaltet zwei mit einer Querstrebe verbundene
Stiitzen, wobei im Fahrbahnmodul die mindestens eine Laufschiene orthogonal zu den
Querstreben angeordnet und an den Schienenbefestigungsbereichen der Stiitzen befestigt
ist. Das Fahrbahnmodul kann wihrend des Zusammenbaus von den Umlenkbereichen
getrennt auf der tragenden Struktur befestigt werden. Dadurch wird der Einbau der
Fahrtreppe oder des Fahrsteiges wesentlich erleichtert. In eingebautem Zustand sind ein
oder mehrere Fahrbahnmodule zwischen den Umlenkbereichen angeordnet. Die

Umlenkbereiche sind ferner durch die Fahrbahnmodule miteinander verbunden.

Beim Einbau der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges in einem Bauwerk werden der erste
Umlenkbereich, der zweite Umlenkbereich und mindestens eine Stiitze an zugeordneten
Aufnahmen befestigt. Diese Aufnahmen sind iiber die Langserstreckung einer bauseitig
erstellten, tragenden Struktur verteilt angeordnet. Aulerdem ist die mindestens eine,
zwischen den Umlenkbereichen angeordnete Laufschiene an der mindestens einen Stiitze

befestigt.

Sofern die Balustrade an der mindestens einen Stiitze befestigt ist, stiitzt diese auf die
Balustrade wirkende statische und dynamische Lasten wie beispielsweise Querkréfte und
Biegemomente liber den Fulibefestigungsbereich direkt auf der tragenden Struktur ab,
welche beispielsweise ein Stahltrdger, ein Betonfundament, ein ausreichend stabiler
Fufiboden und dergleichen mehr sein kann. Die Laufschienen sind nur an den
Schienenbefestigungsbereichen der Stiitzstrukturen befestigt und werden dadurch von
diesen Querkrifien und Biegemomenten ausgenommen. Entsprechend koénnen die
Laufschienen primér auf die Belastungen durch das Stufenband oder Palettenband

ausgelegt werden, was ein einfacher Aufbau und leichte Komponenten ergibt.

Die Herstellung und Montage einer Stiitze einer Fahrtreppe oder eines Fahrsteiges kann
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die folgenden Schritte umfassen:

e Die zur Herstellung des Stiitzengrundkérpers erforderlichen Steckteile werden
aus einem ebenen Blech ausgeschnitten, wobei Ausnehmungen und Vorspriinge
beziehungsweise Laschen der Steckverbindungen eines Steckteils durch das
Ausschneiden am Steckteil ausgebildet werden.

e Sofern erforderlich, werden die Steckteile des Stiitzengrundkérpers an
vorgesehenen Stellen gebogen oder geformt.

¢ Ferner werden die Steckteile des Stiitzengrundkérpers mittels der daran
ausgebildeten Steckverbindungen zu einem kastenférmigen Stitzengrundkdrper
zusammengesteckt,

o In einem weiteren Schritt kann mindestens eine der Steckverbindungen gesichert
werden.

e  Gegebenenfalls kann der Stiitzengrundkérper mit einer Oberflachenbehandlung
versehen werden.

¢ Zur Komplettierung der Stiitze kdnnen gegebenenfalls am Stiitzengrundkérper

weitere Bauteile befestigt werden.

Wie bereits erwéhnt, kann die mindestens eine zu sichernde Steckverbindung mittels
eines formschliissigen oder stoffschliissigen Sicherungsmittels gesichert werden. Als
stoffschliissige Sicherungsmittel kénnen beispielsweise Schweifindhte, Schweiflpunkte
(Heftpunkte), Klebstoffe und dergleichen mehr verwendet werden. Als formschliissige
Sicherungsmittel kdnnen beispielsweise Deformationen an den Laschen aller Art wie
Quetschungen, Stauchungen, Clinchpunkte, umgebogene, an den Laschen ausgebildete
Laschenzungen und dergleichen mehr verwendet werden. Selbstverstindlich kénnen auch
Nieten, Passstifte oder Schrauben zur Sicherung eingesetzt werden, wenngleich eine

Sicherung ohne zusitzliche Bauteile vorzuziehen ist.

Die Fahrtreppe oder der Fahrsteig der vorgenannten Art eignet sich auch ganz besonders

zur Modernisierung einer bestehenden Fahrtreppe oder eines bestehenden Fahrsteiges.

Ein solches Modernisierungsverfahren umfasst die Schritte,
¢ dass eine bestehende Fahrtreppe oder ein bestehender Fahrsteig bis auf das
Fachwerk bezichungsweise Tragwerk leergerfumt und gegebenenfalls gereinigt

und ausgebessert wird,
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dass das leergerdumte Fachwerk als tragende Struktur dienend im Bereich seines
Untergurtes mit Aufnahmen versehen wird an welche die
Fufibefestigungsbereiche von Stiitzen mit einem Stiitzengrundkdrper aus
Steckteilen befestigt werden kénnen, und

dass ein erster Umlenkbereich, ein zweiter Umlenkbereich, sofern vorgingig
vormontiert, mindestens ein Fahrbahnmodul oder Stiitzen mit einem
Stiitzengrundk&rper aus Steckteilen, Querstreben und Laufschienen im
leergerdumten und mit Aufnahmen versehenen Fachwerk befestigt werden, wobei

die Fussbefestigungsbereiche der Stlitzen mit den Aufnahmen verbunden werden.

Die Fahrtreppe oder der Fahrsteig mit einer zwischen den Umlenkbereichen angeordneten

leichten, prézisen und kostengiinstigen Struktur welche Stiitzen aus zusammengesteckten

Steckteilen aufweist, wird im Folgenden anhand von Beispielen und mit Bezugnahme auf

die Zeichnungen ndher erldutert. Darin zeigen:

Figur 1:

Figur 2:

Figur 3:

Figur 4:

Figur 5:

in der Seitenansicht in schematischer Darstellung eine, auf einer tragenden
Struktur angeordnete Fahrtreppe, welche Stiitzen, Querstreben, Laufschienen,
Balustraden und ein umlaufendes Stufenband aufweist die zwischen einem

ersten Umlenkbereich und einem zweiten Umlenkbereich angeordnet sind;

in der Seitenansicht in schematischer Darstellung ein, auf einer tragenden
Struktur angeordneter Fahrsteig, welcher Stiitzen, Querstreben, Laufschienen,
Balustraden und ein umlaufendes Palettenband aufweist die zwischen einem

ersten Umlenkbereich und einem zweiten Umlenkbereich angeordnet sind,;

der Fahrsteig der Figur 2 im Querschnitt A-A;

in dreidimensionaler Ansicht ein Fahrbahnmodul des Fahrsteiges aus der
Figur 2, gebildet aus sechs Stiitzen, drei Querstreben und zwei Laufschienen,
wobei auf den Laufschienen jeweils ein Palettenband- Abschnitt des
Palettenband- Vorlaufes und des Palettenband- Riicklaufes dargestellt ist um

die Funktion des Fahrbahnmoduls zu zeigen;

eine Explosionszeichnung eines Stiitzengrundkdrpers einer in den Figuren 1
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bis 4 dargestellten Stiitze; und

Figur 6:  den fertig zusammengesteckien Stiitzengrundkérper der Figur 4 und die zur

Komplettierung der Stiitze anzubauenden Bauteile.

Figur 1 zeigt in schematischer Darstellung in der Seitenansicht eine Fahrireppe 10, die
auf einer tragenden Struktur 11 angeordnet ist und die eine untere Ebene E1 mit einer
oberen Ebene E2 verbindet. Die tragende Struktur 11 ist beispielhaft als schlichter I-
Tréger ausgestaltet um deutlich zu zeigen, dass diese tragende Struktur 11 der
Gestaltungsfreiheit des Architekten {iberlassen werden kann. Selbstverstdndlich kann die
tragende Struktur 11 auch ein betonierter Treppenaufgang, eine Betonrampe ein
Fachwerk oder eine frei gestaltbare Briicke sein. Die tragende Struktur 11 muss
bestimmte Bedingungen bezliglich ihrer Steifigkeit und Traglast erfiillen, die der
Hersteller der Fahrireppe oder des Fahrsteiges dem Architekten vorschreibt.

Auf dieser bauseitig zu erstellenden, tragenden Struktur 11 sind Aufnahmen 12
vorzusehen oder nachtriglich anzubringen, an denen die Teile der Fahrtreppe 10 montiert
werden. Der besseren Ubersicht wegen sind nur drei Aufnahmen 12 mit Bezugszeichen
versehen, obwohl im vorliegenden Beispiel fiir jede, der nachfolgend beschriebenen
Stiitzen 26 eine Aufnahme 12 vorhanden ist. Die Aufnahmen 12 kénnen einfache
Montageplatten sein, die beispielsweise mit der Armierung der tragenden Struktur 11
direkt verbunden sind. Selbstverstindlich sind auch andere geeignete Aufnahmen 12 wie
Betonanker, Schraubenlcher, Gewindestangen, Schweiflplatten und dergleichen mehr

einsetzbar.

Die Fahrtreppe 10 umfasst einen ersten Umlenkbereich 13 und einen zweiten
Umlenkbereich 14 sowie zwischen den Umlenkbereichen 13, 14 angeordnete
Stiitzstrukturen 15, Laufschienen 16, Balustraden 17 und ein umiaufendes Stufenband 18.
Der Ubersicht wegen ist nur eine Stiitzstruktur 15 mit einem Bezugszeichen versehen.
Das Stufenband 18 wird in der oberen Ebene E2 und in der unteren Ebene E1 umgelenkt
und weist somit einen Stufenband-Vorlauf 19 und einen Stufenband-Riicklauf 20 auf.
Aus Ubersichtlichkeitsgriinden wurde auf die detaillierte Darstellung des Stufenbandes 18

verzichtet.
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Aus der Figur 1 ist klar ersichtlich, dass die Laufschienen 16 in Laufschienenabschnitte
21, 22, 23 unterteilt und mittels Verbindungsplatten 25 miteinander verschraubt
beziehungsweise verbunden sind. Die Laufschienenabschnitte 21, 22, 23 weisen
vorzugsweise eine gleiche Linge auf, sie kénnen aber wie in der Figur 1 erkennbar, auch
unterschiedliche Langen aufweisen. Die Laufschienen 16 werden durch mehrere
Stiitzstrukturen 15 an der tragenden Struktur 11 abgestiitzt. Von den Stiitzstrukturen 15
sind lediglich die gegen die Betrachtungsebene gerichteten Stlitzen 26 sichtbar, daher
werden die Stlitzstrukturen 15 erst weiter unten in der Beschreibung der Figuren 3 und 4
néher erldutert. Dort sind zwar Stiitzstrukturen 55 des in der Figur 2 dargestellten
Fahrsteiges 50 beschrieben, der Aufbau und die Funktion der Stiitzstrukturen 15 der
Fahrtreppe 10 entsprechen aber den in den Figuren 3 und 4 gezeigten und beschriebenen
Stistzstrukturen 55. Jede der Stiitzen 26 weist einen Fussbefestipungsbereich auf, der wie
dargestellt, mit der zugeordneten Aufnahme 12 der tragenden Struktur 11 starr verbunden

ist.

Figur 2 zeigt in der Seitenansicht in schematischer Darstellung einen Fahrsteig 50, der auf
einer tragenden Struktur 51 angeordnet ist. Als tragende Struktur 51 dient ein Fuflboden
mit einer Grube, die eine ausreichende Festigkeit besitzt. Selbstverstiandlich kann der
Fahrsteig 50 auch auf einer der tragenden Strukturen montiert werden, wie sie in der
Beschreibung zur Figur 1 erwihnt werden. Der Fahrsteig 50 kann auch auf einen flachen
FufBlboden ohne Grube montiert werden, wenn dieser zwischen zwei Rampen angeordnet
ist. Die beiden Rampen sind empfehlenswert, damit die Benutzer bequem auf die Hhe
beziehungsweise auf das Niveau des Palettenbandes 58 gelangen kénnen. Auch der
Fufiboden 51 weist Aufnahmen 52 auf, an denen die Bauteile des Fahrsteiges 50 befestigt
werden. Zu diesen Bauteilen gehdren ein erster Umlenkbereich 53 und ein zweiter
Umlenkbereich 54 sowie zwischen den Umlenkbereichen 53, 54 angeordnete
Stiitzstrukturen 55, Laufschienen 56, Balustraden 57 und das umlaufende Palettenband
58. Somit entspricht der Aufbau des Fahrsteiges 50 im Wesentlichen dem in der Figur 1
beschriebenen Aufbau der Fahrtreppe 10, auch wenn bei den vorliegenden
Ausfithrungsbeispielen der Figuren 1 und 2 bei der Fahrireppe 10 zwei Laufschienen 16

iibereinander angeordnet dargestellt sind und beim Fahrsteig 50 nur eine Laufschiene 56.

Auch die in der Figur 2 dargestellten Laufschienen 56 des Fahrsteiges 50 kénnen in

Laufschienenabschnitte unterteilt sein. Diese werden wie die Laufschienenabschnitte der
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Fahrtreppe durch die Stiitzstrukturen 55 abgestiitzt, deren Fussbefestigungsbereiche an
den Aufnahmen 52 befestigt sind. Wenn die einzelnen Laufbahnabschnitte und die ihnen
zugeordneten Stiitzstrukturen 55 bereits im Herstellerwerk zu Fahrbahnmodulen
zusammengefligt werden, kénnen der Transport vom Hersteller zum Einbauort und die
Montage des Fahrsteiges 50 oder der Fahrtreppe 10 auf der am Einbauort vorbereiteten,

tragenden Struktur 11, 31 wesentlich vereinfacht werden.

In Figur 3 ist der Fahrsteig 50 der Figur 2 im Querschnitt A-A dargestellt. Die
Stitzstruktur 55, die Laufschienen 56A, 568 und das Palettenband 58 entsprechen den in
der Figur 4 dargestellten Bauteilen, weshalb diese dieselben Bezugszeichen aufweisen.

Nachfolgend werden die Figuren 3 und 4 gemeinsam beschrieben.

Die Figur 4 zeigt in dreidimensionaler Ansicht ein Fahrbahnmodul 70 des Fahrsteiges 50
aus der Figur 2, gebildet aus drei Stiitzstrukturen 55 und zwei Laufschienen 56A, 56B
beziehungsweise Laufschienenabschnitten. Selbstverstandlich kdnnen auch lédngere
Fahrbahnmodule 70 mit mehr als drei Stiitzstrukturen 55 gebildet werden. Auf den
Laufschienen 56A, 56B ist nur ein kleiner Teil des Palettenbandes 58, ndmlich ein
Palettenband-Abschnitt 59 des Palettenband- Vorlaufs und ein Palettenband-Abschnitt
60des Palettenband- Riicklaufs dargestellt, um die Funktion der Laufschienen 56A, 56B
zu zeigen. Die einzelnen Paletten 64 des Palettenbandes 58 sind ferner nur zur Hélfte
dargestellt, um die beiden Palettenketten bezichungsweise Rollenketten 65A, 65B und
deren Laufrollen 74 zu beiden Seiten des Palettenbandes 58 zu zeigen. Die
Stiitzstrukturen 55 weisen jeweils zwei Stiitzen 66 auf, die durch eine Querstrebe 67
miteinander starr verbunden sind. Die beiden Stiitzen 66 einer Stlitzstruktur 55 weisen
einen identischen Aufbau auf, so dass keine rechts-, links- Zuordnung zu den

Laufschienen 56A, 568 erforderlich ist.

Die nachfolgend verwendeten Begriffe ,,Unten” und ,,Oben® definieren die Lage der
Befestigungsbereiche an der Stiitze 66 im eingebauten Zustand und sind auf die Richtung
der Schwerkraft bezogen. An der Stiitze 66 ist am unteren Ende ein
Fufibefestigungsbereich 68 ausgebildet. Dieser weist eine Hohenjustiervorrichtung 69
auf, um Unebenheiten bezichungsweise Niveauunterschiede der nicht dargestellten,
tragenden Struktur auszugleichen. Oberhalb des Fullbefestigungsbereichs 68 weist die

Stiitze 66 einen Schienenbefestigungsbereich 71 auf. Dieser Schienenbefestigungsbereich
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71 ist in eine obere Schienenbefestigungsstelle 72 und in eine untere
Schienenbefestigungsstelle 73 unterteilt, da zwischen diesen Schienenbefestigungsstellen
72, 73 die Querstrebe 67 an der Stiitze 66 befestigt ist. Detailliertere Ausfithrungen zu

den Schienenbefestigungsstellen 72, 73 sind weiter unten zu finden.

Damit sich das Palettenband 58 in der Laufrichtung L frei bewegen kann, miissen die
Stiitzen 66 auf der dem Palettenband 58 abgewandten Seite der Laufschienen 564, 568
angeordnet sein. Um dies zu erm&glichen, weisen die Laufschienen 56A, 56B
bezichungsweise die dargestellten Laufschienenabschnitte fiir jede Querstrebe 67 einen
Durchbruch 75 auf, durch den die zugeordnete Querstrebe 67 hindurchreicht und an der
Stiitze 66 befestigt ist. Die Laufschiene 56 A, 56B ist im Querschnitt zu ihrer
Langserstreckung C-f6rmig ausgebildet und beinhaltet sowohl eine obere Laufbahn 76
fiir den Palettenband-Abschnitt des Vorlaufs 59, als auch eine untere Laufbahn 77 fliir den
Paletten-Abschnitt des Riicklaufs 60.

In Figur 3 ist gut erkennbar, dass die mindestens eine Querstrebe 67 durch die beiden
Laufschienen 56A, 56B hindurchreicht und dass der Schienenbefestigungsbereich 71 in
eine obere Schienenbefestigungsstelle 72 und in eine untere Schienenbefestigungsstelle
73 aufgeteilt ist. Beide Schienenbefestigungsstellen 72, 73 weisen Haken 87
(Bezugszeichen in Figur 4) und die Laufschienen 56 A, 56B weisen Schlitze 88 (sichtbar
in Figur 4) auf, so dass die Laufschienen 56A, 56B mit den Schlitzen 88 in die Haken 87
eingehéngt werden kénnen. Diese Fiigehilfen erleichtern den Zusammenbau wesentlich
und tragen zu einer préziseren Positionierung der Laufschiene 56A, 56B relativ zu den
Stiitzen 66 und zur Querstrebe 67 bei. Gesichert werden die Laufschienen 56A, 56B an
der Stiitze 66 mittels Schrauben 89, es sind aber auch andere bekannte Befestigungsmittel
wie Bolzen, Nieten, Schweiiverbindungen, Clinchverbindungen, Klemm-, Schnapp-, und

Federverbindungen und dergleichen mehr verwendbar.

Um die Formstabilitit der Laufbahnen 76, 77 zu erhéhen, weisen die Laufschienen 56A,
56B an beiden Laufbahnen 76, 77 nach unten gerichtete Abbiegungen 78, 79 auf. Die
Abbiegung 78 der oberen Laufbahn 76 stiitzt mit ihrem Ende zudem an der Querstrebe 67
ab, da die Laufbahn 76 des Palettenband-Vorlaufs 59 wesentlich héhere, durch die
Benutzer des Fahrsteiges 50 verursachte Forder- beziehungsweise Gewichtslasten

abstiitzen muss als die Laufbahn 77 des Palettenband-Riicklaufs 60. Zur seitlichen
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Fihrung des Palettenbandes 58 k&nnen an den Abbiegungen 78, 79 oder an den
Laufbahnen 76, 77 Seitenflihrungsleisten 80 angeordnet sein.

Gut zu erkennen ist in der Figur 3 auch ein an der Stiitze 66 ausgebildeter
Sockelbefestigungsbereich 82, an dem ein Sockelblech 45 befestigt ist. Auch die
Balustraden-Befestigungsbereiche 85 mit den daran angeordneten Klemmvorrichtungen
86 zur Aufnahme der beiden Balustraden, 57A, 57B sind dargestellt. Ferner werden durch
die Stiitzen 66 der Stiitzstruktur 55 weitere Teile des Sockels wie beispielsweise
Abdeckbleche 41, 42 {iber die Fulibefestigungsbereiche 68 der Stiitzen 66 gegen die
tragende Struktur 51 abgestiitzt,

Oberhalb des Schienenbefestigungsbereichs 71 ist ein Handlauffithrungs-
Befestigungsbereich 91 an der Stiitze 66 ausgebildet, an dem Fithrungsteile wie die
dargestellte Handlauffiihrungsrolle 92 befestigt werden kénnen. Selbstverstandlich
kénnen auch Handlauf- Flihrungsschienen an diesen Handlauffithrungs-
Befestigungsbereichen 91 angebracht werden. Ferner kann die Stiitze 66 weitere
Befestigungsbereiche aufweisen, an denen Halterungen fiir Abdeckungen wie

beispielsweise Seitenpaneele oder Abdeckungsteile des Sockels befestigt werden kdnnen.

Figur 5 zeigt eine Explosionszeichnung eines kastenférmigen Stittzengrundkérpers 100
einer in den Figuren 1 bis 4 und 6 dargestellten Stiitze 66. Der Stiitzengrundkérper 100
weist mehrere Steckteile 101 - 106 auf, welche in montiertem Zustand mittels
formschliissiger Steckverbindungen 111, 121, 131 zum kastenformigen
Stiitzengrundkdrper 100 zusammengesteckt sind. Der besseren Ubersicht wegen sind
nicht alle dargestellten Steckverbindungen mittels strichpunktierter Linie hervorgehoben
und nur eine der Steckverbindungen 111, 121, 131 ist vollstindig mit Bezugszeichen
versehen und ausfithrlich beschrieben. Aus der Figur § ist aber eindeutig ersichtlich, dass

alle erkennbaren, formschliissigen Steckverbindungen in derselben Weise aufgebaut sind.

Die Steckteile 101 - 106 des Stiitzengrundkdrpers 100 werden aus ebenen, verzugsfreien
Blechtafeln durch géngige Bearbeitungsverfahren wie beispielsweise Laser- oder
Wasserstrahlschneideverfahren herausgeschnitten. Dabei konnen verschiedene
Ausschnitte 151, Aussparungen 152, Laschen 153, Schraubenldcher 154, Schlitze 155
und dergleichen mehr beim Herausschneiden des Steckteiles 101 - 106 gleich
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mitgeschnitten werden. Finzelne Bereiche der ausgeschnittenen Steckteile 101 - 106
kénnen anschlieflend entlang vorgesehener Biegelinien gebogen werden.
Selbstverstandlich kénnen einzelne Bereiche der ausgeschnittenen Steckteile 101 — 106

auch geformt, beispielsweise mit Sicken versehen werden

Jede der Steckverbindungen 111, 121, 131 weist eine Lasche 161, 165 und eine zu dieser
Lasche 161, 165 formschliissig abgestimmte Ausnehmung 162, 166 auf. Die am Beispiel
der Steckverbindung 111 mit einem Bezugszeichen versehene Ausnehmung 162 ist am
linksseitigen Steckteil 101 des Stiitzengrundkérpers 100 ausgebildet. Die in diese
Ausnehmung 162 zu steckende Lasche 161 ist am frontseitigen Steckteil 104 des
Stiitzengrundkdrpers 100 ausgebildet, welches in montiertem Zustand dem linksseitigen
Steckteil 101 mit der Ausnehmung 162 angrenzend angeordnet ist. Sowohl die Laschen
161, 165 der Steckverbindungen 111, 121, 131 als auch die Ausnehmungen 162, 166
kénnen beim Herausschneiden der Steckteile 101 - 106 aus den Blechtafeln ebenfalls

mitgeschnitten werden.

Vorzugsweise ist die mindestens eine Steckverbindung 111, 121, 131 so ausgelegt, dass
die Lasche 161, 165 der Steckverbindung 111, 121, 131 nur in einer einzigen
Montagerichtung in die Ausnehmung 162, 166 einsteckbar ist. Im vorliegenden Beispiel
wird dies dadurch erreicht, dass an der Lasche 161 noch Laschen- Nasen 163, 164
ausgebildet sind. Dadurch lassen sich zwei Vorteile erzielen. Erstens existiert nur eine
einzige Méglichkeit, wie zwei benachbarte Steckteile 101 - 106 zusammengefiigt werden
kénnen. Damit kann der Stiitzengrundkérper 100 auch von weniger qualifizierten
Mitarbeitern zusammengesetzt werden. Zweitens kann die Steckverbindung 111, 121,
131 zwischen zwei Steckteilen 101 - 106 so angeordnet werden, dass deren
Montagerichtung parallel zur Richtung derjenigen Achse des dreiachsigen
Spannungszustandes X,Y,Z ausgerichtet ist, in welcher die geringsten Spannungen
bezichungsweise Krifte infolge von auf den Stiitzengrundkorper einwirkenden Kraften
und Momenten zu erwarten sind. Somit werden nahezu alle in diesen Steckverbindungen
111, 121, 131 auftretenden Krifte und Momente durch die Steckverbindungen 111, 121,
131 formschliissig aufgenommen bezichungsweise in der Steckverbindung 111, 121, 131

abgestiitzt.

Eine Besonderheit stellt die Montage des kopfseitigen Steckteils 103 mit dem
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linksseitigen Steckteil 101 und mit dem rechtsseitigen Steckteil 102 dar. Damit die
Lasche 161 der Steckverbindung 131 in die Ausnehmung 162 eingesteckt werden kann,
muss die Lasche 165 der Steckverbindung 121 nach dem einstecken in der Ausnehmung
166 schiebbar sein. Auch die schiebbare Lasche 165 weist eine Nase 167 auf, so dass fiir
die Steckverbindung 121 letztendlich wie fiir die anderen Steckverbindungen 111, 131
auch, mur eine Montagerichtung, ndmlich die Verschiebung in der Ausnehmung 166,

festgelegt ist.

Eine zusammengefiigte Steckverbindung 111, 121, 131 kann daher mit einfachsten
Mitteln gesichert werden, da nur das ,,Ausschliipfen” der Lasche 161, 165 aus der
Ausnehmung 162, 166 verhindert werden muss und keine grofien Zug-, Druck-, oder
Scherkrifte durch das zu applizierende Sicherungsmittel ibertragen werden mussen.
Vorzugsweise wird mindestens eine der Steckverbindungen 111, 121, 131 des
Stlitzengrundkdrpers 100 mittels eines stoffschliissigen oder formschliissigen
Sicherungsmittels gesichert. Als stoffschliissige Sicherungsmittel kénnen beispielsweise
Schweifindhte, Schweiflpunkte (Heftpunkte), Klebstoffe Létverbindungen, mittels
Tauchverfahren applizierte Kunststoffschichten und dergleichen mehr verwendet werden.
Als formschliissige Sicherungsmittel kénnen beispielsweise Deformationen an den
Laschen aller Art wie Quetschungen, Stauchungen, Clinchpunkte, umgebogene, an den
Laschen ausgebildete Laschenzungen und dergleichen mehr verwendet werden. Zur
Sicherung der Steckverbindungen 111, 121, 131 sind auch nicht zwingend hoch
qualifizierte Fachkrifte wie beispielsweise gepriifte und zertifizierte Schweifler

notwendig.

Dank der Steckverbindungen 111, 121, 131 kénnen die Steckteile passgenau und

verzugsfrei zum Stiitzengrundkdrper 100 zusammengefiigt werden.

Figur 6 zeigt den fertig zusammengesteckten und mittels Heftndhten 168 (nur eine
Heftnaht 168 dargestellt) gesicherten Stiitzengrundkérper 100 der Figur 5 sowie die zur

Komplettierung der Stiitze 66 anzubauenden Bauteile.

Der Fufibefestigungsbereich 68 der Stiitze 66 wird durch den Anbau des Fulles 95 mittels
der Schrauben 94 und der als Héhenjustiervorrichtung 69 dienenden Einstellschraube mit

Kontermutter fertiggestellt.
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Der Balustraden-Befestigungsbereich 85 der Stiitze 66 wird durch das Einfligen einer
Klemmvorrichtung 86 fertiggestellt. Diese Klemmvorrichtung 86 umfasst ein Druckstiick
96, Stellschrauben 97 mit Kontermuttern zur Erzeugung einer Klemmkraft zwischen dem
Stiitzengrundk&rper 100 und dem Druckstiick 96 sowie einer elastischen Einlage 98 zur
Schonung eines nicht dargestellten Glaspaneels der in der Figur 3 dargestellten

Balustraden 57A, 57B.

Ausserdem werden am Handlauffilhrungs-Befestigungsbereich 91 der Stiitze 66 eine
Handlauffithrungsrolle 92 und eine Seitenfilhrungsrolle 93 befestigt. Nach dem Anbau
dieser Bauteile kann die fertige Stiitze 66 beispielsweise zu einem Montageplatz gebracht
werden, an dem eine Mehrzahl Stiitzen 66, Querstreben 67 und Laufschienen 56A, 56B

zu Fahrbahnmodulen 70 zusammengebaut werden, wie dies in der Figur 4 dargestellt ist.

Obwohl die Erfindung detailliert anhand eines Fahrbahnmoduls eines Fahrsteiges
beschrieben worden ist, ist es offensichtlich, dass ein Fahrbahnmodul einer Fahrtreppe
auch in gleicher Weise ausgefiihrt werden kann. Auflerdem kann die Laufbahn des
Palettenband- oder Stufenband- Vorlaufes in einer ersten Laufschiene und die Laufbahn
des Palettenband- oder Stufenband- Riicklaufes in einer zweiten Laufschiene ausgebildet
sein. Zudem koénnen durch die erfindungsgemésse Fahrtreppe oder den
erfindungsgemaissen Fahrsteig aufgrund der Kombinationsméglichkeit mit einer beliebig
ausgestalteten tragenden Struktur zahlreiche weitere Ausfithrungsvarianten in Kenntnis
der vorliegenden Erfindung geschaffen werden, beispielsweise durch die Modernisierung

bestehender Fahrtreppen oder Fahrsteige.
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Patentanspriiche

1. Fahrtreppe (10) mit einem Stufenband (18) oder Fahrsteig (50) mit einem
Palettenband (58), mit einem ersten Umlenkbereich (13, 53) und mit einem zweiten
Umlenkbereich (14, 54), wobei das Palettenband (58) beziehungsweise das Stufenband
(18) zwischen dem ersten Umlenkbereich (13, 53) und dem zweiten Umlenkbereich (14,
54) umlaufend angeordnet ist und die Fahrtreppe (10) oder der Fahrsteig (50) mindestens
eine, zwischen den Umlenkbereichen (13, 14, 53, 54) angeordnete Laufschiene (16, 56,
56A, 56B) zur Fiihrung des Stufenbandes (18) oder Palettenbandes (58), sowie
mindestens eine zwischen den Umlenkbereichen (13, 14, 53, 54) angeordnete Stiitze (66)
zur Stiitzung der mindestens einen Laufschiene (16, 56, 56A, 56B) aufweist, dadurch
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Stiitze (66) mehrere Steckteile (101, 102, 103,
104, 105, 106) aufweist, die in montiertem Zustand mittels Steckverbindungen (111, 121,

131) zu einem kastenférmigen Stiitzengrundkdérper (100) zusammensteckbar sind.

2. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach Anspruch 1, wobei die Steckteile (101,
102, 103, 104, 105, 106) Blechteile oder Plattenteile sind.

3. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach Anspruch 1 oder 2, wobei zwischen
zwei einander angrenzenden, zusammenzufiigenden Steckteilen (101, 102, 103, 104, 105,

106) mindestens zwei Steckverbindungen (111, 121, 131) vorgesehen sind.

4. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei
jede der Steckverbindungen (111, 121, 131) eine Lasche (161, 165) und eine zu dieser
Lasche (161, 165) formschliissig abgestimmte Ausnehmung (162, 166) aufweist, wobei
die Ausnehmung (162, 166) an einem Steckteil (101, 102, 103, 104, 105, 106) der Stiitze
(66) ausgebildet ist und die in diese Ausnehmung (162, 166) zu steckende Lasche (161,
165) an einem weiteren, in montiertem Zustand dem Steckteil (101, 102, 103, 104, 105,
106) mit der Lasche (161, 165) angrenzenden Steckteil (101, 102, 103, 104, 105, 106) der
Stiitze (66) ausgebildet ist.

5. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach Anspruch 4, wobei die Lasche (161,

165) mindestens einer Steckverbindung (111, 121, 131) nur in einer einzigen
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Montagerichtung in die Ausnehmung (162, 166) einsteckbar ist.

6. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei
mindestens eine der Steckverbindungen (111, 121, 131) mittels eines stoffschliissigen

oder formschliissigen Sicherungsmittels (168) gesichert ist.

7. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei die
Stlitze (66) mindestens einen Schienenbefestigungsbereich (71) zur Befestigung der
mindestens einen Laufschiene (16, 56, 56A, 56B) aufweist.

8. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach Anspruch 7, wobei Haken (87) im
Schienenbefestigungsbereich (71) ausgebildet sind, die zum Einhéngen einer Laufschiene

(16, 56, 56A, 56B) dienen.

9. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach Anspruch 8, wobel in montiertem
Zustand mindestens eine Querstrebe (67) zwischen mindestens zwei Stiitzen (66)
orthogonal zu einer Lingserstreckung der Fahrireppe (10) oder des Fahrsteiges (50)
angeordnet ist und diese Stiitzen (66) miteinander verbindet und die an der Stiitze (66)
eingehidngte Laufschiene (16, 56, 56A, 56B) durch die mit der Stiitze (66) verbundene
Querstrebe (67) gesichert ist,

10. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach Anspruch 9, wobei die Laufschiene (16,
56, 56A, 56B) mindestens einen Durchbruch (75) zur Durchfithrung der mindestens einen
Querstrebe (67) aufweist.

11. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 10 wobei die
mindestens eine Laufschiene (16, 56, 56A, 56B) im Querschnitt C-formig ausgebildet ist
und zwei Laufbahnen (76, 77) fiir Laufrollen (74) eines Stufenbandes (18) oder
Palettenbandes (58) aufweist.

12. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, wobei
die Stiitze (66) mindestens einen der nachfolgend aufgefithrten Befestigungsbereiche zur
Befestigung von Bauteilen der Fahrtreppe (10) oder des Fahrsteiges (50) aufweist:

e mindestens einen Balustradenbefestigungsbereich (85) zur Befestigung
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mindestens eines Balustradenteils (57A, 57B),

¢ mindestens einen Handlauffiihrungs-Befestigungsbereich (91) zur Befestigung
einer Handlauffithrung (92, 93),

s mindestens einen Sockelbefestigungsbereich (82) zur Befestigung eines
Sockelbleches (45), oder

e mindestens einen Fufbefestigungsbereich (68) zur Befestigung der Stiitze (66) an

einer bauseitig erstellten, tragenden Struktur (11, 51) eines Bauwerkes.

13. Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, wobei
die Fahrtreppe (10) oder der Fahrsteig (50) mindestens ein Fahrbahnmodul (70) aufweist,
welches Fahrbahnmodul (70) aus mindestens zwei Stiitzstrukturen (55) und mindestens
einer Laufschiene (16, 56, 56A, 56B) gebildet ist und jede Stiitzstruktur (55) zwei mit
einer Querstrebe (67) verbundene Stiitzen (66) beinhaltet, wobei im Fahrbahnmodul (70)
die mindestens eine Laufschiene (16, 56, 56A, 56B) orthogonal zu den Querstreben (67)
der Stiitzstrukturen (55) angeordnet und an den Schienenbefestigungsbereichen (71) der
Stiitzstrukturen (55) befestigt ist und in eingebautem Zustand ein oder mehrere
Fahrbahnmodule (70) zwischen den Umlenkbereichen (13, 14, 53, 54) angeordnet, und
die Umlenkbereiche (13, 14, 53, 54) durch das mindestens ein Fahrbahnmodul (70)

miteinander verbunden sind.

14, Fahrtreppe (10) oder Fahrsteig (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, wobei
der erste Umlenkbereich (13, 53), der zweite Umlenkbereich (14, 54) und mindestens
eine Stiitze (66) an zugeordneten Aufnahmen (12, 52) befestigt sind, welche Aufnahmen
(12, 52) iiber die Langserstreckung einer bauseitig erstellten, tragenden Struktur (11, 51)
verteilt angeordnet sind und die mindestens eine, zwischen den Umlenkbereichen (13, 14,
53, 54) angeordnete Laufschiene (16, 56, 56A, 56B) an der mindestens einen Stiitze (66)
befestigt ist.

15. Verfahren zur Herstellung und Montage einer Stiitze (66) einer Fahrtreppe (10)
oder eines Fahrsteiges (50) nach einem der Anspriiche 1 bis 14, gekennzeichnet durch die
Schritte,
e dass die zur Herstellung des Stiitzengrundkérpers (100) erforderlichen Steckteile
(101, 102, 103, 104, 105, 106) aus einem cbenen Blech oder einer Platte
ausgeschnitten werden, wobei Ausnehmungen (162, 166) und Laschen (161, 165)
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der Steckverbindungen (111, 121, 131) eines Steckteils (101, 102, 103, 104, 105,
106) durch das Ausschneiden am Steckteil (101, 102, 103, 104, 105, 106)
ausgebildet werden;

e dass sofern erforderlich, die Steckteile (101, 102, 103, 104, 105, 106) des
Stiitzengrundk&rpers (100) an vorgesehenen Stellen gebogen oder geformt
werden,

s dass die Steckteile (101, 102, 103, 104, 105, 106) des Stitzengrundkérpers (100)
mittels der daran ausgebildeten Steckverbindungen (111, 121, 131) zu einem
kastenférmigen Stiitzengrundkérper (100) zusammengesteckt werden,

o dass gegebenenfalls der Stitzengrundkoérper (100) mit einer
Oberflichenbehandlung versehen wird, und

e dass gegebenenfalls am Stiitzengrundkdrper (100) weitere Bauteile zur

Komplettierung der Stiitze (66) befestigt werden.

16. Verfahren zur Herstellung und Montage einer Stiitze (66) nach Anspruch 15,
wobei mindestens eine der Steckverbindungen (111, 121, 131) mittels eines

formschliissigen oder stoffschliissigen Sicherungsmittels (168) gesichert wird.

17. Verfahren zur Modernisierung einer Fahrtreppe (10) oder eines Fahrsteiges, (50)
wobei eine bestehende Fahrtreppe oder ein bestehender Fahrsteig bis auf das Fachwerk
leergerdumt wird, gekennzeichnet durch die Schritte,
e dass das leergerdumte Fachwerk als tragende Struktur (11, 51) dienend im
Bereich seines Untergurtes mit Aufnahmen (12, 52) versehen wird, an welche die
Stiitzen (66) einer Fahrtreppe (10) oder eines Fahrsteiges (50) nach einem der
Anspriiche 1 bis 14 befestigt werden kdnnen, und
e dass ein erster Umlenkbereich (13, 53), ein zweiter Umlenkbereich (14, 54) und
mindestens eine Stiitze (66) einer Fahrtreppe (10) oder eines Fahrsteiges (50)
nach einem der Anspriiche 1 bis 14 im leergerdumten und mit Aufnahmen (12,
52) versehenen Fachwerk befestigt wird, wobei die Stiitzen (66) mit den

Aufnahmen (12, 52) verbunden werden.



