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buchse 6 an, die im Gelenkteil 2 befestigt ist. Die <0 4" lHuft im Gleitlager 6, das im Gelenkteil 2 befe-
Gleitlagerbuchsen 5 und 6 sind exzentrisch zusin- stigt ist.
ander versetzt. Die Anordnung der Gleitlagerbuch- Ein mit dem Gelenkteil 2 festes Sicherungs-
sen 5 und 6 ist so gewéhlit, daB sowohl die Gleitla- blech 3" driickt den Exzenter 4" mit seiner Stirn-
gerbuchsen als auch die Zahnreihen 1a bzw. 1b im soite in Richtung auf die Bremsscheibe 10". Der
Bereich einer gemeinsamen, senkrecht zur Dreh- 45  Antrieb des Exzenters erfolgt in gleicher Weise wie
achse 20 verlaufenden Ebene liegen. bei der Ausflihrungsform gem#B Figur 2 {iber einen

Am Gelenktsil 2 ist ein als Anschlagelement - Innenvierkant 9 im Exzenter 4".

dienendes, topfartiges Sicherungsblech 3 befestigt. Zu den Figuren 5 bis 12:

Zwischen der nach innen weisenden ebenen Seite Der Gelenkbeschlag weist zwei Gelenkteile 101
des Sicherungsblechs 3 und einem gegenliberlie- s0 und 102 auf. Das Gelenkteil 102 ist mit dem fest-
genden, parallel verlaufenden abgeseizten Bereich stehenden Sitzteil des Kraftfahrzeugsitzes verbun-
des Exzenters 4 ist eine Bremsscheibe 10 ange- den, wihrend das Gelenkteil 101 mit der schwenk-
ordnet. Der Exzenter 4 wird in Achsrichtung gegen baren Ruckenlehne des Kraftfahrzeugsitzes fost
die umlaufende Rippe 7b des Durchzugs 7 ge- verbunden ist.

drlickt, und zwar durch die Bremsscheibe 10. Bei 55 Beide Gelenkteile besitzen jeweils zwei Verzah-
einem Verdrehen der Gelenkleile zusinander, die nungen, die jeweils gestaffelt angeordnet sind. Das
iiber den Antrieb des Exzenters 4 erfoigt, wirken Golenkteil 101 besitzt die gestaffelten Zahnreihen
die ebenen Stirnseiten der Bremsscheibe 10. 101a und 101b, wobei die Zahnreihe 101a einen
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Gelenkteils 102 eingesetzt und anschiieBend mit der linken Seite ein Handradhaiter 130’ mit einem
dem Kalibrierdorn .123 kalibriert. Entsprechend er- Vielkeilprofilzapfon 29 dargestellt und rechts eine
folgt die Kalibrierung der kieinen Gleitlagerbuchse Zahnriemennabe 131 mit einem Zahnprofil 132.
105, die zunichst in die Durchzugsbohrung 7a 55 Uber das Zahnprofil 132 kann mittels eines Zahn-
eingesetzt wird, bevor sie vom Kalibrierdorn 122 riemens der Antrieb Uber ein versetzt angeordnetes
kalibriert wird. Es existieren Montagevorrichtungen, Handrad erfoigen.
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out er di 2ntQ1e102) 0t¥pderden Exzenter (4; 4'; 4") der Ansprliche 1 bis 7,
eingesetzte Gleitlagerbuchsen (6; 5; 106; 105) dadurch gekennzeichnet,
gebildet werden, deron Lauffliichen den jewsils daB die Reibungsbremse (10; 10'; 110) einer-
geringsten Abstand von der zugehdrigen Ach- seits an einem Gelenkteil bzw. mit einem Ge-
se des die jewsilige Gleitlagerbuchse aufneh- ienkteil (2; 102) fest verbundenen Bereich (3;
menden Gelenkbeschlagteils enthalten, wobei 45 3'; 103) anliegt und andererseits an dem Ex-
die Gleitlagerbuchsen fr eine Kalibrierung mit- zenter (4; 4'; 104).

tels Kalibrierdorn plastisch komprimierbar sind.
10. Gelenkbeschlag nach einem oder mehreren

2. Gelenkbeschlag nach Anspruch 1, der Ansprliche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, 50 dadurch gekennzeichnet,
daB ca. 10 % des Volumens der Gleltlager- daB der AuBendurchmesser des Exzenters (4;
buchsen (8; 5; 106; 105) plastisch komprimier- 104) auf der Lauifliche der duBeren Gleitlager-
bar ist. buchse (6; 106) abliuft und daB ein weiterer,
. im Innenbereich des Exzenters (4; 104) gebil-
3. Gelenkbeschlag nach Anspruch 1 oder 2, 65 deter AuBendurchmesser auf der Lauffiiche
dadurch gekennzeichnet, der inneren Gleitlagerbuchse (15; 105) abléutt.

daB eine gemeinsame Ebene durch die Gleitla-
gerbuchsen (6; 5; 106; 105) und die zusam-
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se des die jewellige Gleitlagerbuchse aufneh- lenktell (2; 102) fest verbundenen Bereich (3;
menden Gelenkbeschlagteils enthalten, wobei 45 3'; 103) anliegt und andererseits an dem Ex-
die Gleitlagerbuchsen fiir eine Kalibrierung mit- zenter (4; 4'; 104).

tels Kalibrierdorn plastisch komprimierbar sind. :
10. Gelenkbeschlag nach einem oder mehreren

2. Gelenkbeschlag nach Anspruch 1, der Ansprliche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, 50 dadurch gekennzeichnet,
daB ca. 10 % des Volumens der Gleitlager- daB der AuBendurchmesser des Exzenters (4;
buchsen (6; 5; 108; 105) plastisch komprimier- 104) auf der Lauffliche der duBeren Gleitlager-
bar ist. buchse (6; 106) ablduft und daB ein weiterer,
. im Innenbereich des Exzenters (4; 104) gebil-
3. Gelenkbeschlag nach Anspruch 1 oder 2, 55 deter AuBendurchmesser auf der Lauffléiche
dadurch gekennzeichnet, der inneren Gleitlagerbuchse (15; 105) abl&uft.

daB eine gemeinsame Ebene durch die Gleitla-
gerbuchsen (6; 5; 106; 105) und die zusam-
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be plastic l ere is a cylindrical area (8; 8'; 108)
%. Arhcu a}{ad fitment according to claim 1 or 2 whose centre axis coincides with the swivel
characterised in that a common plane runs 45 axis (20, 120) and which engages with slight
through the slide bearing bushes (6; 5; 106; play in a through bore (7a; 107a) of the articu-
105) and the interacting gearings (1a/2a; lated part (1) engaging round the c¢ylindrical
101a/102a). area (8; 8'; 108).
4. Articulated fitment according to one or more of 50  Revendicatlons
claims 1to0 3
characterised in that the inner slide bearing 1. Systéme d'articulation pour sidége de véhicule
bush (5; 105) is seated inside a collar (7; 107) automobile avec dossier réglable, dans lequel
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' coordonnée au dossier, sont reliées par |'inter-
5. Articulated fitment according to one or more of médiaire d'un excentrique et présentent des
claims 1 to 4 dentures qui, en prise mutuelle, forment une



conpressed. 3. Articulated fitment according to claim1l or qmm i
i n that I th 30 b
106:"S057 ana et ar actsng ookt A PPARE, s o/ 1052 [T

fitment according to one or nore of clains 1 to 3 35 characterlsed in

t hat t he phrfig)@%n Hétahmbd RBEINaRY rékastiqi®; 1053, IPddnd dbultionNIe TR oulilBidurs -
15 - i s gaat pidotabRs iacteurad'@pl pramiof pivotl07) of et Rwendighiomor £7,( 7a; 107a) of the
one art i dedsahgtenparcoussihet db(pivptemént, par t | cul at edraétériséremte @ecor di ng to one or
nore of cdpportrd e pidchd d'apticdlaiphaetaatawr i sed i n 1¢ freib 2t figtiod r(t0c K1G; 40'8 pod, dune

sl i de bedlun dgxidmeipivat, d@hs up doukid@e cBS) 5 nt er aett, i whe pidge- Warlickiatiand(2s 102 et.
bearing ®ietae piyptemens pax napred e Pegts (2 ; diaptre pagt, sur 'gutre piice Harieulationd(1’)
fitment &éﬂ'@t‘ﬂ'l"’hgt lesydayy sousTineifcflecpivete- | ai s ¥e3PoSUs Uphzona 6% 8 18R rplidefement a

friction lz Rpsés) exogntriguement k&4 Rt ed i n tr%elastretn'%riatﬂe&rfwwn@ﬂot 15 7.
Articul af®l ﬁ’t accordlngto claim®6 erlse hat the friction
br ake (1 ara isc brake. 8 Ar¥Pic I%qs ?Ff '°'$ Brltﬂen%’ RYseYRe or
nore of © pivol Bs°7 ?:eﬁdif’s S erised | R 'ction brake (10;

S |l SO!
110; 10' ﬁd ﬁ%ﬁ‘%" {S
ot her si énrgl [t (1)
connect e Bloeta § I'ﬂ Bfle 8% Fu% %Hlea&% P szgune zonirgg- 31 )rél@é ffohh
fitment ﬂlq:lgcg d‘%ﬂfé‘uléiibn RSgpeRtivalet C! a| ”B el dértiGdi Brﬁ(é ) o, utré‘
fri ct|on|gg,r@{gsesmg sse ldbini fléddduemiantd8m- One SI|Qﬂ;eﬁﬁdugl4’-li' g articul at ed part
or an ar @amsmggqﬁ[,ryhagmrgggb dé upigi arti cul ated part (2 102), and on the
okher si desquite eccentric (4; 4'; 104). 1010./8ybtb@élbaitiCubtibri $alnTinedsCeisBureg t O
one or nore of clains 35 1 to 9 SP1£469 . debreddndiatiensnbes, 1994
char ac2.erSysitik d'artidulatidn sblelacevbiicatiinaret er of dahetésé eend quec (4; 104) runs on
t he traclarhedrieé of cetdwe out er slide bearing bueldiah&ire &@Gour aladexchraiqua (4 104) her
out er di dffetesgy. duoolmwel dpsicoussinets isses (Bar ea of tdiisseswdeswindecle faljemeaisy coussinston
t he tracle: 16; 105) estplastiquemen compiimeble.s| | de bearlissepxidtiesn (6 106) eti@Ain autte)diamétre
Articul ated fitment according to one off nor eexifieus| igimesdaps i) 2emp intérieure de
char ac?-eﬁyﬁtifﬂs f'prtiguiatign %9!?“ favevapdieaion 1 ¢ (4; 4'excentiaup (4:H@Mcolisse sypla surfacg de
cyI | ndr| Gai%érga (8 8 108) whose centre a[R‘i"%“‘i‘EbldHc‘F%%‘g‘eW"fsﬁ Pigdeus i el

E} glgsﬂ‘sggt ght @tay in a through bore (7a;
19@)10? o %k“g‘fl‘%ﬁ’ﬁe eshgovn 8ﬁgg '4nq1 "848 8 Wa5osatbl Bt G RS
' ) "ID des revendications 1 & 10,

caractérisé en ce que

‘;ghee articul at ﬁlcfoeg C:lés i J.J;‘g

|on 9

4. Systtme d'articulation selon 'une ou plusieurs I'excentrique (4; 4'; 104) est pourvu d'une zone
des revendications 1 & 3, cylindrique (8; 8'; 108) dont I'axe central coin-
caractérisé en ce que 35 cide avec I'axe de pivotement (20; 120) et qui
le coussinet lisse intérieur (5; 105) est logé & s'engage, avec un faible jeu, dans une forure

\_ I'intérieur d'un col (7; 107) d'une forure de de passage (7a; 107a) de la piéce d'articula-
passage (7a; 107a) de I'une des pidces d'arti- tion (1) qui embrasse Ia zone cylindrique (8; 8';
culation (1; 101). 108).
40

5. Systdme d'articulation selon I'une ou plusieurs
des revendications 1 & 4,
caractérisé en ce que
les surfaces de glissoment de s coussinets
lisses (6; 5, 106; 105) concourent avec des 45
surfaces de coussinets lisses non durcies des
pigces d'articulation (2; 1).

6. Systéme d'articulation selon I'une ou plusieurs
des revendications 1 & 5, 50
caractérisé en ce que
un frein & friction (10; 110} est intégré dans le
systéme d'articulation.

7. Systtme d'articulation selon la revendication 8, 55
caractérisé en ce que
le frein a friction (10; 110) est un frein 2
disque.



