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sb unabhanMgnstedemat tvedmig-24) 'wOrdgetsreﬁeqﬁﬂqgsmdu vermihdemar abl e

'sel ed‘énOﬁnrdla| ve ((28) connected to control angeor dnet zw schen dem :

Brenmsventil (16) und pil ot operation of the valve (26). . den (

rechten und |inken Brensen (38, 42) und 5. A system according to claim3 or

claim4, mt entsprechenden gesonderten Ausgangen zu wherein the val ve /

(26) connects the one or 55 den Brensen, um sel ektiv den an di e Brensen

ot her brake (38, 42) to a reservoir (34) to re- (38, 42) angel egten

Stromungsm ttel druck zu duce pressure therein in its second or third

verandern zum gesonderten Steuern deg Ei n- positions.

griffsausmal | es jeder Bremse. 2. .System nach Anspruch 1, wobei die

Revendi cati ons 60 Ventilmttel (24) Mttel

- (30) aufweisen, um eine der Bremsen (38, 42) auf ei nem vor gewahlten 1.
Systenme de freinage A commande par 5 - M nimum Stronungsm ttel druck
zu halten. fluide (10) pour vehicul es, conportant des 3. System
nach Anspruch 1 oder 2, wobei die freins de roue droit et gauche (38, 42)
char ges Ventilmttel .(24) ein Ventil (26) aufweisen, par ressort et

| i beres par |a pression d un fl uide, 65 wel ches nit dem. Brensventil (1
6) und den 3 5 . 0034 583 6
Breinsen (38, 42) verbunden ist, wobei das ' 4. System nach

Anspruch 3, wobei die Ventil (26) zwi schen el ner ersten Position (35)
“Ventilmttel (24) ein von Hand schal %par es und einer zweiten Position (37)
bewegbar . st, ‘Wghl venti |l (28) auiweisen, und zwar ge- wobei in der

ersten P05|t| on Strdmungsmttel- . schaltet zur Steuerung des.

Pil otbetriebs des druck gleichm alig an bei de Brensen geliefert 5

Ventils (26). wird, wahrend in der zvvelten ‘Position der an 5.

Syst em nach Anspruch 3 oder 4, wobei “@i ne der Bremsen angel egte Druck
-unabhangi g das Ventil (26) die eine oder die andere Brense steuerbar .

vepimindert wird wobei schlieglich in (38, 42) mt. el nem Reservoir (34)
ver bi ndet, umeiner dritten Position (39) der Druck an der an- den Druck
darinnen in seinen zweiten oder. dereff Brense unabhingi g steuerbar vernin-
to- dritten P05|t|onen zu verm ndern dert wird. 15 20 25 30 35 40 45 50 55 {
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