
1                   0134 309                      2 Beschrelbung Die
Erfindung betrifft sine Gleitschutzvorrich-  werden. die standig an den
Radern des Fahrzeu- tung, insbesondere fur luftbereifte Fahrzeugrader  ges
in Bereitschaft zur Aufnahme der eigent- auf Eis- und Schneeflachen, die
aus einer an der  lichen Gleitschutzvorrichtung  mit den  Gleit- Radscheibe
bzw. Felge befestigbaren Tragschei-    schutzarmen gehalten wird. be mit
einer Anzahl von in gleichem Abstand    5    Zur Losung dieser Aufgabe wird
eine Gleit- voneinander   radial   verlaufenden    Gleit-
schutzvorrichtung gemaB der eingangs beschrie- schutzarmen aus einem
vorgebogenen, die Rei-      benen Art vorgeschlagen, die erfindungsgemaB
fenlaufflache ubergreifenden und auBenseitig an   in der Weise ausgebildet
ist, daB ihren freien Enden ein Greifprofil oder Spikes      a) die
Befestigungsscheibe mit Schrauben mit tragenden Profil aus einem Kunststoff
oder einem    10   der Felge befestigt ist, anderen geeigneten Werkstoff
besteht, wobei die     b) die  Befestigungsscheibe  zentrisch  sine
Gleitschutzarme an einer mit einer mittigen       kreisformige, gegenuber
dem Durchmesser der Durchbrechung versehenen Tragscheibe um pa-
Befestigungsscheibe  einen  kleineren  Durch- rallel zur
Radscheibenlagerachse verlaufende      messer aufweisende Nabe tragt, die
in einem Achsen in einem kleinen Bereich verschwenkbar   15   Abstand von
der Befestigungsscheibe benach- angeordnet sind und zur Befestigung der
Trag-     bart zu ihrem oberen Rand an ihrem Umfang eine scheibe an der
Radschelbe bzw. Felge sine         Anzahl von wulstartigen Ansatzen mit
unterhalb kreisformige Befestigungsscheibe mit einer An-    diesen
ausgebildeten, sich konisch von Ein- zahl von Durchbrechungen fur die
Felgenschrau-    fuhroffnungen verjungenden in Nabenumfang- ben, Radbolzen
od. dgl. vorgesehen ist. Eine   20   richtung verlaufenden Gleit- und
Fuhrungsbahn- derartige Gleitschutzvorrichtung ist aus der EP-A-  en
aufweist und die die die Nabe umschlieBende 56 130 bekannt.
Tragscheibe mit den Gleitschutzarmen tragt, die FOr das Fahren mit
Kraftfahrzeugen im Winter     mittels eines auf die Nabe aufgesetzten
Siche- auf schneebedeckten Steigungen und uber Ge-        rungsringes
gesichert ist, der in die Gleit- und fillstrecken werden neben Schneeketten
auch   25   Fuhrungsbahnen an der Nabe einfuhrbare, eine Winterreifen,
sogenannte Haftreifen, verwendet.   bajonettartige Verriegelung bewirkende
Verriege- Schneeketten sind wenig beliebt, da ihr Aufzie-    lunsstege mit
sich zu den Einfuhruffnungen hin hen auf die Fahrzeugreifen oftmals
muhevoll ist   erstreckenden, konisch sich verjungenden Ab- und sie so
gefahren werden mussen, daB die        schnitten  und  an  seiner
Innenwandflache Fahrbahn nicht beschadigt wird, d. h., daB auf   30
mindestens einen blattfederartigen Schnapper nach schnee- oder eisbedeckten
StraBenab-         aufweist, der in verriegelter Stellung des Siche-
schnitten  folgenden  trockenen  Fahrbahnab-       rungsringes an der
Befestigungsscheibe in sine schnitten die Schneeketten abzunehmen sind,
Ausnehmung am Umfang der Nabe eingreift und zumal die Schneeketten beim
Fahren auf trocke-    sich an einem Anschlag gegen ungewolltes Ent- nen
Fahrbahnen einem hoben VerschleilB unter-  35   riegeln abstutzt und
mittels eines Entriegelungs- worfen sind und daruber hinaus keine hohe
schlussels aus der Verriegelungsstellung in eine Geschwindigkeit zulassen.
Insbesondere  auf        Entriegelungsstellung uberfuhrbar ist, kurzfristig
mit eisbedeckten StraBen, z. B. bei     c) die Tragscheibe mit den
Gleitschutzarmen durch  auf gefrorene  Fahrbahndecken  auf-        mit
Spiel auf der Nabe der Befestlgungsscheibe fallendem spruhregen erzeugten
Eisflachen, ste-   40   zur Durchfuhrung exzentrischer Umlaufbewe- hen
Schneeketten und Haftreifen oft nicht zur     gungen angeordnet ist.
Verfugung. Auch die mit Spikes versehenen Rei-      Mit einer derart
ausgebildeten Befestigungs- fen sind nicht immer anwendbar.
einrichtung ist die Montage einer Gleitschutzvor- Neben Schneekette und
Haftreifen sind Anfahr-   richtung, bestehend aus einer Tragscheibe mit
hilfen bekannt, die jedoch keinen Ersatz fur   45   einer Anzahl von
Gleitschutzarmen, muhelos und Schneeketten und Haftreifen darstellen. Diese
in keiner Weise kraftaufwendig. Da die Befesti- Anfahrhilfen, die aus auf
den Reifen aufgesetzten  gungseinrichtung, bestehend aus der Befesti-
Klemmbugeln bestehen, dienen lediglich dazu,      gungsscheibe und dem
Sicherungsring, an der ein Fahrzeug aus Morast oder Schnee sin kurzes
Radfelge verbleibt, braucht zum Aufsetzen der Stuck herauszufahren.
50   Tragscheibe mit den Gleitschutzarmen lediglich Die Erfindung lost die
Aufgabe, sine Befesti-    der Sicherungsring von der an der Radfelge
gungseinrichtung fur Gleitschutzvorrichtungen      befestigten
Befestigungsscheibe  gelost  zu der gattungsgemaBen Art zu schaffen, die
standig  werden. Hierauf erfolgt dann das Aufsetzen der an den Radern sines
Fahrzeuges in Bereitschaft    Tragscheibe auf die Nabe der
Befestigungsschei- zur Aufnahme der eigentlichen Gleitschutzvor-  55   be.
Mittels des dann aufgesetzten Sicherungs- richtung mit den Gleitschutzarmen
verbleiben      ringes wird die Tragscheibe auf der Befestigungs- kann, die
ein muheloses Anbringen und Ab-         scheibe derart verriegelt, daB die
Tragscheibe m: nehmen der eigentlichen Gleitschutzvorrichtung    Spiel auf
der Nabe der Bestigungsscheibe und ermoglicht, ohne daB es hierzu sines
Verfahrens   zwischen  der Befestigungsscheibe und dem des Fahrzeuges
bedarf und die sich den Walkbe-   60   Sicherungsring gehalten ist.
Aufgrund der bajo- wegungen des Fahrzeugreifens anpaBt. AuBer-
nettartigen Verriegelung zwischen der Befesti- dem soil sine
Gleitschutzvorrichtung geschaffen    gungsscheibe und dem Sicherungsring
ist die 2    
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Gleitschutzvorrichtung, bestehend aus der Trag-      Figur 2 in einer
Ansicht von oben einen Ab- scheibe mit den Gleitschutzarmen, sicher gehal-
schnitt der die Gleitschutzarme tragenden Trag- ten. Das Losen der
Verriegelung erfolgt mittels    scheibe der Gleitschutzvorrichtung, eines
Entriegelungsschlussels, der zwei Abwinke-     Figur 3 in einer Ansicht von
oben die Befesti- lungen aufweist, mittels denen die blattfederarti-    5
gungsscheibe mit Nabe der Befestigungseinrich- gen Schnapper aus ihrer
Verriegelungsstellung      tung fur die Gleitschutzvorrichtung,
herausbewegt werden. Die Befestigungsscheibe         Figur 4 einen
senkrechten Schnitt der Be- mit der Nabe und dem aufgesetzten Sicherungs-
festigungsscheibe, ring kann standig an der Radfelge eines Fahrzeu-
Figur 5 eine Seitenansicht der Befestigungs- ges verbleiben, wahrend die
eigen[err] Gleit-  10   scheibe, schutzvorrichtung bei Bedart angelegt
wird.         Figur 6 einen VerschluBbereich an der Be- Besonders
vorteilhaft ist dabei die Aus-        festigungsscheibe, gestaltung, nach
der die Tragscheibe mit den         Figur 7 in einer Ansicht von oben den
Siche- Gleitschutzarmen mit Spiel auf der Nabe der        rungsring der
Befestigungseinrichtung fur die Befestigungsscheibe angeord net ist.
Dadurch,   15   Gleitschutzvorrichtung, daB die Tragscheibe mit einem
relativ gro[err]en       Figur 8 in einer Ansicht von oben einen Ent- Spiel
auf der Nabe der Befestigungsscheibe ge-     riegelungsschlussel und halten
ist, ist die Tragscheibe in der Lage, exzen-  Figur 9 in einer
Vorderansicht den Entriege- trische Bewegungen durchzufuhren, denn die
lungsschlussel. Tragscheibe  mit den  Gleitschutzarmen  muB   20   Wie Fig.
1 und 2 zeigen, besteht die Gleit- wahrend des Betriebes der
Gleitschutzvorrich-      schutzvorrichtung 10 aus einer mit einer mittigen
tung die Walkbewegungen des Reifens mit nach-    Durchbrechung versehenen,
d. h. ringformigen voliziehen und darf daher nicht fest bzw. starr an
Tragscheibe 20, an der eine Anzahl radial verlau- der Felge angeordnet
sein. Dadurch, daB die      fender Gleitschutzarme 40 befestigt sind, die
im Tragschelbe mit Spiel auf der Nabe der Befesti-  25   gleichen Abstand
voneinander angeordnet und gungsscheibe gehalten ist, kann die Tragscheibe
um parallel zur Radscheibenlagerachse verlau- in Anpassung an die
Walkbewegungen des Rei-        fenden Achsen 41 in einem kleinen Bereich
ver- fens Taumelbewegungen durchfuhren. Auf diese       schwenkbar sind.
Diese Verschwenkbarkeit der Weise  wird  gewahrleistet, daB die  Gleit-
Gleitschutzarme in einem  kleinen Bereich er- schutzarme der
Gleitschutzvorrichtung im Be-   30   moglicht es, bei stehendem Fahrzeug
die Gleit- triebszustand immer eine Stellung einnehmen, in
schutzvorrichtung anbringen zu k6nnen. Bei den der die Gleitschutzarme an
der Seitenwandflache  ersten Umdrehungen des Fahrzeugrades stellen des
Reifens anliegen und die Reifenlauffache     sich  die  Gleitschutzarme 40
alle  in  einem bergreifen.                                     gleichen
Abstand zueinander auf, auch wenn Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung
der Er-  35   wahrend der Montage im  Bereich der Reife- findung besteht
darin, da[err] die Gleitschtzvorrich-  nauflagefliche auf einem Untergrund,
wie StraBe tung zur Befestigung der Tragscheibe eine mit       od. dgl.,
die Gleitschutzarme seitlich zur Reife- der Radscheibe bzw. Felge
verbundene Befesti-     nauflageflache zu liegen kommen. gungsscheibe
aufweist, die mit verriegelbaren     Die Gleitschutzvorrichtung ist an dem
mit ei- Halterungen fur die Tragscheibe versehen ist,  40   nem Reifen 13
versehenen Rad, welches gleich- wobei die Befestigungsscheibe unl6sbar mit
der     zeitig die Felge darstellt, befestigt. Das Rad 11 ist Radscheibe
bzw. Felge verbunden ist und einen    mit einem in der Zeichnung nicht
dargestellten Bestandteil des Rades bildet. Da die Befesti-      Bremsteil
versehen. Der Laufflachenbereich des gungsscheibe und der Sicherungsring
bei dieser      Relfens 13 ist mit 14 und die Au[err]enseitenfliche
Ausfuhrungsform  an der Radfelge verbleibt,  45   des Reifens mit 15
bezeichnet (Fig. 1). braucht zum Aufsetzen der Tragscheibe mit den
Die Befestigung eines jeden Gleitschutzarmes Gleitschutzarmen lediglich der
Sicherungsring      40 an der Tragscheibe 20 erfolgt mittels bolzen- von
der mit der Radfelge verbundenen Befesti-       oder nietartiger
Verbindungsmittel, wobei auch gungsscheibe gelost zu werden.' Hierauf
erfolgt    eine losbare Befestigung der Gleitschutzarme 40 dann das
Aufsetzen der Tragscheibe auf die Nabe   50   an der Tragscheibe 20 moglich
ist, um ver- der Befestigungsscheibe. Mittels des dann aufge-  schlissene
Gleitschutzarme 40 austauschen zu setzten Sicherungsringes wird die
Tragscheibe       konnen. Wie Fig. 2 zeigt, sind an der Tragschei- auf der
Befestigungsscheibe derart verriegelt,     be 20 acht Gleitschutzarme 40
vorgesehen. Die daB die Tragscheibe mit Spiel auf der Nabe der     Anzahl
der Gleitschutzarme kann beliebig ge- Befestigungsscheibe und zwischen der
Betesti-  55   wahlt sein. Es mussen jedoch mindestens zwei gungsscheibe
und dem Sicherungsring gehalten      Gleitschutzarme  vorhanden  sein. Alle
Gleit- ist.                                               schutzarme sind
im gleichen Winkelabstand von- Vorteilhafte Weiterbildungen  der Erfindung
einander angeordnet. sind in den Unteranspruchen beschrieben.
Jeder Gleitschutzarm 40 besteht aus federnd- Im folgenden wird der
Gegenstand der Er-  60   elastischem Werkstoff, wie beispielsweise Feder-
findung in den Zeichnungen erlautert. Es zeigt     stahl, so daB ein
elastisches Abbiegen des freien Figur 1 als teilweise senkrechter Schnitt
ein     Endabschnittes eines jeden Gleitschutzarmes 40 Kraftfahrzeugrad mit
die Reifenlaufflache uber-     in den Bereich der Laufflaiche 14 des
Reifens 13 greifenden Gleitschutzarmen einer Gleitschutz-      moglich ist.
Die Gleitschutzarme 40 sind derart vorrichtung,
65   vorgeformt, daB nach dem Ansetzen der Gleit- 3  
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an einem Fahrzeugrad die      Nabe 52 angeformt ist, stellt gleichzeitig
die Gleitschutzarme mit ihren freien Enden die Rei-    obere Begrenzung fur
die auf die Nabe 52 der fenlaufflache 14 ubergreifen. Anstelle von Feder-
Befestigungsscheibe 50 aufgesetzte Tragschei- stahl konnen fur die
Herstellung der Gleit-        be 20 dar (Fig. 3). lm  Bereich der Durch-
schutzarme 40 auch andere geeignete Werk-    5   brechungen 51 ist diese
Ringwulst 57 unter- stoffe Verwendung finden. So konnen die Gleit-
brochen, da ein Teilabschnitt elner jeden Durch- schutzarme 40 auch aus
entsprechend geeigne-       brechung 51 als Teilbohrung bis in die Nabe 52
ten Kunststoffen bestehen.                         gefuhrt ist (Fig. 3). An
den  freien  Enden  weisen  die Gleit-         Alle Gleit- und
Fuhrungsbahnen 60 unterhalb schutzarme 40 auBenseitig Greifprofile auf, so
10   der wulstartigen Ansatze 55 sind so ausgebildet daB eine hohe
Griffigkeit erreichbar ist. Diese    und angeordnet, daB ihre
Einfuhroffnungen 56 Greifprofile konnen auch als Spikes ausgebildet    dem
jeweils vorangehenden Endbereich 56a zug- sein.
ekehrt sind. Die Befestigungseinrichtung  fur die Gleit-        Jeder
wulstartige   Ansatz 55  ist  vor- schutzvorrichtung 10 an der Felge 11
eines   15  teilhafterweise in seinem  oberen Bereich mit Fahrzeugrades
besteht aus einer Befestigungs-      einer Abflachung 55a versehen, um  das
Auf- scheibe 50  und  einem   Sicherungsring 150        setzen des
Sicherungsringes 150 zu erleichtern. (Fig. 3 und 7). Nach einer weiteren
Ausfuhrungs-     Die Nabe 52 der Befestigungsscheibe 50 dient form  der
Erfindung ist die Befestigungsschei-     zur Aufnahme der Tragscheibe 20
mit den Gleit- be 50 integrierter Bestandteil des Fahrzeugra-   20
schutzarmen 40 der Gleitschutzvorrichtung 10 des. Rad und
Befestigungsscheibe bilden dann       und zur Aufnahme des Sicherungsringes
150. ein Walz- oder Formstuck.                            Die Sicherung der
auf die Befestigungsschei- Die Befestogungsscheibe 50 ist mit einer An-
be 50 aufgesetzten Tragscheibe 20 der Gleit- zahl von Durchbrechungen 51
versehen, die zum      schutzvorrichtung 10 erfolgt mittels des Siche-
Hindurchfuhren    der      Felgenschrauben,   25   rungsringes 150. Dieser
Sicherungsring 150 mit Radbolzen od. dgl. 18 dienen. Wie Fig. 1 zeigt,
einem AuBendurchmesser, der etwas geringer ist sind die Felgenschrauben
oder Radbolzen 18 zur     als der Durchmesser der Befestigungsschei-
Befestigung der Befestigungsscheibe 50 mit ein     be 50 bzw. gleich dem
Durchmesser dieser Be- Innengewinde aufweisenden Bohrungen zur Auf-
festigungsscheibe ist, weist an seiner Innenwand- nahme von
Sicherungsschrauben 85 versehen,   30   flache 150a eine Anzahl von
Verriegelungsste- mittels der die Befestigungsscheibe 50 an der      gen
155 auf, deren Anzahl der Anzahl der wul- Radfelge 11 befestigbar ist.
startigen Ansatze 55 bzw. der Anzahl der Gleit- Die kreisformige
Befestigungsscheibe 50 weist    und Fuhrungsbahnen 60 an der Nabe 52 der
mittig eine im Querschnitt kreisformige Nabe 52    Befestigungsscheibe 50
entspricht. Diese Verrie- auf, die als zylindrischer Formkorper ausgebildet
35   gelungsstege 155 sind so ausgebildet, daB sie in und integrierter
Bestandteil der Befestigungs-     die Gleit- und Fuhrungsbahnen 60 so
einfuhrbar scheibe 50 ist. Diese Nabe 52 weist einen Durch-   sind, daB
eine bajonettartige Verriegelung zwi- messer auf, der gegenuber dem
Durchmesser der      schen dem Sicherungsring 150 und der Nabe 52
Befestigungsscheibe 50 kleiner ist.                bzw. der
Befestigungsscheibe 50 erfolgt (Fig. 7). An ihrem AuBenumfang, und zwar
benachbart   40   Die  Verriegelungsstege 155  sind   hiernach zum  oberen
umlaufenden Rand 53, weist die         keilformig ausgebildet, so daB bei
auf die Befesti- Nabe 52 eine Anzahl von wulstartigen  An-
gungsscheibe 50   aufgesetztem   Sicherungs- satzen 55 auf, die im gleichen
Abstand voneinan-   ring 150 die konisch  verjungt auslaufenden der
angeordnet sind. Bei dem in Fig. 3 gezeigten   Endabschnitte  eines jeden
Verriegelungsste- Ausfuhrungsbeispiel sind an der Nabe 52 der   45   ges
155 der Einf hroffnung 56 der die Gleit- und Befestigungsscheibe 50 vier
aus dem  Umfang        Fuhrungsbahnen 60  bildenden  Ausnehmung der Nabe
seitlich auskragende wulstartige An-      zwischen dem wulstartigen Ansatz
55 und der satze 55 vorgesehen.                               Ringwulst 57
zugekehrt ist, so daB bei einem Unterhalb  eines  jeden  wulstartigen  An-
Verdrehen des Sicherungsringes 150 um seine satzes 55 ist eine Gleit- und
Fuhrungsbahn 60   50   senkrechte Mittelachse in Pfeilrichtung X die
ausgebildet. Diese Gleit- und Fuhrungsbahn 60      Verriegelungsstege 155
in  die  Gleit-  und ist als Ausnehmung ausgebildet und weist eine
Fuhrungsbahnen 60 eingefuhrt werden und so- Einfuhroff nung 56 auf, von der
sich die Gleit- und  mit die bajonettverschlu[err]artige Verriegelung er-
Fuhrungsbahn 60 zum Endbereich konisch ver-     zielt wird (Fig. 6 und 7).
jungt, so daB die Einfuhrungsoffnung 56 gegen-   55  Urn den Sicherungsring
150 auf die Nabe 52 uber dem Endbereich 56a groBer bemessen ist.       der
Befestigungsscheibe 50 so aufsetzen zu Die die Gleit- und Fuhrungsbahn 60
bildende        konnen, daB die Verriegelungsstege 155 des Ausnehmung ist
hiernach keilformig verlaufend      Sicherungsringes 150 in die Gleit- und
Fuhrungs- und in dern zur Befestigungsscheibe 50 benach-     bahnen 60
eingefuhrt werden konnen, weisen die barten   Bereich  durch  eine
Ringwulst 57   60   Verriegelungsstege 155 eine Lange auf, die dern
begrenzt. Der Endbereich 56a der Gleit- und        Abstand zwischen zwei
wulstartigen Ansatzen 55 Fuhrungsbahn 60   weist   ebenfalls   eine
an der Befestigungsscheibe 50 entspricht. Auf Begrenzung in Form eines
Anschlages auf, der       diese Weise sind die Verriegelungsstege 155 in
jedoch nicht unbedingt vorhanden sein muB.         der Aufsetzstellung des
Sicherungsringes 150 Die Ringwulst 57, die am AuBenumfang der   65
zwischen je zwei wulstartigen Ansatzen 55 hin- 
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der Sicherungsring 150 auf der   lungseinrichtungen zur Anwendung gelangen.
So Ringwulst 57 zu liegen kommt und die Verriege-     besteht
beispielsweise die Moglichkeit, radial ver- lungsstege 155 in die die
Gleit- und Fuhrungs-     schiebbare und federbeaufschlagte Bolzen zu bahnen
60 bildenden Ausnehmungen einfurhbar        verwenden, die in entsprechende
Ausnehmungen sind.                                          5   am Umfang
der Nabe 52 der Befestigungsschei- Um ein selbsttatiges Losen des
Sicherungs-        be 50  eingreifen, wobei jedoch  dann  ent- ringes 150
von der Nabe 52 bzw. der Befesti-       sprechende   Vorkehrungen
getroffen  sein gungsscheibe 50 zu vermeiden, ist der Siche-       mussen,
um ein Entriegeln insofern zu bewirken, rungsring 150 mit zusatzlichen
Arretierungsein-    als die Verriegelungsbolzen in ihre Ausgangs-
richtungen versehen. Diese Arretierungseinrich-   10  stellung
zuruckgezogen werden mussen, um den tungen sind als blattfederartige
Schnapper 160     Sicherungsring 150 von der Befestigungsschei-
ausgebildet, und zwar in Form von federnd-elasti-  be 50 abnehmen zu
konnen. schen Zungen, die in Ausnehmungen 156 an der         Um den
Sicherungsring 150 von der Befesti- lnnenwandflache 150a    des
Sicherungs-         gungsscheibe 50 abnehmen zu konnen, ist es ringes 150
angeordnet sind. Die Anordnung und   15   erforderlich, die
blattfederartigen Schnapper 160 Ausbildung      dieser
blattfederartigen      aus ihrer Verriegelungsstellung in ihre Ausgangs-
Schnapper 160 ist derart, daB bei auf die Na-      stellung in den
Ausnehmungen 156 an der In. be 52 der Befestigungsscheibe 50 aufgesetztem
nenwandflache 150a des Sicherungsringes 150 Sicherungsring 150, jedoch noch
in unverrie-       zu uberfuhren. Hierfur ist der in Fig. 8 und 9 gelter
Stellung,    die    blattfederartigen   20   dargestellte
Entriegelungsschlussel 70 vorgese- Schnapper 160  von  den  wulstartigen
An-          hen, der aus einer griffartigen Handhabe 71 satzen 55  an  der
Nabe 52  in  ihre  Aus-        besteht, die an ihrem einen freien Ende zwei
in nehmungen 156 an der lnnenwandflache 150a          einem Abstand
voneinander angeordnete Druck- des Sicherungsringes 150 gedruckt werden.
Er-      zungen 72, 73 tragt, die etwa senkrecht stehend folgt die
Verriegelung des Sicherungsringes 150,   25   zur griffartigen Handhabe 71
angeordnet sind. indem dieser verdreht wird, dann kommen die        Der
Abstant zwischen diesen beiden Druckzu- blattfederartigen Schnapper 160 im
Bereich von     ngen 72, 73 entspricht dem Abstand der sich Ausnehmungen
152 zu liegen, die am Umfang          gegenuberliegenden
blattfederartigen der Nabe 52 ausgebildet sind. Da die blattfede-
Schnapper 160, so daB die Druckzungen 52, 53 rartigen Schnipper 160 das
Bestreben haben,   30   in die beiden Ausnehmungen 152 an der Na- aus ihren
Ausnehmungen 156 in Pfeilrichtung Xl      be 52 einfuhrbar sind. Hierfur
weisen  ent- selbsttatig zu federn, kommen die blattfederarti-  sprechend
Fig. 7 die beiden Ausnehmungen 152 gen Schnapper 160 in den Ausnehmungen
152          an der Nabe 52 zusatzliche Ausnehmungen 75 an der Nabe 52 zu
liegen und bilden dort die       auf, in die die beiden Druckzungen 52, 53
des Verriegelung insofern, als die freien Enden der   35
Entriegelungsschlussels 70 einfuhrbar sind. blattfederartigen  Schnapper
160 an  Anschla-        Sind die Druckzungen 72, 73 des Entriege- gen 153
zu  liegen  kommen, die die Aus-           lungsschlussels 70 in diese
Ausnehmungen 75 nehmungen 152 in der Nabe 52 begrenzen. Die
eingefuhrt  und   wird  der  Entriegelungs- in diese Ausnehmungen mit den
Anschligen 153       schlussel 70 in Pfeilrichtung X2 (Fig. 7) ver-
eingreifenden freien Enden der blattfederartigen   40   schwenkt, dann
werden die beiden blattfederarti- Schnapper 160 verhindern somit, daB der
Siche-     gen   Schnapper 160,  die  in  den   Aus- rungsring 150 entgegen
seiner Drehrichtung        nehmungen 152 der Nabe 52 zu liegen kommen, zum
Verriegeln sich lost und sich von der Na-      aus diesen Ausnehmungen 152
herausgedruckt be 52 abheben kann.                                und  in
die Ausnehmungen 156 an  der In- Die    Anzahl    der    blattfederartigen
45   nenwandflache 150a des Sicherungsringes 150 Schnipper 160 an der
Innenwandfliche 150a           bewegt. Dabei werden  die blattfederartigen
des Sicherungsringes 150 kann beliebig gewahit     Schniapper 160   soweit
in  ihre   Aus- sein. Bei dem in Fig. 7 gezeigten Ausfuhrungs-
nehmungen 156 eingefuhrt, daB im Endbereich beispiel    sind    zwei
blattfederartige       der  Bewegungsbahn  der  beiden  Druckzu- Schnapper
160 vorgesehen, die im gleichen Ab-   50   ngen 52, 53 ein Anschlag 76
freigegeben wird, stand voneinander an der Innenwandflache 150a       an
dem die beiden Druckzungen 72, 73 zur Anla- des Sicherungsringes 150
vorgesehen sind. Die       ge gebracht werden. Sind die Druckzungen 72,
Anzahl der Ausnehmungen 152 im Umfang der          73 an diesen Anschlagen
76 zur Anlage gebracht Nabe 52 der Befestigungsscheibe 50 entspricht
und wird der Entriegelungsschlussel 70 weiter in dabei  der  Anzahl  der
blattfederartigen   55   Pfeilrichtung X2 verdreht, dann nehmen die
Schnapper 160.                                      Druckzungen 72, 73 den
Sicherungsring 150 mit Die blattfederartigen Schnapper 160 sind bei
und fuhren bei weiterer Drehbewegung die Ver- der  Herstellung   des
Sicherungsringes 150       riegelungsstege 155  aus  den  Gleit-  und
gleichzeitig  mit ausgeformt. Der Sicherungs-       Fuhrungsbahnen 60 der
Befestigungsscheibe 50 ring 150 besteht aus Kunststoffen mit einem fe-   60
heraus, bis die Verriegelungsstege 155 zwischen derndelastischen  Verhalten
im  Falle  zun-        den wulstartigen Ansatzen 55 zu liegen kommen,
genformiger Ausgestaltungen, wie dies auf die      so daB in dieser
Stellung dann der Sicherungs- blattfederartigen Schnapper 160 zutrifft.
ring 150 von der Nabe 52 abgenommen werden 



Anstelle von blattfederartigen Schnappern 160     kann. konnen auch
andersartig ausgebildete Verriege-   65  Auch das Aufsetzen des
Sicherungsringes 150 5    9                   0 134 309
10 auf die Nabe 52 erfolgt mittels des Entriegelungs-  Auf diese Weise ist
die Gleitschutzvorrichtung schlussels 70 in der Weise, daB die Druckzu-
10 mittels der Befestigungseinrichtung aus der ngen 72. 73 des
Entriegelungsschlussels 70 in      Befestigungsscheibe 50 und dem
Sicherungsring die Ausnehmungen 75 eingefuhrt werden und         150 an der
Felge 11 des Fahrzeugrades so gehal- bei  einem   Verdrehen  des
Entriegelungs-    5   ten, daB die Gleitschutzarme 40 der Gleitschutz-
schlussels 70 in Pfeilrichtung X (Fig. 7) nehmen  vorrichtung 10 die
Reifenlaufflache ubergreifen. die Druckzungen 72, 73 den Sicherungsring 150
Das Abnehmen der Gleitschutzvorrichtung 10 solange mit, bis die
Verriegelungsstege 155 in    ertolgt unter Zuhilfenahme des Entriegelungs-
den Gleit- und Fuhrungsbahnen 60 zu liegen        schlussels 70, der
wiederum  in die  Aus- kommen und der BajonettverschluB hergestellt  10
nehmungen 75 mit seinen Druckzungen 72, 73 ist. Fur das Mitnehmen des
Sicherungsringes 150   eingefuhrt wird. Durch Verschwenken des Entrie-
durch die Druckzungen 72, 73 des Entriegelungs-   gelungsschlussels 70
werden die blattfederarti- schlussels 70 weisen die Ausnehmungen 75 im
gen Schnapper 160 aus ihrer Verriegelungs- Befestigungsbereich    der
blattfederartigen    stellung in ihre Ausgangsstellung in den Aus-
Schnapper 160 Anschlage 78 auf (Fig. 7).     15   nehmungen 156 an der
Innenwandflache 150a Wie Fig. 1 zeigt, weist die Befestigungsscheibe  des
Sicherungsringes 150 bewegt. Gleichzeitig 50 auf ihrer der Nabe 52
abgekehrten Wandflache   ertolgt ein Verdrehen des Sicherungsringes 150 50a
im  Bereich der Felgenschrauben- bzw.         soweit, bis die
Verriegelungsstege 155 des Siche- Radbolzen-Durchbrechungen 51
Abstandsringe        rungsringes 150 aus den Gleit- und Fuhrungs- 80 auf,
die als austauschbarer Adapter ausge-   20   bahnen 60 an der Nabe 52
herausgefuhrt sind. bildet sind. Dadurch ist die Moglichkeit gegeben,  Der
Sicherungsring 150 kann dann abgehoben durch Abstandsringe 80
unterschiedlicher Gr6B-    werden. Es erfolgt dann ein Abziehen der Trag-
en  die  Befestigungseinrichtung  unterschied-    scheibe 20 der
Gleitschutzvorrichtung 10 von der lichen ReifengroBen anpassen zu konnen.
Nabe 52 der Befestigungsscheibe 50. Bel weite- Die Befestigung einer
Gleitschutzvorrichtung   25   rem  Nichtgebrauch der Gleitschutzvorrichtung
10, bestehend aus der Tragscheibe 20 mit den      10, jedoch bei einer
Bereithaltung der Befesti- Gleitschutzarmen 40, an der Felge bzw. dem Rad
gungseinrichtung wird lediglich auf die Befesti- 11 eines Fahrzeuges unter
Verwendung der Be-      gungsscheibe 50 der Sicherungsring 150 aufge-
festigungseinrichtung, bestehend aus der Be-      setzt und verriegelt, so
daB jederzeit die Moglich- festigungsscheibe 50 und dem Sicherungsring   30
keit besteht, die Gleitschutzvorrichtung 10 anzu- 150, erfolgt in der
Weise, daB nach dem Befesti-  bringen, falls dies erforderlich werden
sollte. gen der Befestigungsscheibe 50 mittels der          Die Tragscheibe
20 der Gleitschutzvorrichtung Felgenschrauben, Radbolzen od. dgl. 18 an der
10 ist mit einer mittigen Durchbrechung verse- Radfelge 11, die Tragscheibe
der Gleitschutzvor-  hen, damit die Tragscheibe 20 auf die Nabe 52 der
richtung 10 auf die Nabe 52 der Befestigungs-   35   Befestigungsscheibe
50  aufsetzbar ist. Der scheibe 50 aufgesetzt wird. Hierauf wird dann der
Durchmesser dieser mittigen Durchbrechung ist Sicherungsring 150
aufgesetzt, so daB seine Ver-  jedoch groBer als der Durchmesser der Nabe
52. riegelungstege 155 in den Zwischenraumen zwi-     so daB die auf der
Nabe 52 gehaltene Tragscheibe schen den wulstartigen Ansatzen 55 an der
Nabe     20 der Gleitschutzvorrichtung 10 exzentrische 52 zu liegen kommen.
Es erfolgt dann das Ein-   40   Bewegungen durchfuhren kann. Auf diese
Weise fuhren der Druckzungen 72, 73 des Entriege-        ist es moglich,
daB die die Reifenlaufflache um- lungsschlussels 70 in die Ausnehmungen 75
und     greifenden Gleitschutzarme 40 in Verbindung mit anschlieBendes
Verschwenken  des  Entriege-        der Tragscheibe 20 den Walkbewegungen
des lungsschlussels 70 in Pfeilrichtung X (Fig. 7),   abrollenden Reifens
sich anpassen konnen. AuB- wodurch der Sicherungsring 150 um seine senk-
45   erdem ist der Durchmesser der mittigen Durch- rechte Mittelachse
verschwenkt wird, bis die Ver-  brechung in der Tragscheibe 20 so bemessen,
riegelungsstege 155 an der Innenwandflache        daB die Tragscheibe 20
uber die Ringwulst 57 an 150a des Sicherungsringes 150 in dem die Gleit-
der Nabe 52 fuhrbar ist. Die Absicherung der und  Fuhrungsbahnen  60
bildenden  Aus-          Tragscheibe 20 nach oben erfolgt mittels des die
nehmungen zu liegen kommen. Gleichzeitig ra-   50   Tragscheibe
abschnittsweise  ubergreifenden sten   selbstfedernd   die
blattfederartigen     Sicherungsringes 150, wahrend die Sicherung Schnapper
160 in die Ausnehmungen 152 an der       zur Felge hin durch die
Begrenzungsscheibe 50 Nabe 52, wodurch die Verriegelung gegen ein
selbst erfolgt. unbeabsichtigtes Losen des Sicherungsringes 150 erfolgt.
Dadurch, daB die freien Enden der   55 blattfederartigen Schnapper 160 in
anschlagarti-  Patentanspruche gen Ausnehmungen 153 zu liegen kommen, ist
eine sichere Verriegelung  gewahrleistet. Da-       1.
Gleitschutzvorrichtung,  insbesondere  fur durch, daB diese
Anschlagausnehmungen 153         luftbereifte  Fahrzeugrader  auf  Eis-
und hinterschnitten ausgebildet sind und die freien   60   Schneeflachen,
die aus einer an der Radscheibe Ende der blattfederartigen Schnapper 160
eine      bzw. Felge (11) befestigbaren Tragscheibe (20) 



etwa keilformige Ausgetaltung aufweisen, ist ge-   mit einer Anzahl von in
gleichem Abstand vonein- wahrleistet. da[err] die blattfederartigen
Schnapper  ander radial verlaufenden Gleitschutzarmen (40) 160 mit ihren
freien Enden aus diesen Anschla-     aus einem vorgebogenen, die
Reifenlaufflache gausnehmungen 153 nicht herausfedern konnen.   65
ubergreifenden und auBenseitig an ihren freien 6    9                   0
134 309                     10 auf die Nabe 52 erfolgt mittels des
Entriegelungs-   Auf diese Weise ist die Gleitschutzvorrichtung schlussels
70 in der Weise, daB die Druckzu-       10 mittels der
Befestigungseinrichtung aus der ngen 72, 73 des Entriegelungsschlussels 70
in      Befestigungsscheibe 50 und dem Sicherungsring die Ausnehmungen 75
eingefuhrt werden und          150 an der Felge 11 des Fahrzeugrades so
gehal- bei  einem   Verdrehen  des  Entriegelungs-    5   ten. daB die
Gleitschutzarme 40 der Gleitschutz- schlussels 70 in Pfeilrichtung X (Fig.
7) nehmen   vorrichtung 10 die Reifenlaufflache ubergreiten. die
Druckzungen 72, 73 den Sicherungsring 150        Das Abnehmen der
Gleitschutzvorrichtung 10 solange mit. bis die Verriegelungsstege 155 in
erfolgt unter Zuhilfenahme des Entriegelungs- den Gleit- und Fuhrungsbahnen
60 zu liegen         schlussels 70, der wiederum  in die  Aus- kommen und
der BajonettverschluB hergestellt  10   nehmungen 75 mit seinen Druckzungen
72, 73 ist. Fur das Mitnehmen des Sicherungsringes 150    eingef0hrt wird.
Durch Verschwenken des Entrie- durch die Druckzungen 72, 73 des
Entriegelungs-    gelungsschlussels 70 werden die blattfederarti-
schlussels 70 weisen die Ausnehmungen 75 im        gen Schnapper 160 aus
ihrer Verriegelungs- Befestigungsbereich    der   blattfederartigen
stellung in ihre Ausgangsstellung in den Aus- Schnapper 160 Anschlage 78
auf (Fig. 7).     15   nehmungen 156 an der Innenwandflache 150a Wie Fig. 1
zeigt, weist die Befestigungsscheibe  des Sicherungsringes 150 bewegt.
Gleichzeitig 50 auf ihrer der Nabe 52 abgekehrten Wandflache    erfolgt ein
Verdrehen des Sicherungsringes 150 50a im  Bereich der Felgenschrauben-
bzw.          soweit, bis die Verriegelungsstege 155 des Siche-
Radbolzen-Durchbrechungen 51 Abstandsringe         rungsringes 150 aus den
Gleit- und Fuhrungs- 80 auf, die als austauschbarer Adapter ausge-   20
bahnen 60 an der Nabe 52 herausgefuhrt sind. bildet sind. Dadurch ist die
Moglichkeit gegeben,  Der Sicherungsring 150 kann dann abgehoben durch
Abstandsringe 80 unterschiedlicher Gro[err]     werden. Es erfolgt dann ein
Abziehen der Trag- en  die  Befestigungseinrichtung  unterschied-
scheibe 20 der Gleitschutzvorrichtung 10 von der lichen ReifengroBen
anpassen zu konnen.            Nabe 52 der Betestigungsscheibe 50. Bei
weite- Die Befestigung einer Gleitschutzvorrichtung   25   rem
Nichtgebrauch der Gleitschutzvorrichtung 10, bestehend aus der Tragscheibe
20 mit den       10, jedoch bei einer Bereithaltung der Befesti-
Gleitschutzarmen 40, an der Felge bzw. dem Rad     gungseinrichtung wird
lediglich auf die Befesti- 11 eines Fahrzeuges unter Verwendung der Be-
gungsscheibe 50 der Sicherungsring 150 aufge- festigungseinrichtung,
bestehend aus der Be-       setzt und verriegelt, so daB jederzeit die
Moglich- festigungsscheibe 50 und dem Sicherungsring   30   keit besteht,
die Gleitschutzvorrichtung 10 anzu- 150, erfolgt in der Weise, daB nach dem
Befesti-   bringen, falls dies erforderlich werden sollte. gen der
Befestigungsscheibe 50 mittels der           Die Tragscheibe 20 der
Gleitschutzvorrichtung Felgenschrauben, Radbolzen od. dgl. 18 an der
10 ist mit einer mittigen Durchbrechung verse- Radfelge 11, die Tragscheibe
der Gleitschutzvor-   hen, damit die Tragscheibe 20 auf die Nabe 52 der
richtung 10 auf die Nabe 52 der Befestigungs-   35   Befestigungsscheibe
50  autsetzbar ist. Der scheibe 50 aufgesetzt wird. Hierauf wird dann der
Durchmesser dieser mittigen Durchbrechung ist Sicherungsring 150
aufgesetzt, so daB seine Ver-   jedoch groBer als der Durchmesser der Nabe
52, riegelungstege 155 in den Zwischenraumen zwi-      so daB die auf der
Nabe 52 gehaltene Tragscheibe schen den wulstartigen Ansatzen 55 an der
Nabe     20 der Gleitschutzvorrichtung 10 exzentrische 52 zu liegen kommen.
Es erfolgt dann das Ein-   40   Bewegungen durchtuhren kann. Aut diese
Weise fuhren der Druckzungen 72, 73 des Entriege-        ist es moglich,
daB die die Reifenlaufflache um- lungsschlussels 70 in die Ausnehmungen 75
und      greifenden Gleitschutzarme 40 in Verbindung mit anschlieBendes
Verschwenken  des  Entriege-        der Tragscheibe 20 den Walkbewegungen
des lungsschlussels 70 in Pfeilrichtung X (Fig. 7),    abrollenden Reifens
sich anpassen konnen. AuB- wodurch der Sicherungsring 150 um seine senk-
45   erdem ist der Durchmesser der mittigen Durch- rechte Mittelachse
verschwenkt wird, bis die Ver-  brechung in der Tragscheibe 20 so bemessen,
riegelungsstege 155 an der Innenwandflache         daB die Tragscheibe 20
uber die Ringwulst 57 an 150a des Sicherungsringes 150 in dem die Gleit-
der Nabe 52 fuhrbar ist. Die Absicherung der und  Fuhrungsbahnen  60
bildenden  Aus-           Tragscheibe 20 nach oben erfolgt mittels des die
nehmungen zu liegen kommen. Gleichzeitig ra-   50   Tragscheibe
abschnittsweise  ubergreitenden sten   selbstfedernd   die
blattfederartigen     Sicherungsringes 150, wahrend die Sicherung Schnapper
160 in die Ausnehmungen 152 an der       zur Felge hin durch die
Begrenzungsscheibe 50 Nabe 52, wodurch die Verriegelung gegen ein
selbst erfolgt. unbeabsichtigtes Losen des Sicherungsringes 150 erfolgt.
Dadurch, daB die freien Enden der   55 blattfederartigen Schnapper 160 in
anschlagarti-   Patentanspruche gen Ausnehmungen 153 zu liegen kommen, ist
eine sichere Verriegelung  gewahrleistet. Da-        1.
Gleitschutzvorrichtung,  insbesondere  fOr durch, daB diese
Anschlagausnehmungen 153          luftbereifte  Fahrzeugrader  auf  Eis- -
und 



hinterschnitten ausgebildet sind und die freien   60   Schneeflachen, die
aus einer an der Radscheibe Ende der blattfederartigen Schnapper 160 eine
bzw. Felge (11) befestigbaren Tragscheibe (20) etwa keilformige
Ausgetaltung aufweisen, ist ge-   mit einer Anzahl von in gleichem Abstand
vonein- wahrleistet, daB die blattfederartigen Schnapper   ander radial
verlaufenden Gleitschutzarmen (40) 160 mit ihren freien Enden aus diesen
Anschla-     aus einem vorgebogenen, die Reifenlaufflache gausnehmungen 153
nicht herausfedern konnen.   65   ubergreifenden und auBenseitig an ihren
freien 6    11                   0 134 309                     12 Enden ein
Greifprofil oder Spikes tragenden Pro-    zwei in gleichem Abstand
voneinander angeord- fil aus einem  Kunststoff oder einem  anderen
nete blattfederartige Schnapper (160) aufweist, geeigneten Werkstoff
besteht, wobei die Gleit-      die in der Verriegelungsstellung selbsttatig
in schutzarme (40) an einer mit einer mittigen         eine  der Anzahl der
Schnapper (160) ent- Durchbrechung versehenen Tragscheibe (20) um   5
sprechende Anzahl von Ausnehmungen (152) ein- parallel zur
Radscheibenlagerachse verlaufende      schwenkbar und bei aul3erer
Druckeinwirkung in Achsen  (41) in einem  kleinen  Bereich ver-
Ausnehmungen (156) in der Innenwandflache schwenkbar angeordnet sind und
zur Befesti-         (150a) des Sicherungsringes (150) zur Entriege- gung
der Tragscheibe (20) an der Radscheibe         lung ruckfuhrbar sind. bzw.
Felge (11) eine kreisformige Befestigungs-   10    4.
Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1 bis scheibe  (50) mit einer Anzahl
von  Durch-          3, dadurch gekennzeichnet, daB der Entriege-
brechungen  (51) fur die  Felgenschrauben,          lungsschlussel (70) zum
Entriegeln der blattfede- Radbolzen od. dgl. (18) vorgesehen ist, dadurch
rartigen Schnapper (160) aus einer griffartigen gekennzeichnet, daB
handhabe (71) besteht, die an ihrem einen freien a) die Befestigungsscheibe
(50) mit Schrauben   15   Ende zwei in einem Abstand voneinander ange- (85,
18) an der Felge befestigt ist,                ordnete Druckzungen (72, 73)
tragt, die senkrecht b) die Befestigungsscheibe (50) zentrisch eine
stehend zur griffartigen Handhabe (71) angeord- kreisformige, gegenuber dem
Durchmesser der         net sind und deren Abstand voneinander dem
Befestigungsscheibe (50) einen kleineren Durch-     Abstand der sich
gegenuberliegenden blattfede- messer aufweisende Nabe (52) tragt, die in
einem    20   rartigen Schnapper (160) entspricht. Abstand von der
Befestigungsscheibe (50) be-          5. Gleitschutzvorrichtung nach
Anspruch 1 bis nachbart zu ihrem oberen Rand (53) an ihrem         4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Befesti- Umfang eine Anzahl von
wulstartigen Ansatzen        gungsscheibe (50) auf ihrer der Nabe (52)
abge- (50) mit unterhalb diesen ausgebildeten, sich       kehrten
Wandflache (50a) im Bereich der Felgen- konisch von Einfuhroffnungen (56)
verjungenden   25   schrauben- bzw. Radbolzen Durchbrechungen in
Nabenumfangrichtung verlaufenden Gleit- und      (51) als Abstandsringe
(80) ausgebildete, austau- Fuhrungsbahnen (60) aufweist und die die die
schbare Adapter aufweist. Nabe (52) umschlieBende Tragscheibe (20) mit
6. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1 bis den Gleitschutzarmen (40)
tragt, die mittels eines  5, dadurch gekennzeichnet, daB die Felgen- auf
die Nabe (52) aufgesetzten Sicherungsringes   30   schrauben bzw. Radbolzen
(18) zur Befestigung (150) gesichert ist, der in die Gleit- und Fuhrungs-
der Befestigungsscheibe (50) Bohrungen mit In- bahnen (60) an der Nabe (52)
einfuhrbare, eine      nengewinde zur Aufnahme von  Sicherungs-
bajonettartige Verriegelung bewirkende Verriege-    schrauben (85)
aufweisen. lungsstege (155) mit sich zu den Einfuhroff-          7.
Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1 bis nungen (56) hin erstreckenden,
konisch sich ver-   35   6, dadurch gekennzeichnet, daB die Lange eines
jungenden  Abschnitten  und  an  seiner In-         Verriegelungssteges
(155) des Sicherungsringes nenwandflache (150a) mindestens einen blattfe-
(150) etwa dem Abstand zwischen zwei wulstarti- derartigen Schnapper (160)
aufweist, der in ver-    gen Ansatzen (55) an der Nabe (52) der Befesti-
riegelter Stellung des Sicherungsringes (150) an    gungsscheibe (50)
entspricht. der Befestigungsscheibe  (50) in eine Aus-   40       8.
Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1 bis nehmung (152) am Umfang der Nabe
(52) ein-          7, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitschutz- greift
und sich an einem Anschlag (153) gegen       vorrichtung zur Befestigung
der Tragscheibe (20) ungewolltes Entriegeln abstutzt und mittels eines
eine mit der Radscheibe bzw. Felge (11) ver- Entriegelungsschlussels (70)
aus der Verriege-      bundene Befestigungsscheibe (10) autweist, die
lungsstellung  in  eine  Entriegelungsstellung    45   mit verriegelbaren
Halterungen fur die Tragschei- uberfuhrbar ist,
be (20) verbunden ist, und daB die Befestigungs- c) die  Tragscheibe  (20)
mit den  Gleit-        scheibe (50) unlosbar mit der Radscheibe bzw.
schutzarmen (40) mit Spiel auf der Nabe (52) der    Felge (11) verbunden
ist und einen Bestandteil Befestigungsscheibe  (50)  zur  Durchfuhrung
des Rades bildet. exzentrischer Umlaufbewegungen  angeordnet   50 ist. 2.
Gleitschutzvorrichtung  nach Anspruch  1,      Claims dadurch
gekennzeichnet, daB an dem Umfang der Nabe (52) der Befestigungsscheibe
(50) vier in    1. Anti-skid device, especially for vehicle tyres gliechem
Abstand voneinander angeformte. wul-  55   on surfaces covered with ice and
snow compris- startige Ansatze (55) mit Einfuhroffnungen (56)     ing a
supporting disc (20) fixable to a wheel disc vorgesehen sind, und daB an
der Innenwand-          resp. to a rim (11) with a number of radially 



flache (150a) des Sicherungsringes (150) eine der   arranged anti-skid arms
(40) at an equal distance Anzahl der wulstartigen  Ansatze  (55) ent-
from each other out of a prebent profile over- sprechende Anzahl von in
gleichem Abstand von-   60   lapping the tread of the wheel and supporting
a einander  angeordneten   Verriegelungsstegen        gripping profile or
spikes on the exterior at the (155) angeformt ist.
free ends out of plastic or any other suitable 3. Gleitschutzvorrichtung
nach  Anspruch  1      material, the anti-skid arms (40) being arranged at
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Siche-       a supporting disc (20)
provided with a center rungsring (150) an seiner Innenwandflache (150a)
65   opening around axles (41) running parallely to the 7    13
0 134 309                      14 axle of the wheei-disc bearing and
swinging in a    like purchase (71) and the distances of which small range,
and, for the attachment of the sup-   from each other corresponding to the
distance of porting disc (20) to the wheel disc or the rim (11),  the
opposed  leaf-spring  like  spring-loaded a circular attachment disc (50)
is provided with a  clatches (160). number of openings (51) for the rim
screws,    5     5. Anti-skid device according to claims 1 to 4, wheel
bolts or similar (18), characterized in that  characterized in that the
attachment disc (50) has a) the attachment disc (50) is fixed to the rim by
interchangeable adapters as distance rings (80) means of screws (85. 18),
on its inner wall surface (50a) away from the hub b) the attachment disc
(50) centrically presents  (52) in the area of the rim-screw-resp. of the a
circular hub (52) which is smaller in diameter   10   wheel-bolt-openings.
than the attachment disc (50), the hub (52) pre-     6. Anti-skid device
according to claims 1 to 5, senting a number of bulging joins (50) at a
characterized in that the rim screws resp. the distance from the attachment
disc (50) adjacent    wheel bolts (18) have bore holes with internal to its
superior edge (53) at its circumference with  screw threads for the
reception of the retaining sliding and guiding rails (60) arranged there
15   screws (85) to fix the attachment disc (50). under and conically
reducing from the entering       7. Anti-skid device according to claims 1
to 6, openings (56) in the direction of the hub's circum-  characterized in
that the length of one lock bar ference and supporting the supporting disc
(20)     (155) of the retaining ring (150) roughly corres- with the
anti-skid arms (40) surrounding the hub    ponds to the distance between
two bulging joins (52), these arms being secured by means of a   20   (55)
on the hub (52) of the attachment disc (50). retaining ring (150) set on
the hub (52) which       8. Anti-skid device according to claims 1 to 7,
presents lock bars (155) which can be entered       characterized in that
the anti-skid device for the into the sliding and guiding rails (60) at the
hub  attachment of the supporting disc (20) has an (52) and resulting in a
bayonet-like lock, the bars  attachment disc (10) connected with the wheel
having sections reaching towards the entering    25   disc resp with the
rim (11) which is connected openings (56) and conically reducing and pre-
with lockable holding devices for the supporting senting at least one
leaf-spring like spring-loaded  disc (20) and that the attachment disc (50)
is clatch (160) at the inner wall surface (150a), this  inseparable
connected with the wheel disc resp. clatch with the locked position of the
retaining    with the rim (11) and forming a component of the rings (150)
at the attachment disc (50) reaching   30  tyre. into a recess (152) at the
circumference of the hub (52) and supporting at a limit stop (153) to
prevent unintentional release and, by means of a    Revendications release
key (70), and allowing a change from its locking position into a release
position,     35      1. Dispositif antiderapant, notamment pour c) the
supporting disc (20) with anti-skid arms   pneumatiques de vehicules
automobiles sur des (40) is arranged with a free play on the hub (52) of
surfaces enneigees et verglassees, constitue par the attachment disc (50)
to allow the execution of  un disque de support (20) pouvant etre fixe au
excentric rotating movements.                       disque de roue ou A la
jante (11) qui presente un 2. Anti-skid  device according  to claim  1,
40   certain nombre de bras antiderapants (40) places characterized in that
four moulded bulging joins    dans le sens radial, A egale distance les uns
des (55) are provided at the circumference of the hub   autres et
constitues par un profil precambr6, (52) of the attachment disc (50) which
are at an    recouvrant la chape du pneu et portant aux equal distance from
each other, and that there is   extremites libres de sa face exterieure un
profil de a number of lock bars (155) moulded at an equal   45   prise ou
des crampons antiderapants en matiere distance from each other
corresponding to the       plastique ou en un autre materiau adequat, les
number of bulging joins (55).                       bras antiderapants (40)
dispos6s sur un disque de 3. Anti-skid device according to claims 1 and 2,
support (20) pourvu d'une decoupure centrale characterized in that the
retaining ring (150) has  etant places de maniere A pivoter dans une petite
two spring-loaded leaf-spring like clatches (160)   50   zone autour daxes
(41) situes dans le sens at its inner wall surface (150a) at an equal dis-
parallele a l'axe du palier du disque de roue, et un tance from  each
other, which in their lock         disque de fixation circulaire (50)
presentant un position. are automatically swinging  into a        certain
nombre de decoupures (51) pour les vis number of recesses (152)
corresponding to the       de jante, boulons de fixation de roue ou equiva-
number of spring-loaded clatches (160) and can   55  lent (18) etant prevu
pour la fixation du disque de 



be led back for release upon external influence of  support (20) sur le
disque de roue ou la jante (11), pressure in the recesses (156) in the
inner wall    caracterise en ce que surface (150a) of the retaining ring
(150).           a) le disque de fixation (50) est fixe sur la jante 4.
Anti-skid device according to claims 1 to 3,   par des vis (85, 18),
characterized in that the release key (70) for the   60  b) le disque de
fixation (50) qu'il porte en son release of the leaf-spring like
spring-loaded clatc-  centre un moyeu (52) circulaire d'un diametre hes
(160) comprises a handle-like purchase (71)     inferieur a celui du disque
defixation (50), moyeu provided with two pressure tongues (72, 73) at its
presentant sur sa peripherie de maniere espacee one free end at a distance
from each other, which   par rapport au disque de fixation (50) et A proxi-
are arranged in a vertical position to the handle-   65   mite de son bord
superieur (53) un certain nom- 8    15                   0 134 309
16 bre de saillies er bourrelets (55) avec des glissie-  correspondant au
nombre de penes (160) et que res ou guides (60) formees en-dessous de ces
l'on peut faire revenir dans les creux (156) de la saillies, coniques a
partir d'orifices d'entree (56)  paroi interieure (150a) du circlip (150) a
la posi- en direction de la peripherie du moyeu, disque de    tion de
deverrouillage par un effet de pression fixation portant le disque de
support (20) entou-    5   exterieur. rant le moyeu (52) avec les bras
antiderapants         4. Dispositif antiderapant selon les revendica- (40),
disque de support qui est bloque a l'aide      tions 1 A 3, caracterise en
ce que la cle de d'un circlip (150) fixe sur le moyeu (52) presentant
deverrouillage (70) pour debloquer les penes du des tiges de verrouillage
(155) avec des sections    type ressort a lame (160) est constituee par un
coniques dans le sens des orifices d'entree (56)   10   manche du type
poignee (71) qui porte a son pouvant etre introduites dans les glissieres
et      extremite libre deux languettes de pression (72, guides (60) situes
sur le moyeu (52) pour provo-     73) espacees l'une de l'autre qui sont
disposees quer un verrouillage a baionnette et presentant      dans le sens
vertical par rapport au manche de sur sa paroi interieure (150a) au moins
un pene      type poignee (71) et dont l'ecartement corres- du type ressort
a lame (160) qui s'engrene, lors-   15   pond a l'cartement des penes du
type ressort a que le circlip (150) est en position verrouillee sur  lame
(160) qui sont situes l'un en face de l'autre. le disque de fixation (50)
dans un creux (152) a la    5. Dispositif antiderapant selon les revendica-
peripherie du moyeu (52), qui s'appuie contre une    tions 1 a 4,
caracterise en ce que le disque de butee (153) pour pallier un
deverrouillage non       fixation (50) presente sursa paroi (50a) d6tournee
desire et que l'on peut faire passer de la position    20   du moyeu (52)
et dans la zone des forures des vis de verrouillage a une position de
deverrouillage     de jante et ou boulons de fixation des adaptateurs au
moyen d'une cle de deverrouillage (70),           interchangeables formes
comme des bagues c) que le disque de support (20) avec les bras
d'espacement (80). antiderapants (40) est place de maniere a avoir du
6. Dispositif antiderapant selon les revendica- jeu sur le moyeu (52) du
disque de fixation (50)   25   tions 1 a 5, caracterise en ce que les vis
de jante pour pouvoir effectuer des mouvements circulai-      ou boulons de
fixation de roue (18) pour la res excentriques.
fixation du disque de fixation (50) presentent des 2. Dispositif
antiderapant selon la revendica-     forures avec filet interieur pour
loger les vis de tion 1, caracterise en ce que quatre saillies en
fixation. bourrelets  (55), moulees, avec des orifices   30      7.
Dispositif antiderapant selon les revendica- d'entree (56) sont prevues a
egale distance les      tions 1 a 6, caracterise en ce que la longueur unes
des autres sur la peripherie du moyeu (52)      d'une tige de verrouillage
(155) du circlip (150) du disque de fixation (50) et qu'un certain nombre
correspond  approximativement a l'ecartement de tiges de verrouillage
(155), correspondant au     entre deux saillies en bourrelets (55) sur le
moyeu nombre des saillies en bourrelets (55), moulees et   35   (52) du
disque de fixation (50). situees a egale distance les unes des autres est
8. Dispositif antiderapant selon les revendica- prevu sur la paroi
interieure (150a) du circlip      tions 1 a 7, caracterise en ce que le
dispositif (150).
antiderapant presente pour la fixation du disque 3. Dispositif antiderapant
selon les revendica-     de support (20) un disque de fixation (10) relie
au tions 1 et 2, caracterise en ce que le circlip (150)   40   disque de
roue ou a la jante (11), disque qui est presente sur sa paroi interieure
(150a) deux          relie par des fixations pouvant etre verrouillees
penes du type ressort a lame (160) situes a egale     pour le disque de
support (20) et que le disque de distance l'un de l'autre que l'on peut
faire pivoter  fixation (50) est relie de maniere indissociable au
automatiquement, dans la position de verrouil-        disque de roue ou A
la jante (11) et qu'il est un lage, dans un certain nombre de creux (152)
45   element de la roue. 50 55 60 65 9    


