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(54) Title: SUBMERSIBLE VEHICLE
(54) Bezeichnung: TAUCHFAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a submersible vehicle comprising a hull (10) which has an underbody hull (30) in the region
of the lower face of the hull. A flow channel (39.2) is at least partly received in the hull (10), or a flow channel (39.2) is paired with
the hull (10). The flow channel (39.2) has a flow outlet (39) in the region of the stern, and the flow channel (39.2) is arranged at least
partly within a flow channel receiving area (38), in particular a protuberance (39.3), which projects from the underbody hull (30). A
water-accelerating device, in particular a propeller (36), is arranged in the flow channel (39.2), said propeller being driven by a motor
(61) directly or indirectly using a driveshaft (62), wherein the rotational axis (D) of the driveshaft (62) forms a virtual thrust axis (53).
Sliding surfaces (37) which are aligned downwards adjoin the flow channel receiving area (38), in particular the protuberance (39.3),
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Verdffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)
on both sides on the underbody hull (30), said sliding surfaces terminating above the thrust axis (53) in the region of the vehicle stern,
wherein a bow tip section (B1-B3) of the hull (10) is formed, said bow tip section extending from the bow tip (21) in the direction
of the vehicle stern over a length of 10%, preferably 5%, particularly preferably 2.5%, of the vehicle length (L), which is measured
from the bow tip to the stern-side end, and the virtual thrust axis (53), which is inclined downwards in the direction of bow to stern,
intersects the bow tip section (B1-B3). A submersible vehicle constructed in such a manner offers a flow-optimized design both for
surface travel as well as for submerged travel.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Tauchfahrzeug mit einem Rumpf (10), welcher im Bereich seiner Unterseite ein
Unterschiff (30) aufweist, wobei im Rumpf (10) ein Stromungskanal (39.2) zumindest bereichsweise aufgenommen ist oder wobei
dem Rumpf (10) ein Stromungskanal (39.2) zugeordnet ist, wobei der Stromungskanal (39.2) im Bereich des Hecks einen Strémungs-
austritt (39) aufweist, wobei der Stromungskanal (39.2) zumindest bereichsweise innerhalb einer am Unterschiff (30) vorstehenden
Stromungskanalaufnahme (38), insbesondere einer Ausbauchung (39.3), angeordnet ist, wobei im Strémungskanal (39.2) eine Wasser-
beschleunigungseinrichtung, insbesondere ein Propeller (36), angeordnet ist, der mittels einer Antriebswelle (62) von einem Motor (61)
mittelbar oder unmittelbar antreibbar ist, wobei die Drehachse (D) der Antriebswelle (62) eine virtuelle Schubachse (53) bildet, wobei
sich an die Stromungskanalaufnahme (38), insbesondere die Ausbauchung (39.3), am Unterschiff (30) beidseitig nach unten gerichtete
Gleitfliachen (37) anschliefen, die im Bereich des Fahrzeughecks oberhalb der Schubachse (53) enden, wobei ein Bugspitzenabschnitt
(B1-B3) des Rumpfes (10) gebildet ist, der sich ausgehend von der Bugspitze (21 in Richtung zum Fahrzeugheck iiber eine Léinge
von 10%, vorzugsweise 5%, besonders bevorzugt 2,5%, der von der Bugspitze bis zum heckseitigen Ende gemessenen Fahrzeugldnge
(L) erstreckt, und wobei die in Richtung vom Bug zum Heck nach unten geneigte virtuelle Schubachse (53) den Bugspitzenabschnitt
(B1-B3) schneidet. Ein so aufgebautes Tauchfahrzeug bietet sowohl fiir die Uber- als auch fiir die Unterwasserfahrt eine stromungs-
optimierte Auslegung



