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FAHRERHAUS UND NUTZFAHRZEUG

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrerhaus fiir ein Nutzfahrzeug, insbe-
sondere fiir ein militdrisches Nutzfahrzeug, und ein Nutzfahrzeug, insbesondere

ein militdrisches Nutzfahrzeug, mit einem derartigen Fahrerhaus.

Gelandegingige Nutzfahrzeuge fiir den militarischen Bereich weisen zumeist ein
geschiitztes Fahrerhaus auf. Um Insassen des Fahrerhauses gegen Beschuss,
Sprengfallen, unkonventionelle Spreng- oder Brandvorrichtungen (USBV, Engl.:
Improvised Explosive Device, IED), Minen oder dergleichen zu schiitzen, weist
das Fahrerhaus einen entsprechend gepanzerten Fahrerhausboden auf. Der An-
melderin ist dabei betriebsinterner Stand der Technik bekannt, bei welchem an
dem Fahrerhausboden Zusatzmaterial in Form von Aufdickungen, wie beispiels-
weise mehreren miteinander verschweillten Platten, Rippen und/oder Verstei-
fungselementen, vorgesehen ist. Hierdurch ist es méglich, einen moglichst steifen
Fahrerhausboden zu fertigen, welcher einer bei einer Ansprengung des Fahrer-
hauses erzeugten Druckwelle standhilt und sich nicht in das Fahrerhaus hinein

verformt.

Vor diesem Hintergrund besteht eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin,

ein verbessertes Fahrerhaus fiir ein Nutzfahrzeug zur Verfiigung zu stellen.

DemgemiB wird ein Fahrerhaus fiir ein Nutzfahrzeug, insbesondere fiir ein mili-
tarisches Nutzfahrzeug, vorgeschlagen. Das Fahrerhaus umfasst einen von dem
Fahrerhaus umgrenzten Innenraum, einen Fahrerhausboden und eine an den
Fahrerhausboden angeformte Vorwolbung, welche von dem Innenraum weg ge-
wolbt ist. Dabei weist die Vorwélbung eine die Vorwdélbung in einer den Fahrer-
hausboden schneidenden ersten Schnittebene definierende erste Kontur auf, wel-
che zumindest abschnittsweise bogenformig gekriimmt ist, wobei die Vorwoélbung

eine die Vorwolbung in einer den Fahrerhausboden schneidenden zweiten
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Schnittebene definierende zweite Kontur aufweist, welche zumindest ab-
schnittsweise bogenformig gekriimmt ist, und wobei die erste Schnittebene und

die zweite Schnittebene senkrecht zueinander positioniert sind.

Dadurch, dass an dem Fahrerhausboden die von dem Innenraum weggewolbte
Vorwoélbung vorgesehen ist, kann aufgrund der dreidimensionalen Geometrie der
Vorwolbung, die durch die beiden Konturen definiert ist, eine hohe Strukturfes-
tigkeit oder Steifigkeit des Fahrerhausbodens erzielt werden. Auf einleitend ge-
nannte Zusatzmaterialien kann vorteilhafterweise verzichtet werden. Hierdurch
ergibt sich eine Gewichtsreduktion, der Bearbeitungsaufwand wird verringert
und sich verschlechternde Materialeigenschaften durch einen Hitzeeintrag bei

einem Anschweillen der Zusatzmaterialien konnen verhindert werden.

Das Fahrerhaus kann auch als Fithrerhaus oder Fahrerkabine bezeichnet wer-
den. Das Fahrerhaus ist geeignet, mehrere Insassen, beispielsweise einen Fahrer
und einen Beifahrer, aufzunehmen. Das Fahrerhaus ist insbesondere ein ge-
schiitztes Fahrerhaus oder kann als solches bezeichnet werden. Das heilt, das
Fahrerhaus ist gegen Beschuss, Sprengfallen, USBV, Minen oder dergleichen
geschiitzt. Hierzu kann das Fahrerhaus beispielsweise aus Panzerstahlplatten
aufgebaut sein oder Panzerstahlplatten aufweisen. Es kénnen jedoch auch Alu-

miniumlegierungen oder Faserverbundwerkstoffe Anwendung finden.

Das Fahrerhaus umfasst eine Vorderwand, eine der Vorderwand gegeniiberlie-
gend angeordnete Riickwand, zwei einander gegeniiberliegende Seitenwinde so-
wie den Fahrerhausboden. Dem Fahrerhausboden gegeniiberliegend ist eine De-
cke des Fahrerhauses platziert. An der Vorderwand kann eine Windschutzschei-
be angebracht sein. An den Seitenwinden konnen Tiiren vorgesehen sein. Die
Vorderwand, die Riickwand, die Seitenwinde, die Decke und der Fahrerhausbo-
den umschlieBen den Innenraum und grenzen den Innenraum somit von einer

Umgebung des Fahrerhauses ab. Der Innenraum kann iiber Tiren und/oder Lu-
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ken von der Umgebung her zuginglich sein. Die Schnittebenen konnen dem Fah-

rerhaus und/oder dem Fahrerhausboden zugeordnet sein.

Unter einer "Vorwolbung" ist vorliegend eine dreidimensionale Geometrie zu ver-
stehen, welche beulenférmig oder zumindest abschnittsweise kugelformig, eifor-
mig oder dergleichen gekriimmt ist. Die Vorwolbung kann auch als Wolbung oder
Ausbeulung bezeichnet werden. Dabei weist die Vorwolbung beispielsweise die
Form einer Freiformfliache auf. Dass die Vorwélbung von dem Innenraum "weg-
gewolbt" ist, bedeutet vorliegend, dass sich die Vorwélbung von dem Innenraum

weg erstreckt und sich in die Umgebung des Fahrerhauses hineinerstreckt.

Unter einer "Kontur" ist vorliegend insbesondere eine Kurve zu verstehen, wel-
che fiir einen Betrachter bei senkrechter Betrachtung auf die jeweilige Schnitt-
ebene die Vorwilbung von deren Umgebung abgrenzt. Der Begriff "Kontur" kann
durch die Begriffe "Umriss" oder "Kurve" ersetzt werden. Die Konturen kinnen
insbesondere jeweils aus unterschiedlichen Radien, Ellipsenabschnitten, Ovalab-
schnitten, Kurvenabschnitten, Geradenabschnitten oder dergleichen zusammen-
gesetzt sein. Jedoch sind die Konturen in jedem Fall zumindest abschnittsweise
bogenférmig gekrimmt oder weisen eine bogenformige Krimmung auf. Unter
einer "Krimmung" ist vorliegend die lokale Abweichung der jeweiligen Kontur
von einer Geraden zu verstehen. Die Konturen kénnen Innenkonturen oder Au-

Benkonturen der Vorwélbung sein.

Dass die Konturen die Vorwolbung in der jeweiligen Schnittebene "definieren"
bedeutet vorliegend insbesondere, dass die jeweilige Kontur eine zweidimensio-
nale Geometrie der Vorwolbung angibt, welche sich in der jeweiligen Schnittebe-
ne ergibt, wenn die jeweilige Schnittebene die Vorwolbung schneidet. Insbeson-
dere definieren oder bestimmen die beiden Konturen die dreidimensionale Geo-
metrie der Vorwolbung. Vorzugsweise ist eine beliebige Anzahl an weiteren pa-

rallel zu der ersten Schnittebene angeordneten ersten Schnittebenen vorgesehen,
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wobei sich die erste Kontur in den unterschiedlichen ersten Schnittebenen ver-
andert. Entsprechendes gilt fiir die zweite Schnittebene und die zweite Kontur.
Die Uberlagerung der beiden Konturen ergibt die dreidimensionale Geometrie
der Vorwoélbung. Fur den Fall, dass die Konturen identisch sind, kann die Vor-
wolbung im einfachsten Fall abschnittsweise kugelformig oder kugelkalottenfor-
mig sein. Bevorzugt jedoch unterscheiden sich die Konturen in ihrer zweidimen-
sionalen Geometrie voneinander. Das heilit, die erste Kontur und die zweite Kon-
tur unterscheiden sich bevorzugt voneinander und sind insbesondere nicht iden-

tisch.

Gemib einer Ausfithrungsform spannen eine Hochrichtung des Fahrerhauses
und eine Lingsrichtung des Fahrerhauses die erste Schnittebene auf, wobei die
Hochrichtung und eine Querrichtung des Fahrerhauses die zweite Schnittebene
aufspannen, und wobei die Hochrichtung, die Langsrichtung und die Querrich-

tung senkrecht zueinander positioniert sind.

Dem Fahrerhaus ist somit ein Koordinatensystem mit einer x-Richtung oder
Langsrichtung, einer y-Richtung oder Hochrichtung und einer z-Richtung oder
Querrichtung zugeordnet. Das Koordinatensystem kann auch dem Fahrerhaus-
boden zugeordnet sein. Dass die Hochrichtung und die Langsrichtung die erste
Schnittebene "aufspannen" bedeutet vorliegend, dass die Hochrichtung und die
Langsrichtung in der ersten Schnittebene liegen. Alternativ konnen die Hoch-
richtung und die Langsrichtung auch nur jeweils parallel zu der ersten Schnitt-
ebene ausgerichtet sein. Analoges gilt fiir die zweite Schnittebene und entspre-

chend fiir die Hochrichtung und die Querrichtung.

Gemab einer weiteren Ausfithrungsform schneiden die erste Schnittebene und

die zweite Schnittebene die Vorwolbung jeweils mittig.
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Die Vorwolbung kann zumindest zu einer der Schnittebenen spiegelsymmetrisch
aufgebaut sein. Wie zuvor erwihnt, kénnen jedoch eine beliebige Anzahl an ers-
ten Schnittebenen und/oder eine beliebige Anzahl an zweiten Schnittebenen vor-
gesehen sein, wobei die ersten Schnittebenen und die zweiten Schnittebenen je-
weils parallel zueinander angeordnet sind. In diesem Fall schneiden diese zu-

satzlichen Schnittebenen die Vorwolbung nicht mittig.

Gemib einer weiteren Ausfithrungsform umfasst das Fahrerhaus einen Sitz,

welcher oberhalb der Vorwélbung angeordnet ist.

Vorzugsweise ist ein erster Sitz oder Fahrersitz und ein zweiter Sitz oder Beifah-
rersitz vorgesehen. Insbesondere ist der Sitz in der Hochrichtung betrachtet
oberhalb der Vorwoélbung positioniert. Jedem Sitz kann eine derartige Vorwol-
bung zugeordnet sein. Zumindest dem ersten Sitz ist jedoch eine derartige Vor-
wolbung zugeordnet. Die Sitze sind in der Querrichtung betrachtet voneinander
beabstandet angeordnet. In der Querrichtung betrachtet sind die Sitze bevorzugt
mittig iiber den Vorwolbungen positioniert. Die Sitze kénnen in der Querrichtung
betrachtet jedoch auch auBermittig zu der jeweiligen Vorwolbung positioniert

sein.

Gemib einer weiteren Ausfithrungsform ist die erste Kontur durchgehend ge-

kriimmt und/oder die zweite Kontur ist durchgehend gekriimmt.

Insbesondere ist die erste Kontur und/oder die zweite Kontur durchgehend bo-
genformig gekritmmt. Das heilBt, dass entweder die erste Kontur oder die zweite
Kontur oder beide Konturen durchgehend gekriimmt sein kénnen. "Durchgehend
gekriimmt" bedeutet vorliegend, dass die erste Kontur und/oder die zweite Kon-
tur keine Geradenabschnitte aufweist. Fiir den Fall, dass die erste Kontur
und/oder die zweite Kontur durchgehend gekriimmt ist, ist die jeweilige Kontur

bevorzugt ausschlieBlich aus unterschiedlichen gekriimmten Geometrien, wie
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beispielsweise Kreisabschnitten, Bogen, Radien, Ellipsenabschnitten, Ovalab-
schnitten und/oder Kurvenabschnitten, zusammengesetzt. Unter einem "Bogen"
kann vorliegend ein Kreisbogen, also ein Kreisabschnitt, zu verstehen sein. Die
erste Kontur und/oder die zweite Kontur kann auch ein Kreisabschnitt, ein Bo-
gen, ein Radius, ein Ellipsenabschnitt, ein Ovalabschnitt oder ein Kurvenab-
schnitt sein. In diesem Fall ist die erste Kontur und/oder die zweite Kontur nicht

aus unterschiedlichen Geometrien zusammengesetzt.

GemiB einer besonders bevorzugten Ausfithrungsform wird demgemiB ein Fah-
rerhaus fiir ein Nutzfahrzeug, insbesondere fiir ein militidrisches Nutzfahrzeug,
vorgeschlagen. Das Fahrerhaus umfasst einen von dem Fahrerhaus umgrenzten
Innenraum, einen Fahrerhausboden, und eine an den Fahrerhausboden ange-
formte Vorwolbung, welche von dem Innenraum weggewdlbt ist, wobei die Vor-
wolbung eine die Vorw6lbung in einer den Fahrerhausboden schneidenden ersten
Schnittebene definierende erste Kontur aufweist, welche durchgehend gekriimmt
ist, wobei die Vorwélbung eine die Vorwolbung in einer den Fahrerhausboden
schneidenden zweiten Schnittebene definierende zweite Kontur aufweist, welche
durchgehend gekriimmt ist, und wobei die erste Schnittebene und die zweite

Schnittebene senkrecht zueinander positioniert sind.

Gemib einer weiteren Ausfithrungsform ist die Vorwolbung zumindest ab-

schnittsweise eiformig gewolbt.

Der Begriff "eiformig" kann durch den Begriff "ovoidférmig" ersetzt werden. Die
Geometrie der Vorwélbung kann daher auch als Ovoid bezeichnet werden. Die
Begriffe "eiférmig" oder "ovoidférmig" bezeichnen vorliegend eine dreidimensio-
nale rundliche Figur, die im weitesten Sinne dem Profil eines Vogeleis dhnelt.
Insbesondere kann die eiférmige Geometrie durch die Rotation eines Ovals um
eine Symmetrieachse erstellt werden. Das Oval weist dabei im Unterschied zu

einer Ellipse jedoch nur eine Symmetrieachse auf, zu welcher das Oval spiegel-
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symmetrisch aufgebaut ist. Die eiformige Geometrie der Vorwolbung ergibt sich
aus den beiden senkrecht zueinander orientierten Konturen. Die Vorwélbung
bildet jedoch nur teilweise eine eiférmige Geometrie, welche aus dem Fahrer-

hausboden nach unten in die Umgebung hinein herausragt.

GemiD einer weiteren Ausfithrungsform unterscheidet sich die erste Kontur in

ihrer Krimmung von der zweiten Kontur.

Unter der "Kriimmung" oder dem "Kriimmungsgrad" ist vorliegend die Abwei-
chung der jeweiligen Kontur von einer Geraden zu verstehen. Je groBer die

Krimmung ist, desto enger oder stiarker kriitmmt sich die jeweilige Kontur.

GemibB einer weiteren Ausfithrungsform ist die zweite Kontur stiarker als die ers-

te Kontur gekrimmt.

Durch die unterschiedlich gekriimmten Konturen ergibt sich die eiférmige Geo-
metrie der Vorwolbung. Die Konturen sind vorzugsweise beide konvex ge-
kriimmt. Somit ist auch die Vorwolbung selbst konvex gekriitmmt. Das heilit, die

Vorwolbung wolbt sich aus dem Innenraum hinaus in die Umgebung hinein.

Gemib einer weiteren Ausfithrungsform sind an dem Fahrerhausboden eine ers-
te Vorwoélbung und eine zweite Vorwiolbung angeformt, welche voneinander be-

abstandet angeordnet sind.

Insbesondere sind die erste Vorwolbung und die zweite Vorwolbung in der Quer-
richtung betrachtet voneinander beabstandet angeordnet. Wie zuvor erwihnt,
kann das Fahrerhaus zwei Sitze aufweisen, wobei jedem Sitz dann eine derartige
Vorwolbung zugeordnet ist. Insbesondere ist dem ersten Sitz oder Fahrersitz die
erste Vorwolbung zugeordnet. Entsprechend ist dem zweiten Sitz oder Beifahrer-

sitz die zweite Vorwolbung zugeordnet.
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GemiD einer weiteren Ausfithrungsform ist an den Fahrerhausboden eine dritte
Vorwolbung angeformt, wobei die dritte Vorwolbung von dem Innenraum weg-
gewolbt ist, und wobei die dritte Vorwoélbung zwischen der ersten Vorwolbung

und der zweiten Vorwolbung angeordnet ist.

Insbesondere ist die dritte Vorwolbung entlang der Querrichtung betrachtet zwi-
schen der ersten Vorwo6lbung und der zweiten Vorwélbung angeordnet. Vorzugs-
weise wolbt sich die dritte Vorwolbung weniger weit aus dem Innenraum heraus

als die erste Vorwolbung und die zweite Vorwoélbung.

Gemib einer weiteren Ausfithrungsform ist an den Fahrerhausboden ein in den
Innenraum hineinragender Kuppelabschnitt angeformt, welcher zwischen der

ersten Vorwolbung und der zweiten Vorwolbung angeordnet ist.

Entlang der Hochrichtung betrachtet ist der Kuppelabschnitt vorzugsweise ober-
halb der dritten Vorwolbung angeordnet. Der Fahrerhausboden ist vorzugsweise
zu einer mittig durch den Kuppelabschnitt verlaufenden dritten Schnittebene des
Fahrerhauses spiegelsymmetrisch aufgebaut. Die dritte Schnittebene ist dabei
parallel zu der ersten Schnittebene und beabstandet von dieser positioniert. Der
Kuppelabschnitt kann beispielsweise einen Getriebetunnel des Nutzfahrzeugs
aufnehmen. Der Kuppelabschnitt ist entlang der Querrichtung betrachtet zwi-
schen dem ersten Sitz und dem zweiten Sitz positioniert. Insbesondere ist der
Kuppelabschnitt entlang der Querrichtung betrachtet mittig in dem Fahrerhaus

angeordnet.

Gemib einer weiteren Ausfithrungsform weist der Kuppelabschnitt einen den
Kuppelabschnitt in der zweiten Schnittebene definierenden Radius auf, welcher

entgegengesetzt der zweiten Kontur gekriimmt ist.
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Insbesondere sind zwei Radien vorgesehen, welche beidseits des Kuppelab-
schnitts platziert sind. Vorzugsweise ist in der zweiten Schnittebene spiegel-
symmetrisch und beidseits des Kuppelabschnitts ein derartiger Radius vorgese-
hen, welcher in die jeweilige zweite Kontur der ersten Vorwoélbung und der zwei-
ten Vorwolbung uibergeht. Dabel weisen die Radien bevorzugt eine entgegenge-
setzte Krummung zu der jeweiligen zweiten Kontur der entsprechenden Vorwol-

bung auf.

GemiB einer weiteren Ausfithrungsform weist der Kuppelabschnitt eine den
Kuppelabschnitt in einer zu der ersten Schnittebene parallelen und von dieser
beabstandet angeordneten dritten Schnittebene definierende dritte Kontur auf,

welche zumindest abschnittsweise bogenformig gekriimmt ist.

Die dritte Kontur kann aus unterschiedlichen Radien, Ellipsenabschnitten,
Ovalabschnitten, Kurvenabschnitten, Geradenabschnitten oder dergleichen zu-
sammengesetzt sein. Jedoch ist die dritte Kontur in jedem Fall zumindest ab-
schnittsweise bogenformig gekriimmt oder weist eine bogenformige Kriitmmung
auf. Die dritte Kontur geht in der dritten Schnittebene in eine vierte Kontur der
dritten Vorwélbung tiber. Dabei ist die vierte Kontur der dritten Vorwoélbung
entgegengesetzt zu der dritten Kontur des Kuppelabschnitts gekriitmmt.

Gemib einer weiteren Ausfithrungsform weist der Fahrerhausboden ein Unter-
teil, an welchem die Vorwo6lbung angeformt ist, und ein an einer Schnittstelle mit

dem Unterteil verbundenes Oberteil auf.

Die Schnittstelle kann beispielsweise eine Schweillnaht sein. Vorzugsweise wer-
den das Unterteil und das Oberteil voneinander getrennt mit Hilfe eines umfor-
menden Verfahrens warm umgeformt. Hierzu wird beispielsweise eine Platine,

insbesondere in Form einer Panzerstahlplatte, in ein geeignetes Presswerkzeug

eingelegt und das Unterteil und das Oberteil werden warm umgeformt. Durch
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die Zweiteiligkeit des Fahrerhausbodens kann ein besonders hoher Umformgrad
erreicht werden. AnschlieBfend kénnen das Unterteil und das Oberteil miteinan-
der verbunden werden. Alternativ kann der Fahrerhausboden auch einteilig ge-
fertigt werden, so dass das Unterteil und das Oberteil einteilig, insbesondere ma-

terialeinstiickig, miteinander verbunden sind.

Gemil einer weiteren Ausfithrungsform sind das Unterteil und/oder das Oberteil

jeweils einstiickig, insbesondere materialeinstiickig, ausgebildet.

"Einstiickig" oder "einteilig" bedeutet vorliegend, dass das Unterteil und das
Oberteil jeweils als ein Bauteil ausgebildet sind und nicht aus unterschiedlichen
Bauteilen zusammengesetzt sind. "Materialeinstiickig" bedeutet vorliegend, dass
das Unterteil und/oder das Oberteil jeweils durchgehend aus demselben Material
gefertigt sind. Bevorzugt sind sowohl das Unterteil als auch das Oberteil jeweils
aus Panzerstahl gefertigt. Es konnen jedoch auch andere Materialien, wie bei-
spielsweise Aluminiumlegierungen oder Faserverbundwerkstoffe, fiir den Fah-

rerhausboden eingesetzt werden.

Ferner wird ein Nutzfahrzeug, insbesondere ein militdrisches Nutzfahrzeug, mit

einem derartigen Fahrerhaus vorgeschlagen.

Das Nutzfahrzeug ist bevorzugt ein Landfahrzeug, insbesondere ein Lastkraft-
wagen. Das Nutzfahrzeug ist insbesondere ein militdrisches Nutzfahrzeug. Das
Nutzfahrzeug kann daher auch als Militdrnutzfahrzeug bezeichnet werden. Ins-
besondere ist das Nutzfahrzeug ein geliandegingiger Lastkraftwagen. Das Nutz-
fahrzeug kann ein geschiitztes Fahrzeug sein. Das Nutzfahrzeug umfasst einen
Fahrgestellrahmen mit einer Vielzahl an Achsen. Das heiBt, das Nutzfahrzeug
ist ein Mehrachser, insbesondere ein Dreiachser. Das Nutzfahrzeug umfasst be-

vorzugt einen Allradantrieb. Das Nutzfahrzeug kann daher auch als Allrad-
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Nutzfahrzeug bezeichnet werden. Das Nutzfahrzeug kann ein Radfahrzeug sein.

Alternativ kann das Nutzfahrzeug auch ein Kettenfahrzeug sein.

Die fiir das Fahrerhaus beschriebenen Ausfiihrungsformen und Merkmale gelten

fir das vorgeschlagene Nutzfahrzeug entsprechend und umgekehrt.

"Ein" ist vorliegend nicht zwingend als beschrinkend auf genau ein Element zu
verstehen, vielmehr konnen auch mehrere Elemente, wie beispielsweise zwei,
drei oder mehr vorgesehen sein. Auch jedes andere hier verwendete Zahlwort ist
nicht dahingehend zu verstehen, dass eine Beschrinkung auf genau die genannte
Anzahl an Elementen gegeben ist. Vielmehr sind zahlenmiBige Abweichungen

nach oben und unten moglich, soweit nichts Gegenteiliges angegeben ist.

Weitere mogliche Implementierungen des Fahrerhauses und/oder des Nutzfahr-
zeugs umfassen auch nicht explizit genannte Kombinationen von zuvor oder im
Folgenden beziiglich der Ausfithrungsbeispiele beschriebenen Merkmalen oder
Ausfithrungsformen. Dabei wird der Fachmann auch Einzelaspekte als Verbesse-
rungen oder Erginzungen zu der jeweiligen Grundform des Fahrerhauses

und/oder des Nutzfahrzeugs hinzufiigen.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Aspekte des Fahrerhauses und/oder
des Nutzfahrzeugs sind Gegenstand der Unteranspriiche sowie der im Folgenden
beschriebenen Ausfithrungsbeispiele des Fahrerhauses und/oder des Nutzfahr-
zeugs. Im Weiteren werden das Fahrerhaus und/oder das Nutzfahrzeug anhand
von bevorzugten Ausfithrungsformen unter Bezugnahme auf die beigelegten Fi-

guren niher erldutert.

Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht einer Ausfithrungsform eines

Nutzfahrzeugs;
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zeigt eine schematische Vorderansicht einer Ausfithrungsform eines

Fahrerhauses fiir das Nutzfahrzeug gemial} Fig. 1;

zeigt eine schematische Schnittansicht des Fahrerhauses gemal der

Schnittlinie III-I1T der Fig. 2;

zeigt eine schematische perspektivische Ansicht einer Ausfithrungs-

form eines Fahrerhausbodens fiir das Fahrerhaus gemal} Fig. 2;

zeigt eine schematische Seitenansicht des Fahrerhausbodens gemal

Fig. 4;

zeigt eine schematische Schnittansicht des Fahrerhausbodens gemi0

der Schnittlinie VI-VI der Fig. 5;

zeigt eine schematische Vorderansicht des Fahrerhausbodens gemal3

Fig. 4;

zeigt eine schematische Schnittansicht des Fahrerhausbodens gemaf

der Schnitthinie VIIT-VIII der Fig. 7; und

zeigt eine weitere schematische Schnittansicht des Fahrerhausbodens

gemiB der Schnittlinie IX-IX der Fig. 7.

In den Figuren sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit denselben Be-

zugszeichen versehen worden, sofern nichts anderes angegeben ist. Verdeckte

Bauteile sind in den Figuren mit gestrichelten Linien dargestellt.

Die Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht einer Ausfithrungsform eines

Nutzfahrzeugs 1. Das Nutzfahrzeug 1 ist ein Landfahrzeug. Das Nutzfahrzeug 1



10

20

25

30

WO 2021/185527 PCT/EP2021/054157
13
ist insbesondere ein militdrisches Nutzfahrzeug. Das Nutzfahrzeug 1 kann daher

auch als Militarnutzfahrzeug bezeichnet werden. Das Nutzfahrzeug 1 kann, wie
in der Fig. 1 gezeigt, ein Lastkraftwagen sein. Insbesondere ist das Nutzfahrzeug
1 ein geldndegangiger Lastkraftwagen. Das Nutzfahrzeug 1 kann ein geschiitztes

Fahrzeug sein.

Dem Nutzfahrzeug 1 ist ein Koordinatensystem mit einer x-Richtung oder
Langsrichtung L, einer y-Richtung oder Hochrichtung H und einer z-Richtung
oder Querrichtung @ zugeordnet. Die Richtungen H, L, Q sind senkrecht zuei-
nander orientiert. Die Hochrichtung H ist parallel zu einer Schwerkraftrichtung
g orientiert. Die Schwerkraftrichtung g ist in der Orientierung der Fig. 1 von

oben nach unten orientiert.

Das Nutzfahrzeug 1 umfasst ein Fahrgestell 2 mit einem sich in der Lingsrich-
tung L erstreckenden Fahrgestellrahmen 3. Der Fahrgestellrahmen 3 ist biege-
steif und verwindungsweich und erstreckt sich von einem Fahrerhaus 4 bis hin
zu einem Fahrzeugheck. "Verwindungsweich" bedeutet dabei insbesondere, dass

sich der Fahrgestellrahmen 3 um die Lingsrichtung L tordieren kann.

An dem Fahrgestellrahmen 3 ist eine Vielzahl an Achsen 5 bis 7 vorgesehen. Die
Achsen 5 bis 7 tragen Rader 8 bis 10. Beispielsweise kénnen drei Achsen 5 bis 7
vorgesehen sein. Das heilit, das Nutzfahrzeug 1 ist in diesem Fall ein Dreiachser.
Die Anzahl der Achsen 5 bis 7 ist jedoch beliebig. Das Nutzfahrzeug 1 umfasst
bevorzugt einen Allradantrieb. Das heiit, alle Achsen 5 bis 7 sind angetrieben.
Das Nutzfahrzeug 1 kann daher auch als Allrad-Nutzfahrzeug bezeichnet wer-
den. Das Nutzfahrzeug 1 kann, wie in der Fig. 1 gezeigt, ein Radfahrzeug sein.
Alternativ kann das Nutzfahrzeug 1 auch ein Kettenfahrzeug sein. Die Hochrich-
tung H ist von den Achsen 5 bis 7 in Richtung des Fahrgestellrahmens 3 orien-

tiert.
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Das Fahrgestell 2 ist dazu geeignet, neben dem Fahrerhaus 4 einen austausch-
baren und verwindungssteifen Aufbau 11 des Nutzfahrzeugs 1 zu tragen. Der
Aufbau 11 kann beispielsweise eine Pritsche, ein Container, ein Koffer, ein Tank
oder dergleichen sein. In der Fig. 1 ist ein Aufbau 11 in Form einer Pritsche ge-

zeigt.

Das Fahrerhaus 4 ist vorzugsweise gegen Beschuss, Sprengfallen, unkonventio-

nelle Spreng- oder Brandvorrichtungen (USBV, Engl.: Improvised Explosive De-
vice, IED), Minen oder dergleichen geschiitzt. Das Fahrerhaus 4 umgrenzt einen
Innenraum I, in welchem sich Passagiere, beispielsweise ein Fahrer und ein Bei-
fahrer, aufhalten kénnen. Das Fahrerhaus 4 umschlieBt den Innenraum I und

grenzt diesen so von einer Umgebung U des Fahrerhauses 4 ab.

Die Fig. 2 zeigt eine schematische Vorderansicht einer Ausfithrungsform eines
Fahrerhauses 4 fiir das Nutzfahrzeug 1. Die Fig. 3 zeigt eine schematische
Schnittansicht des Fahrerhauses 4 gem#B der Schnittlinie ITI-IIT der Fig. 2.

Nachfolgend wird auf die Fig. 2 und 3 gleichzeitig Bezug genommen.

Das zuvor erwihnte Koordinatensystem mit den Richtungen H, L., Q kann auch
dem Fahrerhaus 4 zugeordnet sein. Das Fahrerhaus 4 umfasst einen minenge-
schiitzten, insbesondere minenschutzoptimierten, Fahrerhausboden 12, eine dem
Fahrerhausboden 12 gegeniiberliegend angeordnete Decke 13, zweil einander ge-
geniiberhiegend angeordnete Seitenwinde 14, 15, welche mit Turen versehen sein
konnen, eine Vorderwand 16 sowie eine der Vorderwand 16 gegeniiberliegend
angeordnete Riickwand 17. Die Vorderwand 16 kann eine Windschutzscheibe

aufweisen.

Der Fahrerhausboden 12, die Decke 13, die Seitenwinde 14, 15, die Vorderwand
16 sowie die Riickwand 17 umschlieBen den Innenraum I. Dabei kann der Innen-

raum I mit Hilfe von Tiiren und/oder Luken von der Umgebung U aus zuginglich
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sein. In dem Fahrerhaus 4 aufgenommen, das heilit in dem Innenraum I ange-
ordnet, sind ein Fahrersitz oder erster Sitz 18 sowie ein Beifahrersitz oder zwei-
ter Sitz 19. Die Sitze 18, 19 sind in der Querrichtung Q betrachtet nebeneinander

und beabstandet voneinander positioniert.

Die Fig. 4 zeigt eine schematische perspektivische Ansicht einer Ausfithrungs-
form eines wie zuvor erwihnten Fahrerhausbodens 12 fiir das Fahrerhaus 4. Die
Fig. 5 zeigt eine schematische Seitenansicht des Fahrerhausbodens 12. Die Fig. 6
zeigt eine schematische Schnittansicht des Fahrerhausbodens 12 gemiB der
Schnittlinie VI-VI der Fig. 5. Die Fig. 7 zeigt eine schematische Vorderansicht
des Fahrerhausbodens 12, die Fig. 8 zeigt eine weitere schematische Schnittan-
sicht des Fahrerhausbodens 12 gemiB der Schnittlinie VIII-VIII der Fig. 7 und
die Fig. 9 zeigt eine weitere schematische Schnittansicht des Fahrerhausbodens
12 gemilB der Schnittlinie IX-IX der Fig. 7. Nachfolgend wird auf die Fig. 4 bis 9

gleichzeitig Bezug genommen.

Der Fahrerhausboden 12 umfasst ein Unterteil 20 sowie ein Oberteil 21. Das Un-
terteil 20 und das Oberteil 21 sind an einer Schnittstelle 22 miteinander verbun-
den. Die Schnittstelle 22 kann eine Schweillnaht sein. Das heillt, der Fahrer-
hausboden 12 ist zweiteilig. Alternativ kann der Fahrerhausboden 12 auch ein
einteiliges Bauteil sein. "Einteilig" oder "einstiickig" bedeutet vorliegend, dass
der Fahrerhausboden 12 aus nur einem Teil gebildet ist und nicht aus unter-
schiedlichen Bauteilen zusammengesetzt ist. Der Fahrerhausboden 12 kann ins-
besondere auch materialeinstiickig ausgebildet sein. "Materialeinstiickig" bedeu-
tet vorliegend, dass der Fahrerhausboden 12 durchgehend aus demselben Mate-

rial gefertigt ist.

Bevorzugt jedoch ist der Fahrerhausboden 12 zweiteilig ausgebildet und umfasst
das Unterteil 20 sowie das mit diesem fest verbundene Oberteil 21. Das Unterteil

20 und das Oberteil 21 sind jeweils als einteilige, insbesondere als materialein-
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stiickige, Bauteile ausgefithrt. Das Unterteil 20 und das Oberteil 21 sind aus

Stahl, insbesondere aus Panzerstahl, gefertigt. Es kénnen jedoch auch andere
Materialien, wie beispielsweise Aluminiumlegierungen oder Faserverbundwerk-

stoffe, fiir den Fahrerhausboden 12 eingesetzt werden.

Der Fahrerhausboden 12 ist nicht eben, sondern weist eine dreidimensional ge-
formte Geometrie, insbesondere in Form einer Freiformfliche, auf. Unter einer
"Freiformfliache" ist vorliegend eine beliebig dreidimensional geformte Fliche zu
verstehen. Eine Freiformfliche lasst sich insbesondere mit Hilfe von stiickweise
polynomialen Funktionen beschreiben. Insbhesondere sind Freiformfldchen vorlie-

gend dreidimensionale, in der Regel doppelt gekriimmte Flichen.

Zum Herstellen des Fahrerhausbodens 12 werden das Unterteil 20 und das
Oberteil 21 als Halbzeuge, insbesondere als Platinen, beispielsweise in Form von
Panzerstahlplatten, vorgeheizt und voneinander getrennt in ein entsprechendes
Werkzeug eingelegt und warm umgeformt. Danach konnen das Unterteil 20 und
das Oberteil 21 an der Schnittstelle 22 miteinander verbunden werden. Die Zwei-
teiligkeit des Fahrerhausbodens 12 ermoglicht somit eine einfachere Fertigung
des Fahrerhausbodens 12 bei gleichzeitig hohen Umformgraden. Der "Umform-
grad" ist eine Forminderungskenngrofe, mit der die bleibende geometrische

Verianderung eines Werkstiicks beim Umformprozess erfasst werden kann.

Wie zuvor erwidhnt, kann das Koordinatensystem mit den Richtungen H, L.. Q
dem Fahrerhaus 4 zugeordnet sein. Ferner kann das Koordinatensystem mit den
Richtungen H, L., Q auch dem Fahrerhausboden 12 zugeordnet sein. Dabei span-
nen die Hochrichtung H und die Langsrichtung L eine erste Schnittebene E1
(Fig. 6, 7 und 8) auf, welche den Fahrerhausboden 12 beziehungsweise das Fah-
rerhaus 4 schneidet. Unter "aufspannen” ist vorliegend zu verstehen, dass die

Hochrichtung H und die Langsrichtung L die Orientierung der ersten Schnitt-
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ebene E1 im Raum definieren. Dabei konnen die Hochrichtung H und die Langs-

richtung L in der ersten Schnittebene E1 liegen oder parallel zu dieser verlaufen.

Ferner ist dem Fahrerhausboden 12 beziehungsweise dem Fahrerhaus 4 eine
zweite Schnittebene E2 (Fig. 5 und 6) zugeordnet. Die zweite Schnittebene E2
wird von der Hochrichtung H und der Querrichtung Q aufgespannt. Das heil3t,
die Hochrichtung H und die Querrichtung Q liegen in der zweiten Schnittebene
E2 oder sind parallel zu dieser angeordnet. Die erste Schnittebene E1 und die

zweite Schnittebene E2 sind senkrecht zueinander positioniert.

Es kann eine beliebige Anzahl an ersten Schnittebenen E1 vorgesehen sein, die
entlang der Querrichtung Q betrachtet voneinander beabstandet und parallel
zueinander angeordnet sein kénnen. Ferner kann auch eine beliebige Anzahl an
zweiten Schnittebenen E2 vorgesehen sein, die entlang der Langsrichtung L be-
trachtet nebeneinander und beabstandet voneinander angeordnet sind. Nachfol-
gend wird jedoch jeweils von nur einer ersten Schnittebene E1 und einer zweiten

Schnittebene E2 ausgegangen.

Ferner ist eine dritte Schnittebene E3 (Fig. 7 und 9) vorgesehen, welche parallel
zu der ersten Schnittebene E1 und beabstandet von dieser angeordnet ist. Das
heiBit, die dritte Schnittebene E3 wird ebenfalls von der Hochrichtung H und der
Langsrichtung L aufgespannt, wobei die Hochrichtung H und die Langsrichtung
L entweder in der dritten Schnittebene E3 platziert sein kénnen oder parallel zu
dieser angeordnet sind. Die dritte Schnittebene E3 ist mittig an dem Fahrer-
hausboden 12 vorgesehen. Der Fahrerhausboden 12 ist spiegelsymmetrisch zu

der dritten Schnittebene E3 aufgebaut.

Der Fahrerhausboden 12 weist eine an diesen angeformte erste Vorwolbung 23
auf, welche von dem Innenraum I weggewdélbt ist. Das heilit, die erste Vorwol-

bung 23 wolbt sich in die Umgebung U des Fahrerhauses 4 hinein. Vorzugsweise
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sind eine erste Vorwolbung 23, welche dem ersten Sitz 18 zugeordnet ist, und
eine zweite Vorwilbung 24, welche dem zweiten Sitz 19 zugeordnet ist, vorgese-
hen. Entlang der Hochrichtung H betrachtet ist der erste Sitz 18 iiber der ersten
Vorwolbung 23 angeordnet. Entsprechend ist der zweite Sitz 19 entlang der
Hochrichtung H betrachtet iiber der zweiten Vorw6lbung 24 angeordnet. Die
Vorwolbungen 23, 24 sind vorzugsweise identisch aufgebaut. Die Vorwilbungen
23, 24 sind spiegelsymmetrisch zu der dritten Schnittebene E3 platziert. Die
Vorwiélbungen 23, 24 konnen auch als Wolbungen oder Ausbeulungen bezeichnet

sein.

Die Vorwolbungen 23, 24 weisen eine dreidimensionale beulungsoptimierte Geo-
metrie auf, so dass die Vorwilbungen 23, 24 iiber eine hohe Steifigkeit oder
Strukturfestigkeit verfiigen. Die Vorwélbungen 23, 24 sind zumindest ab-
schnittsweise eiférmig oder ovoidférmig. Die Begriffe "eiférmig" oder "ovoidfor-
mig" bezeichnen vorliegend eine dreidimensionale rundliche Figur, die im weites-
ten Sinne dem Profil eines Vogeleis dhnelt. Insbesondere kann die eiférmige Ge-
ometrie durch die Rotation eines Ovals um eine Symmetrieachse erstellt werden.
Das Oval weist dabei im Unterschied zu einer Ellipse jedoch nur eine Symmet-
rieachse auf, zu welcher das Oval spiegelsymmetrisch aufgebaut ist. Die Geomet-
rie der Vorwélbungen 23, 24 kann auch als Ovoid bezeichnet werden. Die Vor-

wolbungen 23, 24 sind an dem Unterteil 20 des Fahrerhausbodens 12 angeformt.

Da die Vorwélbungen 23, 24 identisch aufgebaut beziehungsweise spiegelsym-

metrisch zu der dritten Schnittebene E3 aufgebaut und angeordnet sind, wird

nachfolgend nur auf die erste Vorwolbung 23 eingegangen. Alle Erlduterungen
betreffend die erste Vorwolbung 23 sind jedoch auf die zweite Vorwoélbung 24

anwendbar.

Die erste Schnittebene E1 verliduft beziiglich der Querrichtung Q mittig durch

die erste Vorwolbung 23 hindurch. Die erste Vorwélbung 23 kann zumindest ab-
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schnittsweise spiegelsymmetrisch zu der ersten Schnittebene E1 aufgebaut sein.
Die erste Vorwolbung 23 umfasst eine erste Kontur 25 (Fig. 8), welche in der ers-
ten Schnittebene E1 angeordnet ist. Die erste Kontur 25 kann eine Innenkontur
der ersten Vorwolbung 23 sein. Alternativ kann die erste Kontur 23 auch eine
AuBenkontur der ersten Vorwélbung 23 sein. Innenkontur und AuBenkontur un-
terscheiden sich nur durch eine Wandstirke der ersten Vorwolbung 23 vonei-
nander. Unter einer "Kontur" ist vorliegend eine Kurve zu verstehen, welche fiir
einen Betrachter bei senkrechter Betrachtung auf die erste Schnittebene E1 die
erste Vorwolbung 23 von deren Umgebung abgrenzt. Der Begriff "Kontur" kann

durch die Begriffe "Umriss" oder "Kurve" ersetzt werden.

Die erste Kontur 25 ist konvex gekriimmt. Das heilit, die erste Vorwoélbung 23
wolbt sich aus dem Innenraum I hinaus in die Umgebung U hinein. Die erste
Kontur 25 ist linksgekriimmt. Die erste Kontur 25 kann aus unterschiedlichen
Radien, Ellipsenabschnitten, Ovalabschnitten, Kurvenabschnitten, Geradenab-
schnitten oder dergleichen zusammengesetzt sein. Jedoch ist die erste Kontur 25
in jedem Fall zumindest abschnittsweise bogenférmig gekriimmt oder weist eine

bogenformige Kriimmung auf.

Besonders bevorzugt ist die erste Kontur 25 jedoch durchgehend gekriimmt, ins-
besondere durchgehend bogenformig gekriimmt. "Durchgehend gekriimmt" be-
deutet vorliegend, dass die erste Kontur 25 keine Geradenabschnitte aufweist.
Fur den Fall, dass die erste Kontur 25 durchgehend gekriimmt ist, ist die erste
Kontur 25 bevorzugt ausschlieflich aus unterschiedlichen gekriimmten Geomet-
rien, wie beispielsweise Kreisabschnitten, Bogen, Radien, Ellipsenabschnitten,
Ovalabschnitten und/oder Kurvenabschnitten, zusammengesetzt. Unter einem
"Bogen" kann insbesondere ein Kreisbogen, also ein Kreisabschnitt, zu verstehen
sein. Die erste Kontur 25 kann auch ein Kreisabschnitt, ein Bogen, ein Radius,

ein Ellipsenabschnitt, ein Ovalabschnitt oder ein Kurvenabschnitt sein. In die-
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sem Fall ist die erste Kontur 25 nicht aus unterschiedlichen Geometrien zusam-

mengesetzt.

Die erste Kontur 25 weist eine konvexe Kriitmmung auf. Unter einer "Kriim-
mung" ist vorliegend die lokale Abweichung der ersten Kontur 25 von einer Ge-
raden zu verstehen. Der Begriff "Kritmmung" kann auch durch den Begriff
"Kriummungsmal" ersetzt werden, welcher fiir jeden Punkt der ersten Kontur 25
quantitativ angibt, wie stark diese lokale Abweichung ist von einer Geraden. Je

groBer die Kriimmung ist, desto enger ist die erste Kontur 25 gekriimmt.

Die erste Kontur 25 definiert die erste Vorwoélbung 23 in der ersten Schnittebene
E1. Das heil3it, die erste Kontur 25 gibt eine zweidimensionale Geometrie der ers-
ten Vorwolbung 23 an, welche sich in der ersten Schnittebene E1 ergibt, wenn
die erste Schnittebene E1 die erste Vorwoélbung 23 schneidet. Fiir den Fall, dass
eine Vielzahl an unterschiedlichen ersten Schnittebenen E1 betrachtet wird, wel-
che - wie zuvor erwihnt - parallel zueinander angeordnet sind, so ergibt sich in
diesen zusitzlichen ersten Schnittebenen E1 eine Vielzahl an ersten Konturen
25, die sich in ithrer zweidimensionalen Geometrie voneinander unterscheiden.
Die in der Fig. 8 gezeigte erste Schnittebene E1 schneidet die erste Vorwélbung
23 in ihrer groBten Auslenkung von dem Innenraum I weg beziehungsweise in

die Umgebung U hinein.

Der ersten Vorwolbung 23 ist ferner eine die erste Vorwolbung 23 definierende
zweite Kontur 26 (Fig. 6) zugeordnet, welche in der zweiten Schnittebene E2 an-
geordnet ist. Die zweite Kontur 26 kann ebenfalls eine Innenkontur oder eine
AuBenkontur der ersten Vorwélbung 23 sein. Innenkontur und AuBenkontur un-
terscheiden sich nur durch die Wandstirke der ersten Vorwoélbung 23 voneinan-
der. Auch hier gilt fir den Fall, dass eine Vielzahl an unterschiedlichen zweiten
Schnittebenen E2 betrachtet wird, welche - wie zuvor erwidhnt - parallel zuei-

nander angeordnet sind, dass sich in diesen zusitzlichen zweiten Schnittebenen
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E2 eine Vielzahl an zweiten Konturen 26 ergibt, die sich in ihrer zweidimensio-
nalen Geometrie voneinander entscheiden. Die in der Fig. 6 gezeigte zweite
Schnittebene E2 schneidet die erste Vorwo6lbung 23 in ihrer gréBten Auslenkung

von dem Innenraum I weg beziehungsweise in die Umgebung U hinein.

Da die erste Schnittebene E1 und die zweite Schnittebene E2 senkrecht zueinan-
der angeordnet sind, sind auch die erste Kontur 25 und die zweite Kontur 26
senkrecht zueinander positioniert. Es ergibt sich somit eine doppelt gekriimmte
Fliche, welche die erste Vorwoélbung 23 beschreibt. Die Konturen 25, 26 bilden so

die dreidimensionale eiférmige Geometrie der ersten Vorwélbung 23.

Die zweite Kontur 26 kann dabei zumindest abschnittsweise kreisférmig ge-
kriimmt sein. Die zweite Kontur 26 kann, wie die erste Kontur 25, aus unter-
schiedlichen Radien, Ellipsenabschnitten, Ovalabschnitten, Kurvenabschnitten,
Geradenabschnitten oder dergleichen zusammengesetzt sein. Jedoch ist die zwei-
te Kontur 26 in jedem Fall zumindest abschnittsweise bogenférmig gekriimmt
oder weist eine bogenférmige Kriitmmung auf. Die zweite Kontur 26 weist eine
konvexe Kriimmung auf. Die zweite Kontur 26 ist bevorzugt linksgekriimmt. Die
erste Kontur 25 unterscheidet sich von der zweiten Kontur 26 in ihrer Kriim-
mung. Insbesondere ist die zweite Kontur 26 starker gekriimmt als die erste

Kontur 25.

Besonders bevorzugt ist die zweite Kontur 26 jedoch durchgehend gekrimmt,
insbesondere durchgehend bogenformig gekriitmmt. "Durchgehend gekriimmt"
bedeutet vorliegend, dass die zweite Kontur 26 keine Geradenabschnitte auf-
weist. Fir den Fall, dass die zweite Kontur 26 durchgehend gekriimmt ist, ist die
zweite Kontur 26 bevorzugt ausschlieBlich aus unterschiedlichen gekriimmten
Geometrien, wie beispielsweise Kreisabschnitten, Bogen, Radien, Ellipsenab-
schnitten, Ovalabschnitten und/oder Kurvenabschnitten, zusammengesetzt. Un-

ter einem "Bogen" kann insbesondere ein Kreisbogen, also ein Kreisabschnitt, zu
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verstehen sein. Die zweite Kontur 26 kann auch ein Kreisabschnitt, ein Bogen,
ein Radius, ein Ellipsenabschnitt, ein Ovalabschnitt oder ein Kurvenabschnitt
sein. In diesem Fall ist die zweite Kontur 26 nicht aus unterschiedlichen Geo-

metrien zusammengesetzt.

Zwischen der ersten Vorwolbung 23 und der zweiten Vorwélbung 24 ist an dem
Fahrerhausboden 12, insbesondere an dem Oberteil 21 des Fahrerhausbodens 12,
ein Kuppelabschnitt 27 angeformt. Der Kuppelabschnitt 27 ragt nach innen in
den Innenraum I des Fahrerhauses 4 hinein. Beispielsweise kann der Kuppelab-

schnitt 27 einen Getriebetunnel aufnehmen.

Wie die Fig. 6 zeigt, geht die zweite Kontur 26 der jeweiligen Vorwoélbung 23, 24
beidseits des Kuppelabschnitts 27 mit einem jeweiligen Radius 28, 29 in den
Kuppelabschnitt 27 iiber. Die Radien 28, 29 weisen dabei eine gegensitzliche
Kriimmungsrichtung auf wie die zweiten Konturen 26 der beiden Vorwolbungen
23, 24. Ferner geht die zweite Kontur 26 der beiden Vorwoélbungen 23, 24 tiber
Radien 30, 31 in einen sich beidseits an die Vorwoélbungen 23, 24 anschlieBenden
Randabschnitt 32, 33 des Fahrerhausbodens 12 iiber. Die Radien 30, 31 sind da-

bei entgegengesetzt zu der jeweiligen zweiten Kontur 26 gekriimmt.

In der dritten Schnittebene E3 ist eine den Kuppelabschnitt 27 definierende drit-
te Kontur 34 (Fig. 9) positioniert. Auch die dritte Kontur 34 kann eine Innenkon-
tur oder eine AuBBenkontur sein, welche sich nur durch eine Wandstarke des
Kuppelabschnitts 27 voneinander unterscheiden. Die dritte Kontur 34 kann aus
unterschiedlichen Radien, Ellipsenabschnitten, Ovalabschnitten, Kurvenab-
schnitten, Geradenabschnitten oder dergleichen zusammengesetzt sein. Jedoch
ist die dritte Kontur 34 in jedem Fall zumindest abschnittsweise bogenférmig

gekriimmt oder weist eine bogenformige Krimmung auf.
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Ferner ist zwischen den Vorwoélbungen 23, 24 mittig eine dritte Vorwolbung 35
vorgesehen. Die dritte Vorwolbung 35 ist weniger weit aus dem Innenraum I
hinausgewdlbt als die Vorwdlbungen 23, 24. Die dritte Vorwélbung 35 ist defi-
niert mit Hilfe einer in der dritten Schnittebene E3 platzierten vierten Kontur 36
(Fig. 9) sowie einer senkrecht zu der vierten Kontur 36 orientierten fiinften Kon-
tur 37 (Fig. 7). Die fiinfte Kontur 37 liegt in einer zu der zweiten Schnittebene E2
parallelen Schnittebene (nicht gezeigt). Auch die Konturen 36, 37 konnen Innen-

konturen oder AuBlenkonturen sein.

Die Konturen 36, 37 konnen jeweils aus unterschiedlichen Radien, Ellipsenab-
schnitten, Ovalabschnitten, Kurvenabschnitten, Geradenabschnitten oder der-
gleichen zusammengesetzt sein. Jedoch sind sowohl die vierte Kontur 36 als auch
die fiinfte Kontur 37 in jedem Fall zumindest abschnittsweise bogenformig ge-
kriimmt oder weisen eine bogenférmige Krimmung auf. Die vierte Kontur 36
geht dabei in die dritte Kontur 34 des Kuppelabschnitts 27 iiber. Die vierte Kon-

tur 36 und die dritte Kontur 34 sind dabei gegensatzlich gekriimmt.

Die Funktionalitit des Fahrerhausbodens 12 wird nachfolgend erlautert. Bei ei-
ner Ansprengung des Fahrerhauses 4 mit einem Sprengsatz 38 (Fig. 2 und 3),
beispielsweise in Form einer Mine oder einer USBYV, schiitzt die jeweilige Vor-
wolbung 23, 24 den Fahrer oder Beifahrer vor einem Blast oder einer Druckwelle
39 des Sprengsatzes 38. Der Schutz wird dabei durch die zuvor erlduterte drei-
dimensionale Geometrie der Vorwolbungen 23, 24 bewirkt. Die Vorwélbungen 23,
24 sind aufgrund ihrer dreidimensionalen Geometrie beulungsoptimiert und wei-
sen eine hohe Steifigkeit oder Struktursteifigkeit auf. Hierdurch wird verhindert,
dass sich der Fahrerhausboden 12, insbesondere unter den Sitzen 18, 19, in den
Innenraum I hineinverformt, was zu einer Verletzung der Insassen fithren kénn-

te.
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Aufgrund der teilweise eiféormigen Geometrie der jeweiligen Vorwolbung 23, 24
kann eine hohe Struktursteifigkeit ohne Zusatzmaterial in Form von Aufdickun-
gen, Rippen und/oder Versteifungselementen realisiert werden. Die Geometrie
der Vorwoélbungen 23, 24 weist aufgrund der eiférmigen Form eine hohe Ei-
gensteifigkeit auf. Gleichzeitig kann eine geringe Wandstirke bei dem Fahrer-

hausboden 12 erzielt werden. Dies ergibt eine Gewichtsersparnis.

Es kénnen somit Zusatzgewicht aufgrund von Aufdickungen, Rippen und/oder
Versteifungselementen, zusitzliche Bearbeitungsschritte und damit verursachte
Mehrkosten sowie verschlechterte Materialeigenschaften aufgrund eines Hitze-
eintrags bei einem Anschweillen von Zusatzmaterial vermieden werden. Der
Fahrerhausboden 12 kann das geforderte Sicherheitsniveau bei Ansprengung mit
Hilfe des Sprengsatzes 38 unter den gegebenen geometrischen Randbedingungen

vollumfanglich erzielen.

Obwohl die vorliegende Erfindung anhand von Ausfiihrungsbeispielen beschrie-

ben wurde, ist sie vielfiltig modifizierbar.
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PATENTANSPRUCHE

1. Fahrerhaus (4) fiir ein Nutzfahrzeug (1), insbesondere fiir ein militérisches
Nutzfahrzeug, mit

einem von dem Fahrerhaus (4) umgrenzten Innenraum (D),

einem Fahrerhausboden (12), und

einer an den Fahrerhausboden (12) angeformten Vorwolbung (23, 24), wel-
che von dem Innenraum (I) weggewdlbt ist,

wobei die Vorwolbung (23, 24) eine die Vorwélbung (23, 24) in einer den
Fahrerhausboden (12) schneidenden ersten Schnittebene (E1) definierende erste
Kontur (25) aufweist, welche zumindest abschnittsweise bogenformig gekriimmt
ist,

wobei die Vorwélbung (23, 24) eine die Vorwolbung (23, 24) in einer den
Fahrerhausboden (12) schneidenden zweiten Schnittebene (E2) definierende
zweite Kontur (26) aufweist, welche zumindest abschnittsweise bogenformig ge-
krimmt ist, und

wobei die erste Schnittebene (E1) und die zweite Schnittebene (E2) senk-

recht zueinander positioniert sind.

2. Fahrerhaus nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Hochrichtung (H) des Fahrerhauses (4) und eine Langsrichtung (L) des
Fahrerhauses (4) die erste Schnittebene (E1) aufspannen, wobei die Hochrich-
tung (H) und eine Querrichtung (Q) des Fahrerhauses (4) die zweite Schnittebene
(E2) aufspannen, und wobei die Hochrichtung (H), die Langsrichtung (L) und die

Querrichtung (Q) senkrecht zueinander positioniert sind.

3. Fahrerhaus nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,
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dass die erste Schnittebene (E1) und die zweite Schnittebene (E2) die Vorwol-

bung (23, 24) jeweils mittig schneiden.

4.  Fahrerhaus nach einem der Anspriiche 1 - 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Kontur (25) durchgehend gekriimmt ist, und/oder wobei die zweite

Kontur (26) durchgehend gekriimmt ist.

5. Fahrerhaus nach einem der Anspriiche 1 - 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Vorwdlbung (23, 24) zumindest abschnittsweise eiférmig gewolbt ist.

6. Fahrerhaus nach einem der Anspriiche 1 - 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass sich die erste Kontur (25) in ihrer Kriimmung von der zweiten Kontur (26)

unterscheidet.

7. Fahrerhaus nach einem der Anspriiche 1 - 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass die zweite Kontur (26) starker als die erste Kontur (25) gekriimmt ist.

8. Fahrerhaus nach einem der Anspriiche 1 - 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass an den Fahrerhausboden (12) eine erste Vorwolbung (23) und eine zweite
Vorwélbung (24) angeformt sind, welche voneinander beabstandet angeordnet

sind.

9. Fahrerhaus nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,
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dass an den Fahrerhausboden (12) eine dritte Vorwolbung (35) angeformt ist,

wobei die dritte Vorwélbung (35) von dem Innenraum (I) weggew®élbt ist, und wo-
bei die dritte Vorwolbung (35) zwischen der ersten Vorwélbung (23) und der

zweiten Vorwolbung (24) angeordnet ist.

10. Fahrerhaus nach Anspruch 8 oder 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass an den Fahrerhausboden (12) ein in den Innenraum (I) hineinragender
Kuppelabschnitt (27) angeformt ist, welcher zwischen der ersten Vorwélbung (23)

und der zweiten Vorwoélbung (24) angeordnet ist.

11. Fahrerhaus nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Kuppelabschnitt (27) einen den Kuppelabschnitt (27) in der zweiten
Schnittebene (E2) definierenden Radius (28, 29) aufweist, welcher entgegenge-

setzt der zweiten Kontur (26) gekriimmt ist.

12. Fahrerhaus nach Anspruch 10 oder 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Kuppelabschnitt (27) eine den Kuppelabschnitt (27) in einer zu der ers-
ten Schnittebene (E1) parallelen und von dieser beabstandet angeordneten drit-
ten Schnittebene (E3) definierende dritte Kontur (34) aufweist, welche zumindest

abschnittsweise bogenférmig gekriimmt ist.

13. Fahrerhaus nach einem der Anspriiche 1 - 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Fahrerhausboden (12) ein Unterteil (20), an welchem die Vorwélbung
(23, 24) angeformt ist, und ein an einer Schnittstelle (22) mit dem Unterteil (20)

verbundenes Oberteil (21) aufweist.
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14. Fahrerhaus nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Unterteil (20) und/oder das Oberteil (21) jeweils einstiickig, insbesonde-

re materialeinstiickig, ausgebildet sind.

15. Nutzfahrzeug (1), insbesondere militiarisches Nutzfahrzeug, mit einem Fah-

rerhaus (4) nach einem der Anspriiche 1 - 14.



