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Ant r i 'ebsr olrdliera@10ken ot her to i ncrease nip pre®kaved Wallenlagprd(34,36138,40), die fir
(12, M) ur )i ssideaes K364§) ©f 3aid shivajraliebar ab-  drigde der fewenswllqn&g'bmﬁ?éﬂ ¥iaehe
f esi st ance SEpfts (12,14) being; moyable fowasd gactent® of sai PP HAF Avnd 5186\"‘“9"““9“"”9"9“

isn {1ﬁd§) drehbar ab

(c) eine A@Y‘F’lt@ ?P??r'?'?:ﬁ'?ﬁﬁ"lg ‘%g}f;ﬁé’g: 20, 22) cha‘t’%&:éé‘ﬂ'?’éd‘c
Dr eh 12, 14 id
fg? 36633n Lot s ""d’a" hd der Aﬁ\trl eb)srg)le ) h h o rr@ﬁ %ﬁg
bushi ng ( zzdﬁag‘ (d) pel di ezu 2 ?&r{ bs-
9 A‘% i earin 343638 ) "‘9 Ie 10
Whi Ch COMPElaEs, 3oy G Bidhing gy 1 WECRIAN

d
auf ei nandeynighl cHEREE ar s&e.ﬁncc Jrf.aurﬁfa@r ence whi C:Gnehv'?elﬁﬁ?t‘é% [ dufeiriaRlier zu beweg-
bar sind, W AeRuifernts Whikh orti inden rel atiQn she, Jil8ed BRBE TS syt Sl Ik
roller Shaiélaﬂon to the Ireupetidd! birive IrSiler kikitReakt i on  andndig\® (1paHReaktidn adifden Bewe-
15 (@umgsw der st and des Handl aufis (18) ginkgsiderstah dssahdhdIRTS @8] £ 6r-
porti ons off) sed ecchanschpontipas of said busiiien, (42, 44,68en}8) are each nounted in a
nmount (42,4d,88)48) ale qgerkmoumieellic hmelnt daB beadadunch Gkeritizeidned2p8 t her eby
al | owi ng séheating (26,28,30,32), tbraby \Aldwingrskidlger ( 34, 36(e38e MdYenjageri (34.36/38.49) jelini sirer
means (21, 8Gveia®D(P1,5G2022) 40 Gause ambiteer - Righdesd? 4448481 ang8bra@d) sind, die
angebr acht atipnehithe gitalions) pasitionsfof sdiekbusiyt aed onal pw@memntgscbqn Besgieh ﬁm@h‘- mit 9'20
ei nenexz ee? (42AtdhIBdp spid mount beariags it el - | M9G%s UMieng.ader Azlptigh ey

mount bear 3§ §3°32) and a movamept of Sl &AS  der bez P'Pdéﬁ M@Pbs&'l?’g"ﬁ'l'eem“) °"Z°"
(26, 28, 30, ¥3)9)plqsaid dixpeiplssishats d4iH axes sch st ihep 4
Antri ebsr of H\R@‘f e(12 14) exzen- (13,15) of Za gg:'qf;ﬁ?g jetg‘e‘%:ﬁécg? or
(12, 14 | each®ot her .
(f) WO e|ThaIJ han ?t'} %f] se b[I! :Iaum%n% der 25 g:ggsla:jg;r (26 283032 % trt SI%%)
Je in ei r&s %gg &T drive as%ﬁiﬂ 2P§0ﬁ)2§iéﬂe dnderung der
gungsl a9 Efriv 3@ hath {50)Si Nd wher ey, rensfem ok BichSHAIE4448 4B i Ses
entrained about gdaa o a&hﬁ@tﬁse@o daB dief l%f&sﬁ:z ﬁagemngeap(mm@)
(20 22) HRY At Rwered s ﬁ) RAbMing said I i @ leind Be Gor AChsdr J1385)WRr

Ver ander whgn @eyand eéid/.fbudr@ o@bts§doZRl S (12, 14) anshirisbsdlianveligrbAp,14) aufeinander zu
Drehstel | ungen der Buchsen (42, 44,46, 48) |n emowmktned about said roller
spr ocket sthé 2kandai) , drive Cassembije of Bedines2,i gungsl ager ungen (26, 28, 30, 32) and a
power ed whemeioksid ¢Hab) (SPohasdsifficientgsiacki dss 2. HandlauipnlriebsanerdBmgagem gnapach 1,
Achsen ( Jder 8Y regleto alibwiseid (AB®) rolimahaftsi d r ol | ebei sjor digkAntrisbgefrmicitynp an jeder der
Ant ri ebsrtd 114me"!§132 aionplipostiort iseiinder zu BeitgbpRienwallen ﬂ?é'*hamwawe el ve

assenbl y nepuntc begrings (26,26,80:32 which a¢se€haj n (50 “ﬁ&‘@?“@ﬁ?’f@%%md R’ die Bg-
Handl auf éﬁ'f’rq”l%?é{?fﬁr(%imr\‘g"Wﬁ%Wm&Fuch 1, él'fa "'t:l(‘r’BM ve
rol I'e¥ SH‘QTC{'%' > bei der die Ant r| eb&®inri ﬁ‘[’f ﬂ?(t"t‘:e un§ 1)1
assume aTrh aﬂnﬁve %g él %pdalpl Ant

angebr acmrﬁe g‘j £@28 30, 32 causes
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l'i ghtly GgRg fHdpob etwe'eﬁQm&(gBé ﬁaré bei 47 Q16 Kafe (50f inf REnelstahdigéhiial |
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(21) zumnbilingei e namder salfet héunt 56%am\g8d der RO 1k.84)-ik@sin-Befbstighitilabea (26,88,80,32y | Ve
assenbl y (2628(3b,82)Peidg @lourded in said side w@lRr ader ( 26ine Dyshstbtiulige iodhehmbnl lkbinen, in der
conpri si nge)aardothsieinGsaid 29llehsprockas @p,22)posed si die Awricbsolled, (6,)0) dani Harditaudy €18) -
rollers (a8 didppseddutsitinofchhid hbwing Kd).ebsanosdnungleictidlerifves.pr uch 2, bei ng

I nt erposed between said side walls (4,6) 45 bei der die Kette (50) im
RuhezuBatemtansgdiehe wher eby the handrail (18) ber@!gefsntmqhma'gwnsara@ Anspruch g n

| ose ist, danmit die Antriebsrollenwel | en houddehd JuBergpm °"Sﬁ9’é?“s?rﬁ)df‘“
beari nbs Handlaufantnebsanorc{ng@ @g} Bewegen9es Bef est ig gqgg bar ppe 2%9%@ ) auf-
(26, 28, 30433123“%%"%5%‘9% oreys: Sigj i-si de wal MY

zwns (8,10)
ei nnehnmer™Hnn n (4, 23 nd wherein '};?P‘Efd'lsbs'ln w%d tr)m("fb)
die Antrie ﬁ'BIF' K{l:(%" ﬂ:’Pr' 8 {%aﬁlaﬁuf (18) nen lesﬁﬁ' s(gn "r ool :5%]
housi ng (2 er'onren. Patentanspruc

4. Handl aufantri ebsanordnung nach Anspruch 2 oder 3, d| e auBerdem ein
Gehause (2) mt 1. Handlaufantri ebsanordnung zum Bewegen des

gegenl berl i egenden Seitenwanden (4;8) auf- Handl aufs eines

Fahr gast bef orderers, die auf- 55 weist, zw schen denen die
Antriebsrollen (8,10) weist:
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S gebracht sind, -und bei der die Rol | en- Ket t enr a- gnon
(20 22) et un pi° gnon £21) der (20,29 sgg'dtenal b des Gehauges
entrafne par un noteur, servant a entrather ordnet sind

| adite chai he (50) et Iesdlts pi gnons de rou- | eaux (20 22).
Revendi catgdebrasht sind, und bei der die Rollen-Kettenra- gndns e réutment2De22)'ebwri pignond2int
de mai n- coder £9:28) auBeraisdesifFebiyseeid) angphement dentraiénpas onr meteus, servant & entrafner
selon la r@dehdication 2, dans loquel ladite dadlite/ gheiho (5@ rat rlesditrepignogs de rou-
mai isgour ante d' un chai ne (50) presdiwel0.128rsqu' el le est au

repos ‘Revandisatiansur de passagers, ledit %nsenbl . un nou suf fisant
pour 3. Ensemble d'entrainement de main-courante q

rneué{;tre au d| ts arbres [of0)

de roul da sﬂ"l@ 1?‘”":%&‘{3"% pre ; %’; %g Ic?@" 9203, (egug) Jadite
d entrat hetra sﬁ?ort u§ deamearss | Pgl %em on de ro mou u (] i qé ue ea%s au ;LI’ ys'
nont ee sur E A o r%‘ nga ot

32) qui ama @Bé%dgr&ié )@dmm%t (Q12 4), tp%suﬁé?\ude rotation bé?l b pa-
roul eaux d’ GIB)t ﬁ\@dtébeﬁ%s res +itatirs3aeBRbLT er | eau>ﬁe,gl d8 Mhdnfbd) PIEE DA, 30532) H) amene
formant “ent nQux dentraieR@h’ @EEI)I I6RdItsCRGL ACt AV e Goshifd rblikali @EHHERSHAM ®U10) B Bntrer

i nterval | e dewpdemementntgs,t 10pwahdat odte ( 18)égeromeith domact Qvdcald I nhdih-courante
mai n- cour anteéx ud Sptervel® ))dedgimosmpratl 3 aversd’ as br es (1884, 36 ; 38, 40) 4.

Ensenbl e d' deguel passe kagitet makecovmnte(BpuUr ant e prevus pour chacun desdits arbres
de rou- (b) dege pdiars| darpres/ SAJI6Ca3E, @0) 2 ou 8, Epmpleec d'anitainemerit edalmain-courante

d' ent r ai nenerévug doer chiadyn desditschirlres geafioirer s outselen larrevendicadon % 2y 3agomprenaft on
parois | at em%@'emmm&(@n lesdjig paliss3,  40) s@WffoYn eafer (2b8yant des pagpis latérales
opposees (4 dapes PLSA;; P%be?j'PEQi'a% legditent 12| he- °BR°5§°és(4d@ fegditscrayjgaux d'entraine-

d" entwai nendHpyes(dpyoulqamy denirahemggi {12, 19  10) et AR f gé@Jgte@PﬁéF é“"%é‘ﬂﬁ"ieﬁs
pour | eur g‘ﬁe ‘f’r‘?? %Hﬁrt?’i’é}er BB de parois %’é’ P (4 yn-

Iedl carter },
de sorte qu E g % oouran pass travers
) d ens d r n ment 1 osdi apigr. de montage (26, 28, 30, 32)
gour ante (1 § giijaf % gr Ie Airgsart ( Zjétantt(slﬁg ns g 0|s ral
d’entrat nerrs.{gl s eau ’enh'aTne gst Etgl ﬁs ggﬂh@&%& E?

32) 22) ser { a faire rourner g‘ts arbre Qispos
| esdites pardyl,gsgxag@gaﬁgesgi&a,grgs’zde wg) et les roul eaux d'ent raTnenent 8,
6), et Iesdueraax RioBRAAMent (15, 014) §BWEnt(s20, 22) Mant 10);

di SPOS6S & lapPrebiRK I'filte PaetdI dourcadgrhéier 62) .30 (d) | es axes (13, 15) desdits
arbres de r pibssibradlpinceméen sirasihainedikantel2, 14) pouvant se rapprocher |'un de

| " autre pournispegrpoiser: h assisBcepauedaiven de pi ncenent sur |a nmain-courante
(18). en r eporsiedaditamaiesoganten(d®, au nouve- nent de | adite main-courante-
(18), caract earac¥@séeon aoaueiuo (e) |l esdits paliers d arbres (34, 36, 38, 40)
35 sont nont@desdtrapaliers diarbsesud. FudH UPlet X 42, 44, 46, 48) qui conprend une
parti e exce§on fMmopie ehagynagens Wheeuesinet Af er ence qui est ex- centrique par
rapport a | '‘4r4Sr ¢8) g¥ coppeachypepartie excen- 4+ ant r aj i nenent (12, 14) respectif;
40 (f) Iesdl"’tqé!%a H‘"eeg“’ %‘}?Pﬂ“h &desdi ts coussinets (42, 44, 46, 48)
sont m)ntee§° b’f'aﬂ'ei QpiegYe nont age (26, 28, 30, 32) en

per fet't ant °ﬁt§jd't 5 m egn&gsgf nefent (21, 50, 20, 22) de provo- 45
guer une rm gl e rota- tion desdits coussinets (42,
44, 46, 48) aﬁerl%@rﬂoﬁég% @ngnt age (26, 28, 30, 32) et un
mouvement dgor pgno ,gg;@ﬂlt aifdi t&t ,,dgeﬁ,dlts axes (13, 15) desdits arbres de
rou- 50 |e@|¢ﬁtréﬂ19ﬁ,@ﬁtr@1 heamentoof 48 prold) . 42. Ensenbl e d' entrai nement de

‘mai n- cour antygersifd e.ed.ﬁoat.dhmgmimsf&tdeoaa.l dans | equsl | esdits noyens

d' ent r al honm@iod desaitsroasinas (420 546 u8) darlsS gnons de roul eaux (20, 22) nont6s
sur | esdit s lestitsrpeberside monthgeai2s, 28, anB32)ai henent (12, 14), et une chai he (50)

entrai n6e awt gumowterseit tis rapprochBment mutuel
desdits axes (13, 15) desdits arbres de rou- 50
leaux d'entrainement (12, 14).

2. Ensemble d'enirainement de main-courante
selon la revendication 1, dans lequel lesdits
moyens d'entrainement comprennent des pi- 55
gnons de rouleaux (20, 22) montés sur lesdits
arbres de rouleaux d'entrainement (12, 14), et
une chaie (50) entrainée autour desdits pi-




