2006/111679 A3 I} U0 000 0 0100000 0

The invention relates to servicing an aircraft.
is provided with a

this purpose said aircraft

For

per manent|y nonitoring device conprising
pi 2 DEMASDE INTEREANHONSLE HUREILHNC MERRLED UYER ATBE DE GIOOPER STTON
in continuously recENHAERIHRREYEIY®EDni tted by said

(19) Qemaniontion Meddiplp dslaPeeident
whi ch tnellegtueller af t

Bureau international

(43) Date de la publication internationale
26 octobre 2006 (26.10.2006)

LS
A0 G

‘3; .\'tx :

Lculating a fatigue to

(10) Numéro de publication internationale

WO 2006/111679 A3

(51) Classification internationale des brevets :
GOI1B 17/04 (2006.01) GOI1H 1/00 (2006.01)
GOIN 29/14 (2006.01) GOIL 1/16 (2006.01)

(21) Numéro de la demande internationale :
PCT/FR2006/050351

(22) Date de dépot international : 14 avril 2006 (14.04.2006)

(25) Langue de dépot : francais

(26) Langue de publication : francais

(30) Données relatives a la priorité :

0550982 18 avril 2005 (18.04.2005) FR

(71) Déposants (pour tous les Etats désignés sauf US) : EU-
ROPEAN AERONAUTIC DEFENCE AND SPACE
COMPANY EADS FRANCE [FR/FR]; 37 Boule-
vard De Montmorency, F-75116 Paris (FR). EADS

CCR GROUPEMENT D’INTERET ECONOMIQUE
[FR/FR]; 37, Bvd De Montmorency, F-75116 Paris (FR).

(72) Inventeur; et

(75) Inventeur/Déposant (pour US seulement) : BRAMBAN,
Didier Honoré [FR/FR]; 25, Rue Jacquier, F-75014 Paris
(FR).

(74) Mandataires : SCHMIT, Christian, Norbert, Marie
etc.; SCHMIT-CHRETIEN-SCHIHIN, 8, Place Du Pon-
ceau, F-95000 Cergy (FR).

(81) Ktats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre de
protection nationale disponible) : AE, AG, AL, AM, AT,
AU, AZ,BA, BB, BG,BR, BW, BY, BZ, CA, CH, CN, CO,
CR, CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB,
GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, I, IN, IS, JP, KE, KG,
KM, KN, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, LY,
MA, MD, MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NG, NI, NO,
NZ, OM, PG, PH, PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK,

[Suite sur la page suivante]

(54) Title: METHOD AND DEVICE FOR MONITORING AN AIRCRAFT STRUCTURE

(54) Titre : PROCEDE ET DISPOSITIF DE SURVEILLANCE D’'UNE STRUCTURE D’'UN AVION

CHARGE_BAT

—

Cormutateurs de puissance
Battere / alimentation exteme BB
28V ” — ! Reserve

= DI Yéne9 | Convertsseur
Convertisseur ‘secondaire
primaire CC EE

2
Ia batterie
.

+ AA

AA STORAGE BATTERY CONTROL

BB STORAGE BATTERY/EXTERNAL POWER SUPPLY SWITCHES
CC PRIMARY CONVERTER

DD STORED ENERGY

EE SECONDARY CONVERTER

FF POWER SUPPLY CONTROL

FF GG POWER SUPPLY LEVEL MONITORING
Gestion de
Talimentation

Il ACTIVATION
JJ FPGA + MICROCONTROLLER/MICROPROCESSOR

GG
Surveilance du niveau
de lalimentation

[Power On Reset|
1] Mise en service

‘Chien de garde
Exteme

SWITGH_BAT
SWITCH_EXT

FPGA + Microconiroleur!
i S

Surveillance

KK MONITORING

LL SOFTWARE RESET

MM HARDWARE RESET

NN EA SENSOR

OO ANALOGOUS CONDITIONER 1,2, N
PP INTEGRITY TESTS

KK

CLK 3

et

T
LK 2

3
Memaire [, | | [A00R
FLASH L,,
T
Microcontrdteur
!
Microprocesseur
Conditionnement
NN dusigna
(Capteur: Conditionneur] Pilotes
it NP
00| rp L rests dintors Pebug
Défauts diintéarité
[

Détection de la
nature de la mise
&n service

RR INTEGRITY FAILURES

$$ SIGNAL PROCESSING UNIT

TT MICROCONTROLLER/MICROPROCESSOR

21 EXTERNAL WATCHDOG

22 RESET CONTROL. DETECTION OF THE ACTIVATION ORIGIN
23 MEMORY FLASH

26 CLOCK CONTROL

28 COMMUNICATIONS PILOTS

29 DEBUG MODE PILOTS

(57) Abstract: The invention relates to servicing an aircraft. For this purpose said aircraft is provided with a permanently monitor-
ing device comprising piezo-electric sensors. The inventive method consists in continuously recording signals transmitted by said
sensors and in subsequently calculating a fatigue to which the aircraft critical parts are exposed, thereby making it possible to better
monitoring said critical parts. Said invention makes it possible to reduce the aircraft servicing costs.

(57) Abrégé : Pour résoudre un probléme de maintenance d'un avion, on prévoit de munir cet avion d'un dispositif de surveillance
permanente. Ce dispositif comporte des capteurs piézo-électriques. Les signaux délivrés par les capteurs sont enregistrés en perma-
nence. On en déduit a terme la fatigue subie par des parties critiques de I'avion. Ces dernieres sont ainsi bien mieux surveillées. On

montre qu'on réduit le colit des opérations de maintenance.
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