Description: Control for several Lift Goups with Destination Call Control
-5 The invention relates to a control for several |ift groups with
destination call control and .inmediate allocation, in which all destination
.call controls are conbined into a common nultigroup control. The previous
sol uti ons owa@%Bort of persons in large buildings are HFECHBR005H
division of the building into individual zones which nostly are each served
by a respective lift group. Wth conventional two-button controls as well
as wWith previous destination call controls, such as, for exanple, for the
group control equi pnent that has becone

Steuerung fiir mehrere Aufzugsgruppen mit 2ielrufsteuerung

5 Die Erfindung betrifft eine Steuerung fir mehrere
Aufzugsgruppen mit Zielrufsteuerung und Sofortzuteilung,
bei der alle Zielrufsteuerungen zu einer gemeinsamen
Multigruppensteuerung zusammengefasst werden.

10 Die bisherigen Lésungen'des Personentransports in grossen
Gebduden basieren auf der Aufteilung des Gebédudes in
einzelne Zonen, welche von meistens je einer
Aufzugsgruppe bedient werden.

15 Sowohl bei den konventionellen 2-Knopf-Steuerungen als
auch bei bisherigen Zielrufsteuerungen, wie
beispielsweise bei der durch die EP 356 731
bekanntgewordenen Gruppensteuerungseinrichtung muss der
Passagier zuerst die Gruppe finden, welche sein

20 gewiinschtes Stockwerk bedient. Exrst dann wird bei der
konventionellen Steuerung der entsprechende AUF oder AB
Stockwerkruf oder bei der Zielrufsteuerung der Zielruf
eingegeben. Bei der Zielruf-Gruppensteuerung ist zwar der
Personen-Verkehrsfluss vereinfacht, aber die Suche nach

25 der entsprechenden Aufzugsgruppe bleibt bestehen.

Mit der US 5 382 761 ist eine Zielrufsteuerung mit einer
dynamischen Sektorenzuteilung fir eine Aufzugsgruppe
bekanntgeworden. Ein neuer Zielruf wird dabei entweder

30 einer Kabine, deren zu bedienender Sektor das
Zielstockwerk mit einschliesst, zugeteilt, oder der neue
Zielruf wird einer Kabine zugeteilt, die noch keinem
bestehenden Sektor zugeordnet ist oder deren Sektor nahe
beim Zielstockwerk liegt und bis auf dieses erweitert

35 wird. Die Steuerung beriicksichtigt dabei die Grosse der
bereits festgelegten Sektoren und weist den neuen Zielruf
dem kleinsten Sektor zu. Oberhalb von jedem Aufzug ist



15 known t hrough EP 356 731, the passenger nust first find the group

whi ch serves his desired storey. Only then will the appropriate UP or DOWN
storey call or, in the case of the destination call control, the
destination call be entered in the case of the conventional control.

Al t hough t Iwows#ta ¢ flow of persons is sinplified in thepepgfioffooishe _
destination call group control, the search for the appropriate lift group,
20 however, still remmins. A destinatdon call control with a dynamc
sector allocation for a lift group has becone known by US 5 382 761. A new
destinati on 38Vfils ein BisPlaysangprrdngted walihes dengbeddentene sector to
be served bysaktér anmgdigtas the destination storey, 25 or the new
destination call is allocated to a cage which is not yet associated with

Bei der vorstehend beschriebenen Zielrufsteuerung mit

5 dynamischer Sektorenzuteilung kann der Fahrgast sein
gewiinschtes Zielstockwerk eingeben und muss dann anhand
der Displays den Aufzug finden, der sein Stockwerk
bedient. Sind mehrere Aufziige vorhanden erweist sich die
Suche nach dem richtigen Aufzug als mihsam, insbesondere

10 wenn sich zu einer Spitzenverkehrszeit viele Personen auf
einer Haupthaltestelle befinden. Zusdtzlich erschwert
sich die Suche nach dem richtigen Aufzug, wenn die
einzelnen Aufzugsgruppen nicht in aufsteigender oder
absteigender Reihenfolge nebeneinander angeordnet sind.

15 '
Der Brfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Steuerung
fir Aufzige mit Zielrufsteuerung der eingangs genannten
Art vorzuschlagen, wobei die Zielrufeingabe an einer
beliebigen Rufregistriereinrichtung, die keiner

20 bestimmten Aufzugsgruppe zugeteilt ist, vorgenoumen
werden kann und dass ein zugeteilter Aufzug fiir den
Fahrgast eindeutig und einfach zu erkennen ist.

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1
25 gekennzeichnete Erfindung gelést.

Die dﬁrch die Erfindung erreichten Vorteile sind im
wesentlichen darin zu sehen, dass der Fahrgast die
Gebiudeeinteilung in einzelne Zonen (Stockwerksbereiche),

30 welche nur von einzelnen Aufzugsgruppen bedient werden,
nicht kennen muss. Genausowenig muss er jene
Stockwerkbereiche kennen, welche von Aufzigen mehrerer
Gruppen bedient werden. Wenn sich die von mehreren
Aufzugsgruppen bedienten Zonen tGberschneiden, wird die

35 Wahl aus allen in Frage kommenden Aufziligen automatisch
getroften.



an existing sector or the sector of which lies near to the destination
storey and is enlarged to this. The control in that case takes into
consideration the size of the already fixed sectors and all ocates the new
destination call to the smallest sector. A respective display, which

i ndi cat es t heV@&IAMR sector, is arranged above each lift. 38ciiembimosgase of
the af ore-descri-bed destination call contgol with dynam c sector

al l ocation, the passenger can enter his d&sired destination storey and- nmust
t hen, by ref erence tp the displays, find the |i which serves his storey -
If several |iPRECH 19w rapspEicher 4 ?ﬁﬁqqgﬁP MREEDH Hﬂ%%s to be
arduous, espesinadl yorteilkafite WeitepblIdungen airad Venhmsserungentderpeak

traffic tine. knAﬁggfﬁéﬁVE ddifegibdbel Meiridfuppensteuerung fir

Aufzilige mit Zielrufsteuerung méglich. Die Fahrgiste

5 wissen bereits bevor die Kabine ein Umsteigestockwerk
erreicht hat, welchem Aufzug einer anderen Aufzugsgruppe
ihr Zielruf zugeordnet ist und in welcher Richtung der
Aufzug nach Verlassen der Kabine zu finden ist. Da die
Zielrufe auf dem Umsteigestockwerk nicht nochmals

10 eingegeben werden miissen, wird Zeit gewonnen und ein
Gedrdnge der Fahrgdste und die damit verbundene
gegenseitige Behinderung vermieden.

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung
15 dargestellt und im folgenden ndher erldutert. Es zeigen:

Fig.1 eine schematische Darstellung einer Haupt-
haltestelle einer Aufzugsanlage die
verschiedene Sektoren bedient,

20

Fig.2 eine schematische Darstellung einer
Haupthaltestelle einer Aufzugsanlage mit drei
Aufzugsgruppen,

25 Fig.3 eine schematische Darstellung einexr
Aufzugsanlage mit 3 Aufzugsgruppen mit
zweiseitiger Fahrgastzufihrung idber
Fahrtreppen,

30 Fig.4 eine Zielrufeingabevorrichtung fir eine
Multigruppensteuerung,

Fig.5 eine schematische Darstellung mehrerer
~ Aufzugsgruppen in einem Hochhaus,
35



2 correct lift becones nore difficult when the individual |lift groups are
‘not arranged in ascendi ng or descendi ng sequence adjacent to one anot her.
The invention is based on the object of proposing a control for lifts with
destination 5 call control of the initially nentioned kind, wherein the
desti nati onWOHB78Mt ry can be undertaken at any desired caldydm@gbdke’ | N9
equi pnent which is not allocated to a_sRecific lift group, and an all ocated
lift is unanbi guous and sinple to recoghise for

Fig.6 das Innere einer Aufzugskabine in
perspektivischer Darstellung mit einem
Anzeigefeld der Anzeigevorrichtung, und

5 Fig.7 das Innere einer Aufzugskabine in
perspektivischer Darstellung mit zwei
Anzeigefeldern der Anzeigevorrichtung.

Fig.1 zeigt eine schematische Darstellung einer

10 Aufzugsanlage mit vier Aufzugsgruppen, die verschiedene
Sektoren bedienen. Eine Aufzugsgruppe besteht aus einem
oder mehreren Aufzigen. In einem Gebidude kdnnen die
Sektoren beispielsweise wie folgt den Aufzugsgruppen
zugeteilt werden: Rine Aufzugsgruppe Gl bedient die

15 Stockwerke 1 bis 6, Aufzugsgruppe G2 die Stockwerke 1 und
7 bis 9, Aufzugsgruppe G3 die Stockwerke 1 und 10 bis 13
und Aufzugsgruppe G4 die Stockwerke 1 und 14 bis 20. Ein
ankommender Fahrgast mmss nun die den Gruppen G1, G2, G3,
G4 zugeteilten Sektoren nicht kennen und auch sein

20 gewlnschtes Fahrziel nicht direkt bei der sein
Zielstockwerk bedienenden Gruppe G1, G2, G3, G4 eingeben.
Er kann jedes Fahrziel von einer beliebigen
Zielrufeingabevorrichtung TE, welche in der Nihe der
Gruppen Gl, G2, G3, G4 angeordnet sind, eintippen.

25 Anschliessend wird dem Fahrgast iiber eine
Anzeigevorrichtung DS visuell oder akustisch sofort der
ausgewahlte Aufzug A, B, C,..Z bekanntgegeben. Die
Kennzeichnung dex Aufzige A, B, C,..Z erfolgt vorteilhaft
durch lateinische Buchstaben oder Zahlen, die in

'30 aufsteigender oder absteigender Reihenfolge angeordnet
sind. Dabei kdénnen alle Aufzige A, B, C,..Z mit den
alphabetisch geordneten Buchstaben oder Zahlen,
unabhdngig der bedienten Stockwerksbereiche, bezeichnet
werden. Die Kennzeichnung der Aufziige soll so angeordnet

35 werden, dass von jeder Zielrufeingabevorrichtung TE aus
der zugeteilte Aufzug eindeutig 2zu erkennen ist.



t he passenger. 10 This task is solved by the invention characterised in
-patent claim 1. The advantages achieved by the invention are to be seen
essentially in that the passenger does not need to know t he buil ding
division into individual zones (storey regions) whi'ch are served only by

i ndi vi dual WO3#2%ups. Equal |y, he does not need 15 to IBCOVECHINOISES st or ey
regions which are served by lifts of seyeral groups. Wen the zones served
by several |ift groups overlap, the sel ction fromall lifts com ng into

Tproverent s TAPAGECRIRD] 56 buAEES Mirarcdo s, et Gral Tl ddea®iery | (s
wi t h desti natdemn Rakixrigasbnsebier rAnfzugsfhl B, b9 t @ zu finden. Der
Passagierfluss wird schon rechtzeitig entflochten und
beschleunigt. Dadurch kann der Raum auf der
5 Haupthaltestelle, insbesondere wdhrend

Spitzenverkehrszeiten, besser ausgeniitzt wexrden.

Fig.2 zeigt eine schematische Darstellung einer
Haupthaltestelle einer Aufzugsanlage mit drei

10 Aufzugsgruppen, die jeweils verschiedene Sektoren
bedienen. Beispielsweise bedienen die Aufziige der ersten
Gruppe Gl die Stockwerke 1 bis 10, die Aufziige der
zweiten Gruppe G2 die Stockwerke 1 und 21 bis 30 und die
Aufziige der dritten Gruppe G3 die Stockwerke 1 und 11 bis

15 20.

H8ufig sind in Grossgebduden aus Baugrinden die bedienten
Stockwerkbereiche von einzelnen Aufzugsgruppen Gl1, G2, G3
nicht einmal in aufsteigender oder absteigender

20 Reihenfolge nebeneinander angeordnet. Insbesondere in
solchen Gebduden wird dem Fahrgast die Suche nach seinem
Aufzug erleichtert. Auch in diesem Fall ist es
ausreichend, an einer beliebigen
Zielrufeingabevorrichtung TE das Zielstockwerk

25 einzugeben. Die Multigruppensteuerung wdhlt aus allen
verfiigbharen Aufziigen immer den giinstigsten Aufzug aus und
wenn sich die von mehreren Aufzugsgruppen G1, G2, G3
bedienten Stockwerkbereiche lberschneiden, wird die Wahl
aus allen in Frage kommenden Aufziigen getroffen. Dem

30 Fahrgast wird, wie in der Beschreibung zu Fig.l1l, sein
Zielruf sofort der giinstigsten Kabine zugeteilt und auf
der Anzeigevorriéhtung DS visuell oder akustisch
mitgeteilt. Auch bei dieser Gruppenanordnung ist jede
Aufzugskabine mit einem gut sichtbaren lateinischen

35 Buchstaben oder einer Zahl in aufsteigender oder
absteigender Reihenfolge versehen.



measures recited in the subdains. The passengers know, before the cage has
‘reached a storey at which another |lift has to be transferred to, which lift
of another lift group is associated with their destination call and in
which direction the lift is to be found after |eaving the cage. Since the
desti nati owocslsv®2on the transfer storey 25 need not bercarimrashsoNCce
again, tinme is gained and crowdi ng of the passengers and the nutual
obstruction connected therewith is avoPded. Enbodi nents of the invention
are illustrated in the drawi ng and explained nore closely in the follow ng.
There: 30 Fi 92-3713 steigr einchangrdoung |ven Aafizygsgiruppani nwebeh dffe a |ift
i nstal | ati ongddsdsvorrdume von zwei Seiten her zugdnglich sind und

die Fahrgdste beispielsweise lUber spiegelbildlich

angeordnete Fahrtreppen FT auf der Haupthaltestelle

5 ankommen. Erfahrungsgemdss wdhlen die meisten Fahrgéste,

welche normalerweise die andere Fahrtreppe benutzen,

zuerst die falsche Richtung zu ihrer Aufzugsgruppe.

Dieses Problem ist mit der Multigruppensteuerung

ebenfalls geldst; der Fahrgast kann sein Fahrziel schon

10 fnihzeitig an einer beliebigen Zielrufeingabevorrichtung
eingeben. Die Anzeigevorrichtung DS enthdlt zusdtzlich
einen Pfeil, der in die Richtung des zugewiesenen

Aufzuges zeigt.

15 Fig.4 zeigt eine Zielrufeingabevorrichtung TE fiir eine
Multigruppensteuerung. Jede Zielrufeingabevorrichtung TE
ist mit einer Tastatur, beispielsweise einer 10-erx
Tastatur und einer Anzeigevorrichtung DS versehen.

20 Alle Zielrufsteuerungen der Gruppen Gl, G2, G3 sind zu
einer zentralen Multigruppensteuerung verbunden. Die
einzelnen Verbindungen kénnen via Kommunikaticnskabel
(Bus) oder drahtlos mittels Sender und Empfanger
realisiert werden.

25
Es besteht auch die M6glichkeit, dass die einzelnen
Zielrufsteuerungen direkt ilber Kommunikationskabel (Bus)
oder drahtlos mittels Sender und Empfidnger verbunden
werden und eine der Gruppenzielrufsteuerungen die

30 Funktion der Multigruppe dbernimmt.

Die Multigruppensteuerung ermittelt nun aus allen in
Frage kommenden Aufzigen A, B, C,..Z den gtnstigsten
Aufzug aus, selbst wenn sich mehrere Sektoren

35 tberschneiden.



serves different sectors, Fig. 2 shows a schematic illustration of a main

stop of alift installation with three 35 lift groups, 3 Fig. 3
shows a schematic illustration of a lift installation with three lift
groups with two-sided passenger feed by way of escalators, Fig. 4 shows a
destinati on W@%¥378put device for a nultigroup control, "PCTICHY7/00055

7

Das Prinzip der Zielrufsteuerung erméglicht es erstmals,
mehrere Aufzugsgruppen so zu steuern, dass der Fahrgast
das Zielstockwerk an einer beliebigen dekadischen
. Zielrufeingabevorrichtung eingeben kann. Alle Aufzige in

5 einem Gebdude (oder Gebdudebereich) stehen ihm somit
virtuell zur Verfiigung. Die Multigruppensteuerung trifft
die Auswahl des besten Aufzuges, welcher das gewinschte
Stockwerk bedient. Der Fahrgast sieht auf der
Anzeigevorrichtung DS sofort nach der Quittierung der

10 eingegebenen Stockwerkzahl die Aufzugsbezeichnung ("A",
"B",..) des ihm zugeteilten Aufzugs. Diese Information
kann beispielsweise zusdtzlich in Form eines in Richtung
zur Aufzugstilire zeigenden Pfeiles auf der
Anzeigevorrichtung DS ergdnzt werden.

15
Die Multigruppensteuerung arbeitet mit einem
Optimierungsprozess zur Auswahl des glinstigsten Aufzugs,
wie er beispielsweise in der EP 301 173 beschrieben ist
(Bedienungskostenoptimierung) . Zudem werden in der

20 Multigruppensteuerung fir jede Distanz
"Zielrufeingabevorrichtung-aufzugstiir’ individuell die
Anmarschwege miteingerechnet, so dass dieser vom Fahrgast
nicht als Wartezeit empfunden wird.

25 Die Wahl der Aufziige aus mehreren Gruppen ist nur an der
Haupthaltestelle und auf Stockwerken mdglich, welche von
unterschiedlichen Gruppen bedient werden.

Als weitere Variante kann die Zielrufeingabe auch

30 implizit erfolgen. Dabei sendet ein Informationsgeber,
der hauptsdchlich aus einer Antenne und einem Geber-
Elektronikteil besteht, nach einer entsprechenden Anfrage
einer Erkennungsvorrichtung Daten. Diese Daten kdénnen
direkte Informationen tber das gewinschte Zielstockwerk

35 enthalten oder dienen zur Identifikation des
Aufzugsbenutzers und ermdglichen so einen Zugriff auf die
in einem Speicher abgelegten Informationen ilber das



5 Fig. 5 shows a schematic illustration of several lift groups in a tal

building, Fig. 6 shows, in perspective illustration, the interior of a lift
cage with a display field of the display device, and 10 Fig. 7 shows, in
perspective illustration, the interior of alift cage with two display

fiel ds of tWisethirenal ay device. Fig. 1 shows a schematic il pefithdtidpesg Of a

lift installation with four Iift groups which 15 serve different sectors.

A lift group consists of one or nore |i8ts: In a building, the sectors can,

for exanple, be allocated to the lift groups as follows: One lift group-
Zielstockwerk. Die Kommunikation zwischen der

Erkennungsvorrichtung und dem Informationsgeber erfolgt
beispielsweise mittels Funkfrequenzen. Anhand der
erhaltenen Daten wird in einer Verarbeitungseinheit das

5 Zielstockwerk evaluiert und der Multigruppensteuerung
zugefihrt. Der Vorgang der Zielrufeingabe erfolgt in
diesem Fall selbsttitig und beritihrungslos. Der Fahrgast
muss sich nur noch zu dem seinen Ruf bedienenden Aufzug,
unabhdngig von einer Gruppe, begeben.

10
In der Fig.5 sind mit 1,2,3,4 und S Aufzugsschichte von
in einem Hochhaus 6 angeordneten Aufzugsgruppen
G1,G2,G3,64 und G5 bezeichnet, wobei jeweils nur ein
Aufzugsschacht der betreffenden Aufzugsgruppe dargestellt

15 ist. In den Aufzugsschidchten werden Kabinen K1,K2,K3,K4
und K5 gefiihrt, die bestimmte, den Aufzugsgruppen
zugeordnete Stockwerkbereiche bedienen k&nnen. Die
Kabinen X1 der Aufzugsgruppe Gl bedienen einen ersten,
sich zwischen einer z.B. vom Erdgeschoss gebildeten

20 Haupthaltestelle HH und einem ersten Umsteigestockwerk
US1 erstreckenden ersten Stockwerkbereich, sowie die
unterhalb der Haupthaltestelle HH liegenden Stockwerke.
Die Kabinen K2 der Aufzugsgruppe G2 bedienen die
Hauptstelle HH und einen sich zwischen dem ersten

25 Umsteigestockwerk US1 und einem 2weiten Umsteigestockwerk
US2 erstreckenden zweiten Stockwerkbereich, wohingegen
der erste Stockwerkbereich nicht bedient wird (in Fig.5S
durch Schraffierung gekennzeichnet). Zwischen dem zweiten
Umsteigestockwerk US2 und einem dritten Umsteigestockwerk

30 US3 erstreckt sich ein dritter Stockwerkbereich, der von
den Kabinen K3 der Aufzugsgruppe G3 bedient wird. Ein
vierter Stockwerkbereich erstreckt sich zwischen dem
dritten Umsteigestockwerk US3 und einem obersten
Stockwerk OS und wird von den Kabinen K4 der

35 Aufzugsgruppe G4 bedient. Die Kabinen K5 der
aufzugsgruppe G5 bedienen lediglich die Haupthaltestelle
HH, sowie darunter liegende Stockwerke und das dritte



Gl serves the storeys 1 to 6, lift group & serves the storeys 1 and 7 to
.9, lift group G3 serves the storeys 1 and 10 to 13 and |ift group 4 serves
the storeys 1 and 14 to 20. An arriving passenger does now not need to know
-t he sectors 20 all ocated to the groups Gl, &, G3 and 4 and al so does
not need t oWEM7872Ri s desired travel destination directl|y RET/CHEOWSHUp Gl,
&, G and &4 serving his destination strey. He can tap in every travel
destination by any desired destination call input device TE which is

arranged in the proximty of t groups Gl . and .. Subsequent | y7
the sel ected YM§ e%ﬂeQ§°éé”FGkZB§§'iYéﬁiﬂ%ﬁﬂﬁ%?%ﬁﬁggaﬁﬁ6§§ﬁ?% 25 ?he d
passenger Vi slieédgenden \&tockivezkei sixhly hidliiens RerdenatimsFigdd |durchhe

i dentificati ofcofaf fi%shird GeRenBzefchfed) advant ageously takes place by

Latin letters or

-

S Die Aufzugsgruppen G1-G5 werden mittels der
- Multigruppensteuerungen gesteuert. Ebenso sind auf den
Stockwerken Rufregistrier- und Anzeigevorrichtungen
- angeordnet, mittels welchen Rufe fiir gewiinschte
Zielstockwefke eingegeben werden kénnen. Unmittelbar nach
10 der Rufeingabe wird in einem Anzeigefeld der
Rufregistrier- und Anzeigevorrichtung das Kennzeichen
(z.B. in PFPorm eines Buchstabens) des fiir das
Zielstockwerk ausgewdhlten glinstigsten Aufzuges und ein
die Lage des ausgewdhlten Aufzuges relativ zum
15 Rufeingabeort angebenden Pfeiles angezeigt. Die
Zielrufsteuerungen der Aufzugsgruppen G1-G5 sind
miteinander verbunden und zur Multigruppensteuerung
zusammengefasst, so dass bei der Eingabe eines Rufes fir
ein gewlinschtes Zielstockwerk der fiir diesen Ruf '
20 glinstigste Aufzug aus den Aufziigen allexr Aufzugsgruppen
G1-G5 die das gleiche Stockwerk bedienen ausgewdhlt und
angezeigt wird.

In den Fig.6 und 7 sind Kabinen einer Aufzugsgruppe bei
25 einem Halt auf einem Umsteigestockwerk bei gedffneter
Kabinentir 7 dargestellt. Durch die gedffnete Kabinentir
.7 sind durch Schilder 8 mit den Aufzugsbuchstaben
gekennzeichnete Schachttiren 9,10 einer anderen
Aufzugsgruppe zu sehen. Gemdss Fig.6 ist in den Kabinen
30 der Aufzugsgruppen ein Anzeigefeld 11 einer
Anzeigevorrichtung (wie sie in dhnlichexr Form
beispielsweise mit der EP-B- 0 320 583 bekannt geworden
ist) angeordnet, wohingegen gemdss Fig.7 zwei, rechts und
links neben der Kabinentir 7 angeordnete Anzeigefelder
35 12,13 der Anzeigevorrichtung vorgesehen sind. Die
Anzeigefelder 11,12,13 einer Aufzugsgruppé stehen jeweils
mit den Zielrufsteuerungen anderer Aufzugsgruppen mit



nunbers which are arranged in ascendi ng or descendi ng sequence. In that
case, all lifts AL B, Cto Z can be denoted by the al phabetically arranged
| etters or nunbers independently of the storey regions served. The
identification of the lifts 30 is to be so arranged that the al | ocat ed
lift can be WeR#YM2sed unanbi guously from each destinatio t
device TE. This solution is very sinple & operate and nakes it easier for
t he passenger to find his lift AL B, Ct0 Z The passenger flowis

di sentangled in good tine and is 35 accel erated. Thereby, the space at_
the main st opemespranen Upsteiorgtpmerker finc Verbisdusgn be denter

utilised. anzeigefeldern 11,12,13 werden die Nummer des

Umsteigestockwerkes, alle Zielrufe in Form der Nummern
der Zielstockwerke, die vom betreffenden Aufzug nicht

5 bedient werden kénnen und die diesen Zielrufen
zugeordneten, durch mit Richtungspfeilen versehene
Buchstaben gekennzeichnete Aufzlige anderer Aufzugsgruppen
angezeigt. Hierbei werden in der Ausfihrung gemdss Fig.6
im Anzeigefeld 11 alle Zuordnungen Zielruf/Aufzug

10 angezeigt, wadhrend in der Ausfihrung gemdss Fig.7 im
rechten Anzeigefeld 12 die den rechts von der Kabineatir
7 liegenden Aufziligen zugeordneten Zielrufe und im linken
Anzeigefeld 13 die den links von der Kabinentir 7
liegenden Aufzigen zugeordneten Zielrufe angezeigt

15 werden.

Es sei beispielsweise angenommen, dass den in der
Haupthaltestelle HH eingegebenen Zielrufen fir die
Stockwerke 37,38,53 und 56 (Fig.é) eine Kabine K5 der

20 fanften Aufzugsgruppe G5 zugeteilt wurde. Vor Erreichen
des Umsteigestockwerkes US3 (40, Fig.6), beispielsweise
zum Zeitpunkt des Bremseinsatzes oder auch bereits nach
dem Schliessen der Kabinentir 7, wird das Anzeigefeld 11
aktiviert, wobei die von der betreffenden Kabine K5 der

25 Aufzugsgruppe G5 nicht bedienbaren, den
Zielrufsteuerungen der das gleiche ﬁmsteigestockwerk us3
bedienenden Aufzugsgruppen G3 und G4 vorher ibergebenen
Zielrufe und die zugeordneten ausgewahlten Aufzige und
deren Lage angezeigt werden. Die in der betreffenden

30 Kabine XS5 befindlichen Fahrgdste wissen somit noch vor
dem Halt auf dem Umsteigestockwerk US3, dass fir die
Stockwerke 53,56 der Aufzug A der Aufzugsgruppe G4 und
fiir die Stockwerke 37,38 die Aufzige K bzw. der
Aufzugsgruppe G3 benutzt werden miissen. Die Zugehdrigkeit

35 der ausgewzhlten Aufzige 2u den Aufzugsgruppen G4 bzw. G3
ist flir die Fahrgdste belanglos, da die Kennzeichnung der
Aufziige unabhingig von der Gruppenzugehdrigkeit ist.



4 Fig. 2 shows a schematic illustration of a main stop of lift installation
-wWith three lift groups which serve respectively different sectors. For
exanple, the lifts of the first group Gl serve the storeys 1 to 10, the
lifts of the second group & serve the storeys 1 and 21 to 30 and the lifts
of the thirwopm3e2G3 serve the storeys 1 and 5 11 to ZCr/dHoz/opesst |y,

the storey regions served by individuaI'Hift groups Gl, & and G3 in |arge
buildings are for constructional reasons not even arranged beside one

Patentanspriche:

1. Steuerung fiir mehrere Aufzugsgruppen (G1-G5) mit
Zielrufsteuerung und Sofortzuteilung, wobei die

5 Rufeingabe mittels einer Zielrufeingabevorrichtung (TE)
.oder berihrungslos und selbsttdtig mittels
Informationsgeber und Erkennungsvorrichtung erfolgt und
der zugeteilte Aufzug auf einer Anzeigevorrichtung (DS)
oder akustisch bekanntgegeben wird,

10 dadurch gekennzeichnet,
dass alle Zielrufsteuerungen zu einer gemeinsamen
Multigruppensteuerung zusammengefasst werden, wobei die
Multigruppensteuerung den gilnstigsten Aufzug aus allen in
Frage kommenden Aufzigen aller Gruppen (G1l-G5) auswéhlt.

15 '
2. Steuerung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuerungen der einzelnen Aufzige einer Gruppe
{G1-GS5) zu einer Gruppensteuerung und dann diese mit

20 einer zentralen Multigruppensteuerung verbunden werden.

3. Steuerung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuerungen der einzelnen Aufzige einer Gruppe
25 (G1-G5) zu einer Gruppensteuerung verbunden sind, wobei

eine der Gruppensteuerungen zusdtzlich die Funktion der

Multigruppensteuerung ibernimmt.

4. Steuerung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
30 dadurch gekennzeichnet,

dass die Verbindungen der Steuerungen mittels

Kommunikationskabel (Bus) erfolgen.

5. Steuerung nach einem der Anspriche 1 bis 3,

35 dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungen der Steuerungen drahtlos mittels
Sender und Empfdnger realisiert werden.

-
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anot her in ascending or descendi ng sequence. Particularly in such buil dings
the 10 search for his lift is made easier for the passenger. In this case,
too, it is sufficient to enter the destination storey at any desired

destination call input device TE. The nultigroup control always selects the
nmost favourwbleesteeit fromall available lifts and, when t herria@gissy €9i ons
served by several lift groups GL, & and G3 overlap, the selection iIs nade
fromall lifts com ng into question. Aslén the description 15 concer ni ng

Fig. 1, the nost favourable cage is imediately allocated to the -
destination call of the passenger and made known to the passenger visually

on the displ d r[,)g% cgﬁelmc y rrangenent, too,
each lift ca%y |§¥'ng 8’5 an egélkl ?n%/??fl%#é %a}?ﬁp ﬁaetter or nunber in
ascendi ng or%a€§662d9ﬁ§ennZE1c hnet,

dass die mit der Multigruppensteuerung verbundenen

5 Aufziige mit einheitlichen, vom Fahrgast eindeutig zu
erkennenden Bezeichnungen, insbesondere mit lateinischen
Buchstaben von A bis 2 in'aufsteigender oder absteigender
Reihenfolge, versehen sind.

10 7. Steuerung nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass in Kabinen (K1-X5) der Aufzugsgruppen (G1-GS) ein
Anzeigefeld (11) angeordnet ist, auf dem alle von der
betreffenden Kabine nicht bedienbaren, mindestens einer
15 anderen Aufzugsgruppe iilbergebenen Zielrufe und die
zugeordneten ausgewdhlten Aufzige der anderen
Aufzugsgruppe und deren Lage angezeigt werden.

8. Steuerung nach Anspruch 7,

20 dadurch gekennzeichnet,
dass in den Kabinen (K1-K5) zwei, rechts und links neben
einer Kabinentir (7) angeordnete Anzeigefelder (12,13)
vorgesehen sind, wobei im rechten Anzeigefeld (12) die
den rechts von der Kabinentir (7) liegenden Aufzﬁgen

25 2ugeordneten Zielrufe und im linken Anzeigefeld (13) die
den links von der Kabinentiir (7) liegenden Aufzigen
zugeordneten Zielrufe angezeigt werden.

* c L M S *



sequence. 20 Fig. 3 shows an arrangenent of lift groups, wherein the lift
-l obbi es are accessible fromtw sides and the passengers arrive at the main
stop, for exanple, by way of escalators FT arranged in mrror inmge.
_According to experience, nost of the passengers, who nornally use the other
escal ator, ™WQ¥37¥Roose the wong directjian 25 to their |RCHCHATOHOSS Thi s
problemis simlarly solved by the nmulti'group control; the passenger can

enter his travel destination early at esived destRnation call input
-devi ce. The display device DS in addition contaj an Rrrow which points in
the direction of the allocated lift. a
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30 Fig. 4 shows a destination call input device TE for a nultigroup
-control. Each destination call input device TE is provided with a keyboard,
for exanple a decade keyboard, and a display device DS. Al destination
-call controls of the groups Gl, & and G3 are connected into one 35

central nul MOFB®32control . The individ%?l connect i ons carpdycHImadessed by
way of conmunications cables (bus) or w glessly by nmeans of a transmtter

and receiver. 5 _
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The possibility also exists that the individual destination call controls
-are connected directly by way of communi cations cables (bus) or wirelessly
by neans of a transmitter and receiver and one of the group destination
call controls takes over the function of the nultigroup. 5 The nultigroup
control now }X¥YXE2ns t he nost favourab%z lift fromall | idarecHdédss C to Z
comng into question, even when several S gtors overl ap. The principle of
the destination call control firstly nakes it possible to so control 10

Several lift groups that the passenger can enter the destination storey 4t
any desired decade destination call input device. Al lifts in a building
(or buil ding
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region) are thus virtually available to him The nultigroup control makes
.the selection of the best |ift which serves the desired storey. The
passenger sees the lift destination ("A", "B" and so forth) of the lift
.allocated to himon the display 15 device DS i medi ately after the
acknowl edgewmrgisesz2t he entered storey nth(r?%?r. Thi s i nf or neRGTSHIZENSS f or
exanpl e, be augnented additionally in th ormof an arrow, which points in
the direction to the Iift door, on the display device DS. The rnultigroup
-control operates by an optim sing process for the selection of the 20 ~
nost favourable |lift such as is described in, for exanple, EP 301 173
(service costs optimsation). Mreover, the approach paths are individually
included in the conputation for each distance "destination call input
device to lift door"” in the F'g
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mul tigroup control so that this is not perceived as waiting tinme by the

- passenger. 25 The selection of the lifts fromseveral groups is possible
only at the nmain stop and on storeys which are served by different groups.
-As further variant, the destination call entry can al so take place
implicitly. MOP7BFR2 case, an informati og {Br ansm tter, whi GCTCHIINWES
principally of -an aerial and.-an 30 el J ronic transmtter part, sends
data to a recognition device after a correspondi ng enquiry. These data can
contain direct informati on about the desired destination storey or serve

for the identifigﬁngongif ss to
the itens of infdrfgtien, ich are filed in A sStTgragf devfjce, about tHhe
destination storey. The co

ni cati on between|the Jrecpgni t+ devi ce and
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35 information transmtter takes place by neans of, for exanple, radio
. frequencies. By reference to the received data, the destination storey is
evaluated in a processing unit and fed to the nultigroup control. The
. process of the destination call entry in this case takes place
aut onmat i calwegemsmizcont act | essly. The paéfﬁnger need now oRCT/CHYNEOS, t he
lift serving his call, independently of e group. 5 In Fig. 5, |ift
shafts of lift groups GlL, &, G3, 4 and G5 arranged in a tall building 6
*are denoted 1, 2, 3, 4 and 5, wherein only one |ift shaft of the lift group

Fig. 6
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concerned is illustrated each time. In the lift shafts, cages K1, K2, K3,
.K4 and K5 are guided, which can serve specific storey regions allocated to
the lift groups. The cages K1 of the lift group Gl serve a first storey
region, which extends between a 10 main sfop HH, for exanple forned by
the ground floor, and a first transfer storey US1l, as well as the storeys .
| ying bel ow the main stop HH The cages K2 of the lift group & serve the
mai n stop HH peskriptiomcond storey regi on extendi ng between the first
transfer storey US1 and second transfer storey US2, whereagainst the first

storey region.is t serv .('dentif.'fﬁi hat ghi in Fig. 5). The third
storey regi onc,:° tgé]?ormvgﬁ?ﬁgtgtgp%mtb %sﬁéatpggé@%tgﬂ? the lift group G3,
extends between the second transfer storey US2 and a third transfer storey
USS. Af oy t hTI% MveNtidn relates t%xé gglﬂ?ol for se_veral fift groups with destination call control

and immediate allocation, in which all destination call controls are combined into a

common muitigroup control.

The previous solutions of transport of persons in large buildings are based on
10 division of the building into individual zones which mostly are each served by a
respective lift group.

With conventional two-button controls as well ‘as with previous destination call

controls, such as, for example, for the group control equipment that has become
15 known through EP 356 731, the passenger must first find the group which serves

his desired storey. Only then will the appropriate UP or DOWN storey call or, in the

case of the destination call control, the destination call be entered in the case of

the conventional control. Aithough the traffic flow of persons is simplified in the

case of the destination call group control, the search for the appropriate lift group,
20 however, still remains.

A destination call control with a dynamic sector allocation for a lift group has
become known by US 5§ 382 761. A new destination call is in that case allocated
either to a cage, the sector to be served by which includes the destination storey,
25 or the new destination call is allocated to a cage which is not yet associated with
an existing sector or the sector of which lies near to the destination storey and is
enlarged. to this. The control in that case takes into consideration the size of the
already fixed sectors and allocates the new destination cali to the smallest sector.
A respective display, which indicates the served sector, is arranged above each lift.
30 |
" In the case of the afore-described destination call control with dynamic sector
allocation, the passenger can enter his desired destination storey and must then,
by reference to the disb!ays, find the lift which serves his storey. If several lifts are
present, the search for the correct lift proves to be arduous, especially when many
35 persons are at a main stop at a peak traffic time. In addition, the search for the



between the third transfer-storey US3 and an uppernost storey OS and is
.served by the cages K4 of the lift group 4. The cages K5 of the lift group
Gb serve nerely the nmain stop HH as well as storeys |lying thereunder and
the third transfer 20 storey US3, whereagai nst the storeys |ying

t herebet ween are not served (identified by hatching in Fig. 5). The lift
groups GL to Gb are controlled by neans of the nultigroup controls.

Equal 'y, call cbmafteﬁedomeandorél ditﬁbalyuﬂemmemdmmammm are ridtanmahgedys,
by neans 25 of whi.ch devices.calls can desired destination

oY orean Fr T Sacenging o SrSEaTeing Stefe adfesrtiq e andhet oot T on (T or

exanple, in the formof a | etter) of the nost favourable |ift selected for
the qut I nati fme Slr%voernﬁgn lsrbase the objetzfj of probggngt Q%ontrol for lifts with destination
5 call control of the mltlally mentioned kind, wherein the destination call entry can be
undertaken at any desired call-registering equipment which is not allocated to a
specific lift group, and an allocated lift is unambiguous and simple to recognise for
the passenger.

10  This task is solved by the invention characterised in patent claim 1.

The advantages achieved by the invention are to be seen essentially in that the
passenger does not need to know the building division into individual zones (storey
regions) which are served only by individual lift groups. Equally, he does not need

15 to know those storey regions which are served by lifts of several groups. When the
zones served by several lift groups overiap, the selection from all lifts coming into
question is made automatically.

Advantageous developments of and improvements in the multigroup control

20 indicated in claim 1 for lifts with destination call control are possible by the
measures recited in the subclaims. The passengers know, before the cage has
reached a storey at which another lift has to be transferred to, which Ilift of another
lift group is associated with their destination call and in which direction the lift is to
be found after leaving the cage. Since the destination calls on the transfer storey

25 need not be entered once again, time is gained and crowding of the passengers
and the mutual obstruction connected therewith is avoided.

Embodiments of the invention are illustrated in the drawing and explained more
closely in the following. There:
30
Fig. 1 shows a schematic illustration of a main stop of a lift installation which
serves different sectors,

Fig. 2 shows a schematic illustration of a main stop of a lift installation with three
35 lift groups,



poéifion of the selected lift relative to the call entry location are
.indicated in a display field of the call-registering and display device.
The destination call controls 30 of the lift groups GL to G5 are

eonnected together and conbined into the nugtigroup control

so that, on the

entry of a call for a desired destination storey, the lift nost favourable -
for this call is selected fromthe |ifts of all lift groups GL to G5, which

serve the sanE:gssosmws aschaatiy lmdmo%fallm ifstaiatio® with thrée lift apRpsafitra |1 ft

group are shown w t. e doo on a transfer storey.
Shaft doors 9 and 'aﬁ‘i‘é?ﬁg%ﬁ’@ef «?th CF%Eﬂr%ator

10

15

20

25

Fig. 4 shows a destination call input device for a muitigroup control,
Fig. 5 shows a schematic illustration of severat lift groups in a tall building,

Fig. 6 shows, in perspective illustration, the interior of a lift cage with a display
field of the display device, and

Fig. 7 shows, in perspective illustration, the interior of a lift cage with two display
fields of the display device.

Fig. 1 shows a schematic illustration of a lift installation with four lift groups which
serve different sectors. A lift group consists of one or more lifts. In a building, the
sectors can, for example, be allocated to the lift groups as follows: One lift group
G1 serves the storeys 1 to 6, lift group G2 serves the storeys 1 and 7 to 9, lift
group G3 serves the storeys 1 and 10 to 13 and lift group G4 serves the storeys 1
and 14 to 20. An arriving passenger does now not need to know the sectors
allocated to the groups G1, G2, G3 and G4 and also does not need to enter his
desired travel destination directly at the group G1, G2, G3 and G4 serving his
destination storey. He can tap in every travel destination by any desired destination
call input device TE which is arranged in the proximity of the groups G1, G2, G3
and G4. Subsequently, the selected lift A, B, C to Z is immediately made known to
the passenger visually by way of a display device DS or acoustically. The
identification of the lifts A, B, C to Z advantageously takes place by Latin letters or

" numbers which are arranged in ascending or descending sequence. In that case,

30

35

all lifts A, B, C to Z can be denoted by the alphabetically arranged lefters or
numbers independently of the storey regions served. The identification of the lifts
is to be so arranged that the allocated lift can be recognised unambiguously from
each destination call input device TE.

This solution is very simple to operate and makes it easier for the passenger to find
his lift A, B, C to Z. The passenger flow is disentangled in good time and is

~ accelerated. Thereby, the space at the main stop, especially during peak traffic

times, can be better utilised.



7 plates 8 with the lift letters, of another lift group are to be seen
through the opened cage door 7. According to Fig. 6, a display field 11
a display device (such as has becone known in simlar form for exanple by
EP-B 0 320 583) is arranged in the cages of4the |ift groups, whereagain
two display fields 12 and 13, which are 5 arranged to the right and t
the left beside the cage door 7, of the display device are provided

accordi ng to Figg2 shows lacsotiesatia yllusiratioshsofld mairP stapobf lift indtallation withgthoaepliftir e

Canmon. 1 ans: Pk BriiCeeE RRHVED GetbnfoRiaR FarbefiiEne i oRR

calls in the gmupG1 serve the storeys 1 to 10, the lifts of the second group G2 serve the

10

15

20

25

30

35

storeys 1 and 21 to 30 and the lifts of the third group G3 serve the storeys 1 and
1110 20.

Frequently, the storey regions served by individual fift groups G1, G2 and G3 in
large buildings are for constructional reasons not even arranged beside one
another in ascending or descending sequence. Particularly in such buildings the
search for his lift is made easier for the passenger. In this case, too, it is sufficient
to enter the destination storey at any desired destination cail input device TE. The
multigroup control always selects the most favourable lift from all available lifts
and, when the storey regions served by several lift groups G1, G2 and G3 overiap,
the selection is made from all lifts coming into question. As in the description
conceming Fig. 1, the most favourable cage is immediately allocated to the
destination call of the passenger and made known to the passenger visually on the
display device DS or acoustically. in this group arrangement, too, each lift cage is
provided with an easily visible Latin letter or number in ascending or descending
sequence.

Fig. 3 shows an arrangement of lift groups, wherein the lift lobbies are accessible
from two sides and the passengers arrive at the main stop, for example, by way of
escalators FT arranged in mirror image. According to experience, most of the
passengers, who normally use the other escalator, first choose the wrong direction
to their lift group. This problem is similarly solved by the muitigroup control; the
passenger can enter his travel destination early at any desired destination call
input device. The display device DS in addition contains an arrow which points in
the direction of the allocated lift.

Fig. 4 shows a destination call input device TE for a multigroup control. Each
destination call input device TE is provided with a keyboard, for example a decade

keyboard, and a display device DS.

All destination call controls of the groups'G1, G2 and G3 are connected into one

- central multigroup control. The individual connections can be realised by way of
communications cables (bus) or wirelessly by means of a transmitter and receiver.
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of the nunbers of the desti.nation storeys, which cannot be served by the
Jift 10 concerned, and the lifts, which are associated with these
destination calls and identified by letters provided with direction arrows,
of other lift groups are indicated in the désplay fields 11, 12 and 13. In
this case, all associations of destination call and |ift are indicated in .
the display field 11 in the enbodi nent according to Fig. 6, whilst the
desti nati on cZhepossibilityatistiexists that the individugl destinatiarheall ¢onftrolscdre tcosnected

door 7 15 are ipdjcated gnithe righth i yof n '
destination cg’r?gd}ah ¥t gh qogxr&wgcqupf ?%q’ifgngﬁ#g qh@%’%ivgg ?‘ﬁéngaﬁ;eadoor
7. are i ndi cat adnsmittehand eédeivendandi anel afitheigroup déstinatiom ealb cbutdblsntakes over
according to Ei L |t unmed, for exanple, that cage K5 of the
fifth Iift gr%“&éﬁ%‘?‘g{’ﬂb@w
5
The muitigroup control now ascertains the most favourable lift from all lifts A, B, C

to Z coming into question, even when several sectors overiap.

The principle of the destination call controi firstly makes it possible to so control

10 several lift groups that the passenger can enter the destination storey at any
desired decade destination call input device. All lifts in a building (or building
region) are thus virtually available to him. The muitigroup control makes the
selection of the best lift which serves the desired storey; The passenger sees the
lift destination (“A”, “B” and so forth) of the lift allocated to him on the display

15 device DS immediately after the acknowledgement of the entered storey number.
This information can, for example, be augmented additionally in the form of an
arrow, which points in the direction to the lift door, on the display device DS.

The muiltigroup control operates by an optimising process for the selection of the
20 most favourable lift such as is described in, for example, EP 301 173 (service costs
optimisation). Moreover, the approach paths are individually included in the
computation for each distance “destination call input device to lift door” in the
multigroup control so that this is not perceived as waiting time by the passenger.

25 The selection of the lifts from several groups is possible only at the main stop and
on storeys which are served by different groups.

As further variant, the destination call entry can also take place implicitly. In that
case, an information transmitter, which consists principally of an aerial and an
30 electronic transmitter part, sends data to a recognition device after a corresponding
enquiry. These data can contain direct information about the desired destination
storey or serve for the identification of the lift user and thus make possible an
“access to the items of information, which are filed in a storage device, about the
destination storey. The communication between the recognition device and the
35 information transmitter takes place by means of, for example, radio frequencies.
By reference to the received data, the destination storey is evaluated in a



20 to the destination calls for the storeys 37, 38, 53 and 56 (Fig. 6)
entered at the main stop HH Before reaching the transfer storey US3 (40,
Fig. 6), for exanple at the instant of the onset of braking or already
after the closing of the cage door 7, the @gsplay field 11 is activated,
wherein the destination calls, which cannot be served by the rel evant cage .
K5 of the lift group Go and have previously been 25 passed over to the
destinati on cpmcessirg ahit ehd fed td ther mulligrotp control>Theeprocess dhthesdestinatiamsf er

storey US3, a | Laocated I ed |ift. nd i hei i t4,on e

I ndi cated. Pa 'e%@@r@ tblﬁtc%(%?gﬁ?e%ﬁf#eg%tgawgh%@cag}%%erﬁéﬁﬁgﬁ&hﬁ%B%sg\ggﬁr

bef ore t he trpesd pow onlymagveliSihe lifhserving His €all, independently iof theggroup. G4 nust be
used for the storeys 53 and 56 and the lifts Kor the lift group G3 nust be

used for the storeys :
5 In Fig. 5, lift shafts of lift groups G1, G2, G3, G4 and G5 arranged in a tall building

6 are denoted 1, 2, 3, 4 and 5, wherein only one lift shaft of the lift group
concemed is illustrated each time. In the lift shafts, cages K1, K2, K3, K4 and K5
are guided, which can serve specific storey regions allocated to the Iift groups. The
cages K1 of the lift group G1 serve a first storey region, which extends between a

10  main stop HH, for example formed by the ground floor, and a first transfer storey
US1, as well as the storeys lying below the main stop HH. The cages K2 of the lift
group G2 serve the main stop HH and a second storey region extending between
the first transfer storey US1 and second transfer storey US2, whereagainst the first
storey region is not served (identified by hatching in Fig. 5). The third storey region,

15  which is served by the cages K3 of the lift group G3, extends between the second
transfer storey US2 and a third transfer storey US3. A fourth storey region extends
between the third transfer storey US3 and an uppermost storey OS and is served
by the cages K4 of the lift group G4. The cages K5 of the lift group G5 serve
. merely the main stop HH as well as storeys lying thereunder and the third transfer

20 storey US3, whereagainst the storeys lying therebetween are not served (identified
by hatching in Fig. 5).

The lift groups G1 to G5 are controlied by means of the muitigroup controls.
Equally, call-registering and display devices are arranged on the storeys, by means

25 of which devices calls can be entered for desired destination storeys. Immediately
after entry of the call, the identification (for example, in the form of a letter) of the
most favourable lift selected for the destination storey and an arrow indicating the
position of the selected lift relative to the call entry location are indicated in a
display field of the call-registering and display device. The destination call controis

30 of the lift groups G1 to G5 are connected together and combined into the
multigroup control so that, on the entry of a call for a desired destination storey, the
lift most favourable for this call is selected from the lifts of all lift groups G1 to G5,
which serve the same storey, and displayed.

35 In Figs. 6 and 7, cages of a lift group are shown with the cage door 7 open at a
stop on a transfer storey. Shaft doors 9 and 10, which are identified by indicator



30 37 and 38. The association of the selected lifts with the lift groups
‘A4 and G3 respectively is immaterial for the passengers, since the
identification of the |lifts is independent of the group association. 8
Patent Clainms: 1. Control for several |if¥ groups (GlL to G5) with

destination call control and i mredi ate allocation, wherein the call.input

takes pl ace by neans of a destination _
plates 8 with the lift letters, of another lift group are to be seen through the opened

cage door 7. Accordmg to Fig. 6, a display field 11 of é"'ﬁéblay device (such as has
become known in similar form, for example by EP-B 0 320 583) is arranged in the
cages of the lift groups, whereagainst two display fields 12 and 13, which are
5 amanged to the right and to the left beside the cage door 7, of the display device
are provided according to Fig. 7. The display fields 11, 12 and 13 of a lift group are
each connected with the destination call controls of other lift groups with common
transfer storeys. The number of the transfer storey, all destination calls in the form
of the numbers of the destination storeys, which cannot be served by the lift
10  concemed, and the Iifts,' which are associated with these destination calls and
identified by letters provided with direction arrows, of other lift groups are indicated
in the display fields 11, 12 and 13. In this case, all associations of destination call
and lift are indicated in the display field 11 in the embodiment according to Fig. 6,
whilst the destination calls allocated to the lifts lying to the right of the cage door 7
15 are indicated in the righthand display field 12 and the destination calls aliocated to
the lifts lying to the left of the cage door 7 are indicated in the lefthand display field

13 in the embodiment according to Fig. 7.

Let it be assumed, for example, that cage K5 of the fifth lift group G5 was allocated

20 to the destination calls for the storeys 37, 38, 53 and 56 (Fig. 6) entered at the
main stop HH. Before reaching the transfer storey US3 (40, Fig. 6), for example at
the instant of the onset of braking or already after the closing of the cage door 7,
the display field 11 is activated, wherein the destination cails, which cannot be
served by the relevant cage K5 of the lift group G5 and have previously been

25 passed over to the destination controls of the lift groups G3 and G4 serving the
same transfer storey US3, and the allocated selected lifts and their position are
indicated. Passengers situated in the cage K5 concerned thus know even before
the transfer storey US3 that the lift A of the lift group G4 must be used for the
storeys 53 and 56 and the lifts K or the lift group G3 must be used for the storeys

30 37 and 38. The association of the selected lifts with the lift groups G4 and G3
respectively is immaterial for the passengers, since the identification of the lifts is
independent of the group association.



5 call input device (TE) or contactiessly and automatically by neans of
information transmtter and recognition device and the allocated lift is
made known on a display device (DS) -or acoustically, characterised in that
all destination call controls are conbined8 nto a comon nul tigroup
control, wherein the nmultigroup control selects the nost favourable.lift

fromall lifts, which conme into question, of all groups (Gl to 10 D) . 2.
Cont r ol accorRhte@Glalmﬁ aim1l, characterised in that the controls of the
inhdividual lifts of a group (GL to G5) are connected into a group control

and these group controls are then connected with a central nultigroup
control. 15 1. Control for several lift groups (G1 to G5) with destination call control and

immediate allocation, wherein tﬁé %5" iﬁﬁhi takes place by means of a destination
§ call input device (T E) or contactlessly and automatncally by means of information
transmitter and recognition device and the allocated lift is made known on a display
device (DS) or acoustically, characterised in that all destination call controls are
combined into a common multigroup control, wherein the muiltigroup control selects
the most favourable lift from all lifts, which come into question, of all groups (G1 to

10 G5).

2. Control according to claim 1, characterised in that the controls of the individual
lifts of a group (G1 to G5) are connected into a group control and these group
controls are then connected with a central multigroup control.

15
3. Control according to claim 1, characterised in that the controls of the individual
lifts of a group (G1 to G5) are connected into a group control, wherein one of the
group controls additionally takes over the function of the muitigroup control.

20 4. Control according to one of claims 1 to 3, characterised in that the connections
of the controls are effected by means of communications cable (bus).

5. Control according to one of claims 1 to 3, characterised in that the connections
of the controls are realised wirelessly by means of transmitter and receiver.

25
6. Control according to one of claims 1 to 5, characterised in that the lifts
connected with the muitigroup control are provided with uniform designations to be
recognised unambiguously by the passengers, especially with Latin letters from A
to Z in ascending or descending sequence.

30

7. Control according to one of claims 1 to 6, characterised in that a display field

(11) is arranged in cages (K1 to K5) of the lift groups (G1 to G5), on which display

field all destination calls, which are not servable by the cage concemed and

passed over to at least one other lift group, and the associated selected lifts of the
35 otherlift group and their position are displayed.

AT



3. Control according to claim1, characterised in that the controls of the
individual lifts of a group (GL to Gb) are connected into a group control,
wherein one of the group controls additionally takes over the function of
the multigroup control. 20 4. Control acegrding to one of clains 1 to 3,
characterised in that the connections of the controls are effected by neans
of communi cations cable (bus). 5. Control according to one of clains 1 to
3, charact er i&edComntrdl lagtording tooclainrc?| chvaractbrisddeincthat twal display fields| (1243)

Yo one of ol amrvidl il hE130es 1R} AR ARA Bs Blranded T e TRl B0 BTG Ie, P
mul tigroup cdreside a aage gdoarv(7)ewhereintthe mestinatiod ealls) assdciatad with blae lifts lying
to the right of the cage door (7) are displayed in the righthand display field (12) and
5 the destination calls associated with the lifts lying to the left of the cage door (7)
are displayed in the lefthand display field (13).

_—
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rec‘oéni sed unanbi guously by the passengers especially wwth Latin letters
fromA to Z in ascending or descending. sequence 30 7. Control according to
one of claims 1 to 6, characterised”in that ‘a display field (11) is
arranged in cages (KL to K5) of the lift gagups (GL to G5), on which
display field all destination calls, which are not servable by the cage - -
concerned and passed over to at |east one other lift group, and the
associ ated sepggherel |ifts of the 35 other lift group and their position
are displ ayed.
- In this control for several lift groups (G1 to G5), the passenger can enter his travel
destination at any desired destination call input device (TE) without having to know
5 which lift group (G1 to G5) serves the desired storey. In large buildings, where the
storey regions served by individual lift groups (G1 to G5) are for constructional
reasons arranged beside one another in a manner which is not clearly surveyable,
the search for the lift is made easier for the passenger. The muitigroup control
always selects the most favourable lift from all available lifts and, when the storey
10 regions served by several lift groups (G1 to G5) overlap, the selection is made
from all lifts coming into question. In case a fransfer has to be made, the

connecting lift appears on a display.

(Fig. 2)
15
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v 18%-2
9 8. Control according to claim?7, characterised in that two di spl ay$s €198y
#(12, 13) are provided in the cages (K1 to K5) and are arranged to the right -,
and to the left beside a cage door (7), wherein the desti natio calls

'di spl ayed ht hand
associ ated w POl f1s %mkﬁx"‘gfé“’f‘l‘fmm

lifts
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(57) Abstract

The invention concemns a control system for a plurality of groups of lifis (GI - G5), according to which system the passenger can
input his destination at any destination call input device (TE) without having to know which group of lifts (G1 - G5) serves the desired
storey. In this way, in large buildings in which, for structural reasons, the ranges of storeys served by individual groups of lifts (G1 - G5)
arc disposed adjacent one another in a confused manner, the passenger’s search for the appropriate lift is facilitated. The muitiple group
control system always selects the most favourable lift from all the available lifts and, when the storcy ranges served by a plurality of groups
of liﬂ:i ((il - G5) overlap, the selection is made from all the possible lifts. If the passenger has to change lifts, the connecting lift is shown
on a display.




(57) Zusammenfassung

Bei dieser Steucrung fiir mehrere Aufzugsgruppen (G1-G5) kann der Fahrgast an einer beliebigen Zielrufeingabevormrichtung (TE) sein
Fahrziel eingeben, ohne dass er wissen muss, welche Aufzugsgruppe (G1-G5) das gewiinschte Stockwerk bedient. In Grossgebliuden, wo aus
Baugrlinden die bedienten Stockwerkbereiche von cinzelnen Aufzugsgruppen (G1-GS5) in unfibersichtlicher Weise nebeneinander angeordnet
sind, wird dem Fahrgast dic Suche nach seinem Aufzug erleichtert. Die Multigruppensteucrung wihit aus allen verfigbaren Aufziigen immer
den giinstigster Aufzug aus und wenn sich dic von mehreren Aufzugsgruppen (G1-G5) bedienten Stockwerkbereiche Uiberschneiden, wird
die Wahl aus allen in Frage kommenden Aufzfigen getroffen. Falls umgestiegen werden muss, erscheint der Anschlussaufzug auf einer
Anzeige.
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