T The:'present invention relates to a systemon a road vehicle such as a
truck for the transport of at |east one bridging elenent intended for the
crossing of a ditch tind for the IERQ#P BB of the bridgig el enent 5 over
the ditch fromthe vehicle. One knows from EP-A-0, 374,019 a system I ]
erm n particular to lay down a brigdgi th engt
gr a tgnﬁe ﬂ’ﬂ? length after assenbly of tvvo"%%f" Eraggg 1%1 ﬁeﬁ l'C")‘rt
vuesur E les ti ntg of a
rair

| engt hs fr own sy,
gr egt ) % xég%ﬂﬁ c%nceJng un bibs ?}%hl ch t adle 0 connect i'on to
the v alms ki e Ay st ang 8 ?éarowcr@lmmg PIébi eé Link e & 3
bri dgirBgtnSdeRBRdund eché 18t B8 ¥sobd 8 Rl @ T QbMGHdMt RAPdctiRMem! sub 16 aduk UailsUsie 1
SUpPOrkiuRauldagsudid I Biebib BpapirBmisnicid. addi tguRBge! Bhasurks) S¥orShbvarkIl @R U &bal

al | ow anoretdnagit par Pt 3724 oumu.ogystéhﬁ forcesms.due to the overhang of the

br i dgipatheftdne naariment dé Béposad e fravide det S | ayi NEsstiadyans Pemratnbertlide OB po@rebes

Cr 0SS edrie Sgngasuabu §o plus drirele trgwuindpeise tde lincertkgit Banpiéhnent lue NfXur Biadrigae gréeat

| engt lassedblagecdst detvhigavimaodncoeysibrgreunds a S tsousc teuplateanibhseutant) pa¢ atdmaiitrattikeh ar e
r el at ipertd djunc\éhipiles Copdhtenh\c sBEMeédudescr ilingiudmalsert eomsda pputie derigncerhent et

char adrepiayes tutitisstioned'urf tpe lranch nprikre lee anb| angifignon anataud entié par I'aiei wtaktindwn
syst eN¢risg [9p Imiapapuyre,ortdepepdintrcdariicuigiicances  deoteuheisagrefant imerémgilBreem of t he

doc umat éhigule ubjssentdeg ploris elpfyprent iiar s t oDe FEfreats: [dgpous dsf lanchmens wetragang

f or ceotAntstiprg dBrsF’ mept diuaeriipure ofly oy es éﬁf‘b'ﬁﬁ% H'E’Pﬂhb%%a"hgaflll"sg“@ ee%'t t 0

rermv@"’%’@"‘ "fﬂé!" ?PédFt'?c Wﬁt!é'ﬁldénces ueyeyfh 6\7”&’1"' e 18 peuts " a
SyPPg rt # %ogpgg Tgm P F% ﬁg?l nt p r un

c\h/ar agg ?Teffpgj uﬁ ﬂ% VSE acR fﬁfﬁ a msu s Egg %% pI ate
bé Ll Mo T

trans'o@tugruxvum) gl.«aa % fﬁ%‘\ b Gl 5 n%.t&ﬂﬁ't'on
of eXERRSieMn it aefafy& fnto sﬁzaS' g i oﬁyﬁrpoﬂm nBdmdD Of
the T QifdbrolatvoRekt@aMiibbdd [ T OM T he cant ta,veﬁtra@.@wﬂmma fdu i 5B

el ement gkl 82 deb«aéér@unﬁ)aieme chifdhantPr 8§ ermakthy/crédiieiRl N beam i s Supported by
a Cor $RtcaReBivifuas lertesbstdand i&eprﬁi\fbﬁﬁl s of t hﬁbs\lﬁﬂér%'cﬁ)n&ﬁﬂloh Qu PlaldSlShasbuRd Y
dr i vede iatev@ndigatigheid f ashi on in transl at or \omprehret dme (pak aG Giowe tun RNt dehe

bri dgi ngCeadysttme tonhs plisdnttier adnheg igon-ded i retsrib at baBai asdulzat 4 ddReiinagliskaam
dwr i ngénients qoe pduk dli estbrrei dpbaurenEBRtA by a o b dtividGie ascllemérit u plalehu 61@n k! er s
and 10 3780019 spamwienh(pnges de coace® DV kg nerle tchremardb lde I'démdnt ¢ etoals poutahe
gui de reptigel dgs efforts fieparteddalixide lattiaeurdyr | dgi ng e @ctionné onKisoit Hieer sl l€lémgntrde| rbter s
ar e f astlepeégenteinyantion| apeichiit dlintessies The rmueuet fajre piveler Igi plajea Hasduleitddgng ip

el enmefeonygnianiseci-dessus| das rRysRTRS IaMSBoNpr | Sensaanti-horaiiet goit coldehar ¢lémentide fetegue t o
the | a@PR,smt [eimen iRl quaoddlisir dansele t oot e dReeR BEeTMARR & Versgmble Hawure-potrpe

bri dgPHEM eI fevenidicationist i st saraR¥shi Ay t%ana?m% 'f"‘ﬂ‘i‘”o??éw'aﬁ YPE‘?’ Virpy |

dri veHSéo f"h “f’ 'QP' ndy P°“3? pf"f?é?a'él ect h ¢ de bascyle esé%ﬁ d
t oot h Si u véhlcul (ir lvrata P%HI ISPQSEFE :
eaCh %95% %l |§g|t§ n%l éguﬂn ped a{ Gl Sﬁ? 0 e ' ng
e gugﬂﬂnt%t Igt 40 gu bf éﬁ%amg (gﬁ é nier n am-
t ' | t ' bids 9& "f&rﬁp dé"‘repnse des efforts résultant des ment en position approximativement horizontale de
positions en porte-a-faux de la travure et de la support de la travure.
poutre de lancement. Le dispositif contre-plateau comprend deux
De préférence, la poutre principale est suppor- bras pivotant autour de I'axe de basculement préci-
tée par une poutre corset fixée au chssis du 45 16 et deux organes de manoeuvrs, de préférence 2
véhicule et est enirainée positivement de fagon vérins hydrauliques, agissant respectivement sur
guidée en translation sur la poutre corset. les deux exirémités des bras de manoeuvre pour
La travure est guidée bilatéralement relative- les ‘plaquer sous le plateau basculant.
ment & la poutre de lancement lors de ses dépla- De préférence, la travure comprend deux cais-
cements commandés par un ensemble de guidage s0 sons paraliéles sensiblement parallélépipédiques
24 galets de roulement et rails de guidage corres- jumelés définissant deux voies de roulement supé-
pondants se déplagant sur les galets. rieures et deux becs montés articulés respective-
De préférence, les rails de guidage sont fixés & ment aux deux extrémités de chaque caisson au-
la travure et les galets de roulement sont fixés & la tour d'un axe d'articulation transversal et comman-
poutre de lancement. s5 dés de fagon que chaque bec occupe soit une
Les moyens d'entrafnement de la travure sur la position rabattue sur le caisson et de continuité de
poutre de lancement comprennent un moteur élec- ce dernier, soit une position déployée en prolonge-
trique solidaire de la poutre de lancement et deux ment du caisson permettant & des véhicules d'ac-
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rails de guidage des caissons Iorqu en posutlon en porte-a-faux sur la poutre de lancement, et le
déployée. plateau basculant est entraié dans le sens horaire

Le systdme comprend de plus une autre travu- pour la dépose de la travure inférieure sur l'autre
re ou travure inférieurs sur laquelle repose, en bréche.
position de transport, la travure précitée ou travure 45 La poutre de lancement comprend au moins
supérieure et pouvant &tre soit déposée au-dessus deux paires de galets de roulement respectivement
d'une autre bréche aprés dépose de la travure avant ot arriére et la paire de galets avant est
supérieure, soit accouplée et verrouillée mécani- montée sur un dispositif formant boggie permettant
quement 2 la travure supérieure en prolongement un débattement angulaire des galets lors du retrait
de celle-ci pour former une travure de grande so0 de la poutre de lancement de la travure associée
longeur, qui est ensuite déposée sur une bréche déposée sur la bréche ou lors de la reprise de la
correspondante 2 franchir. travure.

La travure inférieure repose 3 son extrémlté Avantageusement, le dispositif formant boggie
arridre proche de la cabine du véhicule sur une comprend des plots d'approche facilitant le posi-
structure fixe de support & patins de glisssment s5 tionnement des galets de roulement dans les rails
solidaires de la pouire corset et & son extrémité de guidage de la travure lors notamment de la
avant sur un dispositif de soulevage de la poutre reprise de la travure au sol.

inférieure fixé & la poutre corset et comprenant une



correspondi ng outrigger ranmp, the forks assumng a lying position in the
ext ended position of the. outrigger s and a raised position
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porti on Ladigwes7 bfiané n@Ndn BBdn suivant la fixé & I'aide de boulons de fixation 9 sous la paroi
ligne XVII-XVIl de la figure 12 . 45 supérieure de jonction des parois latérales de la
La figure 18 est une vue agrandie suivant la poutre 6 et formée par des poutrelles en treillis 10.
fldache XVl de la figure 13 . Le moteur 8 entralne par son arbre rotatif un pi-
La figure 19 est une vue en coupe suivant la gnon moteur 11 protégé de 'extérieur par un carter
ligne XIX-XIX de la figure 12 . 12 fixé sous la paroi supérieure 10.
La figure 20 est une vue en perspective de 50 Le systtme comprend de plus une poutre prin-
dessous d'un ensembile plateau - contre-plateau . cipale 13 montée coulissante sur la poutre corset 6
La figure 21 est une vue en coupe suivant la suivant |'axe longitudinal du chéssis 5 par un as-
ligne XXI-XXl de la figure 20 . semblage en queue d'aronde, dont le tenon 14 est
La figure 22 représente en perspective une usiné sur la paroi supérieure 10 de la poutre 6 et la
poutre principale du systéme de I'invention . §5 mortaise 15 est usinée sous la poutre principale
La figure 23 est une vue de dessus suivant la 13. Au fond de la mortaise 15 s'étend longitudina- .
flache XXl de la figure 22 . lement une crémailldre 16 disposée suivant I'axe

longitudinal du chéssis 5 et sous laquelle s'engré-
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me cela sera

ecrit ci-dessous. par les deux vérins 40 du dispositif 35 lorsque les
Le systtme comprend de plus un plateau 31 efforts sont inversés (par exemple, lorsque la pou-
pouvant basculer autour de I'axe de pivotement 30 tre de lancement 50 est en position de stockags)
sous la commande du vérin 18 et des chaines ou et, dans ce cas, ces efforts, ainsi que les débatte-
cébles 22, dont les extrémités opposées & celles 40 ments du plateau 31 sont limités. Le fait que le
fixées a la pigce 21 sont fixées par deux points plateau basculant 31 et le vérin central 42 du pied
d'ancrage en double étrier 32 sous le plateau 31 et anti-basculement soient montés sur le méme axe
situés & une certaine distance de I'axe de pivote- de rotation 30 assure une bonne diffusion des
ment 30. Ce dernier est solidarisé par ses deux efforts lors de la phase de lancement des travures
extrémités aux plaques de support 13b de lapou- 45 2,3,
tre 13 respectivement dans deux bagues de fixa- La pouire de lancement 50 est constituée
tion 33 solidaires des plaques 13b. Le plateau 31 d'une structurs résistante de préférence en caisson
pivote autour de la partie centrale de I'axe 30 par parallélépipédique et peut étre déplacée en transla-
I'intermédiaire de bagues latérales en bronze 34 tion de fagon guidée sur le plateau basculant 31.
solidaires de I'axe 30 coaxialement & ce demier. 50 Pour cela, la poutre 50 est assemblée au plateau
Au plateau 31 est associé un dispositif contre- "~ basculant 31 par une queue d'aronde, dont le te-
plateau 35 qui comprend deux bras paralldles 36 non 51 est usiné sur le plateau 31 et la mortaise 52
pivotant autour de I'axe 30 par lintermédiaire de est usinée sous la paroi inférisure de la poutre de
deux bagues en bronze 37 solidaires de Paxe 30 et lancement 50. Une crémailiére 53 est fixée sous
disposées entre les deux bagues 34 en étant aja- 55  cette paroi inférieure suivant I'axe longitudinal de la
centes & celles-ci. Les deux bras 38 ont leurs poutre 50. Un moteur électrique 54 est fixé sous le
extrémités opposées & I'axe 30 reliées de fagon plateau basculant 31 et a son arbre rotatif entrai-
articulée par des chapes 38 respectivement aux nant un pignon moteur 55 protégé de l'extérieur
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at Xl ‘of figure 10. 15 Figure 12 is a top view with parts broken away
of a launching beam, Figure 13 is a side view according to the arrow XI1|
of figure 12. Figure914 is an enlER Q4 838/ of the circl @ portion 20 at
XV of figure 13. Figure 15 is a viewin sectlon along t he Ilne XV- XV of
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poutre 50. Chaque axe 65 est monté librement inférieur 2 denture droite 84 solidaire d'un axe 85
rotatif dans une bague en bronze 66 solidaire de la 35  supporté de fagon rotative dans la partie inférieure
paroi latérale de la poutre 50 et est retenu dans du carter 80 parallélement au manchon 79. L'axe
cette paroi par une collerette 67 on bout de I'axe 85 supporte & ses deux extrémités respectivement
65. Les plaques 64 peuvent ainsi pivoter relative- deux pignons 86 entrathés par deux chaines ou
ment aux parois latérales de la poutre 50 par les courroies d'entrainement 87 s'enroulant respective-
axes 65 de fagon & constituer un dispositif formant 40  ment sur deux pignons moteur latéraux 88 solidai-
boggie permettant un débattement angulaire des res d'un arbre de sortie d'un moteur d'entraihe-
paires de galets avant 61 lors de la phase finale de ment 89 fixé sous la paroi supérieure de la poutre
dépose des travures 2, 3 ou de la reprise de 50. Le moteur 89 permet ainsi d'entrafner en rota-
celles-ci au sol. Chaque plaque latérale 64 est de tion le manchon 79 et donc les axes 75, qui oc-
plus équipée & son extrémité avant d'un plot trans- 45  cupent alors la position active représentée en poin-
versal externe 68 destiné 3 faciliter le positionne- tillés 2 la figure 19 ol les embouts carrés 82 sont
ment des galets 61 dans des rails de guidage lors logés respectivement dans deux trous de forme
des phases initiales de reprise des travures 2, 3 au conjuguée de deux manchons 90 montés chacun
sol. De plus, I'extrémité de la plaque 64 a une rotatif dans la travure 2, 3. Le déplacement des
coupe en biais comme cela ressort de la figure 14. 50  axes 75 entre une position inactive escamotée en
Il est & noter que la poutre 50 a également son figure 19 et la position active est bien entendu
extrémité ayant une coupe en biais afin d'éviter permise grdce aux parties cannelées 75a sous la
toute interférence de la poutre 50 avec le sol aprés commande du vérin 76.
dépose d'une travure de courte ou de longue por- Les deux travures 2, 3 sont de structures iden-
tée. s5 tiques et sont ainsi formées chacune de deux cais-
La poutre de lancement 50 comporte égale- sons parallélépipédiques 91 jumelés par une pla-
ment un moteur électrique 69 destiné & entrainer que entretoise 92 en afflourement avec les parois
en translation une travure relativement 4 la poutre supérieures des caissons 91, qui forment des voies



f'ast thereto by any suitable means such as fastening 9 screws (not
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31 pi V%ﬁm@t QM’: 161 sgﬁt%ﬁ.é‘ xtérieurement et assurant I'accouplement bout & bout de deux travu-
engagé dans un trou carré conjugué réalisé au res est constitué par le méme dispositif de verrouil-
travers d'une fourchette extérisure 103 entre les lage destiné 2 fixer rigidement chaque bec d'une
doigts 104 de laquelle est en prise un axe ou pion 45 travure, par exemple 2, en position déployée et
105 solidaire de la face externe de la paroi latérale comprend un ensemble formant verrou constitué
extorne du bec 74. L'axe 105 est disposé & une de premiers axes transversaux alignés de verrouil-
certaine distance de ['axe de pivotement du bec lage 109 solidaires de la face frontale 74a d'un bec
correspondant 74 de fagon & #&tre maintenu 74 en position rabattue et de crochets de verrouil-
constamment en prise entre les doigts 104 de la s0 lage 110 des axes 109 solidaires de la face frontale
fourchette 103 quelle que soit la position, rabattus 91a du caisson 91 (voir figure 10), les axes 109 et
ou déployée, du bec 74. Les pignons 95, 96, 97 et les crochets 110 de verrouillage faisant saillie d'un
100 forment une démultiplication permettant le dé- méme cbté des faces frontales 74a et 91a. Lorsque
ploiement ou le rabattement de chaque bec 74 les becs 74 sont amenés en position déployée par
suivant des efforts relativement faibles. En position 55 leurs dispositifs de manoeuvre respectifs 73, les
déployée d'un bec 74, la fourchette correspondante axes 109 s'engagent automatiquement dans les
103 occupe une position sensiblement allongée ou crochets de verrouillage 110, dont le déverrouillage
couchée tandis qu'en position rabatiue du bec 74, peut éire effectué manuellement en manosuvrant
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par 120. Les extrémités des jambes des plaques la travure inférieure 3.

de support 119 supportent un axe 121 disposé Une fois que le camion 1 se présente dos & la
transversalement & I'axe longitudinal du chdssis 5 45  bréche B et se place & la bonne distance du bord
et servant de pivotement & une partie formant bras de coelle-ci, les pieds 127 de stabilisation latérale
de souldévement 122 en forme de plaque en trian- sont mis en place et la poutre principale 13 est
gle approximativement isocile & poutrelles en treil- déplacée relativement & la poutre corset 6 vers la
lis, dont la base comporte deux étriers 123 de bréche B en alimentant le moteur 8 qui entraine en
support respectivement de deux rouleaux iransver- 50  rotation le pignon moteur 11 en engrenément avec
saux espacés 124 sur lesquels vient en appui la la crémaillére 16. En se translatant, la poutre princi-
travure inférieure 3. Le pivotement de la partie pale 13 entralne avec elle la iravure supérieure 2
formant bras de soulévement 122 est commandé reposant sur la poutre de lancement 50 comme
par deux vérins latéraux 125, dont les tiges sont cela ressort de la figure 31(B). La poutre 13 oc-
reliées de fagon pivotantes sous la partie 122 etles 55 cupe alors une position d'extension du chissis 5
corps sont fixés aux deux parois latérales de la augmentant le bras de levier de reprise des efforts
poutre corset 6 par l'intermédiaire de plaques de résultant des positions ulérieures en porte-a-faux
fixation 126 solidarisées & des emplacements, dont de la travure et de la poutre de lancement 50.



bel ow'this bottomwall along the |ongitudinal axis of the beam 50. An

el ectrical notor 54 is fastened below 5 the tilting plate 31 and has its
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1 an supérieure 2 relativoment & la poutre 50 vers la 4 (O).

cabine 4 du camion 1. Co déplacement permet La fravure T est ainsi déposée sur la bréche B
I'accouplement et le verrouillage de la travure 2 & pour permetire & des véhicules, tels que des chars,
la travure 3 par engagement des axes de verrouil- camions militaires ou autres engins motorisés de
lage de la travure 2 2 la travure 3 par engagement franchir la bréche B.
des axes de verrouillage 110 de la traviure 3 et des 60 Les figures 32(A) & 32(H) représentent les dif-
axes de verrouillage 109 de la travure 3 dans les férentes phases permettant la dépose d'unique-
crochets de verrouillage 110 de la travure 2. Cette ment la travure supérieure 2 sur la bréche B. Le
configuration est représentée 4 la figure 31(G). principe de dépose de cette travure est identique &
La grande travure T ainsi formée est ensuite celui décrit en référence aux figures 31(A)~(0), dont
déplacée sur la poutre de lancement 50 vers la 55 les phases (A) & (D) n'ont pas été reprises & la
bréche B A une position ol le plan médian trans- figure 31. Bien entendu, les phases d'assemblage
versal de la travure T se frouve approximativement des deux travures supérieure 2 et inférisure 3 ont
confondu avec celui de la poutre 50 comme cela 616 supprimées. Il n'est donc pas nécessaire de
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Les différentes phases représentées successi- (31) basculant autour de I'axe fixe (30) et ainsi
vement aux figures 3(H) 2 33(N) sont identiques & entrainée positivement de fagon guidée en
celles décrites aux figures 32(B) & 32(H) et n'ont translation sur le plateau basculant (31), carac-
donc pas & &tre décrites. 45 térisé en ce qu'il comprend une poutre princi-

Bien entendu, la reprise au sol des travures, de pale (13) supportant le plateau basculant (31)
courte ou de grande longueur, s'effectue suivant et montée sur le chissis (5) du véhicule (1) de
les différentes phases considérées en partant de la fagon déplagable en translation suivant I'axe
figure 31(0) a la figure 31(A), de la figure 32(H) & longitudinal du véhicule (1) & une position
la figure 32(A) ou de la figure 33(N) 2 Ia figure 33- 50 d'extension du véhicule augmentant le bras de
(A). levier de reprise des efforts résultant des posi-

Le systéme conforme & linvention ci-dessus tions en porte-a-faux de la travure (2 ; 3) et de
décrit est d'une structure et d'un fonctionnement la poutre de lancement (50).

relativement simples comparativement au systéme
décrit dans EP-0 374 019 au nom de la demande- 55 2. Syst®me selon la revendication 1, caractérisé

resse. De plus, dans la mesure ol la poutre corset en ce que la poutre principale (13) est suppor-
6 supporte I'ensemble du systtme de transport de tée par une poutre corset (8) fixée au chéssis
travures et de dépose de celle-ci, c'est le seul (5) du véhicule (1) et est entrainée positive-
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Bien entendu, la reprise au sol des travures, de pale (13) supportant le plateau basculant (31)
courte ou de grande longueur, s'effectue suivant et montée sur le chéssis (5) du véhicule (1) de
les différentes phases considérées en partant de la fagon déplagable en translation suivant I'axe
figure 31(0) a la figure 31(A), de Ia figure 32(H) 2 longitudinal du véhicule (1) & une position
la figure 32(A) ou de la figure 33(N) 2 la flgure 33- 50 d'extension du véhicule augmentant le bras de
(A). levier de reprise des efforts résultant des posi-
Le systéme conforme 2 I'invention ci-dessus tions en porte-a-faux de la travure (2 ; 3) et de
décrit est d'une structure et d'un fonctionnement la poutre de lancement (50).

relativement simples comparativement au systéme :
décrit dans EP-0 374 019 au nom de la demande- 55 2. Syst®me selon la revendication 1, caractérisé

resse. De plus, dans la mesure ol la poutre corset en ce que la poutre principale (13) est suppor-
6 supporte I'ensemble du systéme de transport de t8e par une poutre corset (6) fixée au chissis
travures et de dépose de celle-ci, c'est le seul (5) du véhicule (1) et est entrainée positive-
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el ement 2 d\é(ﬁ(eﬁlﬁﬁﬁs Inbl%ur.fz (@ bntdiPés parTE:- 913- Of ERCImiRP ¥otSmedt ort PRitibN Appebkingt-

el ement 3 pROGiEridE AdteliQidsinibed (Bs)ns 109 engagi Ngreinbit hbixethie ge BpplS ddbrake 2he
fyont face 91a of the box 91 of the bridging ;@).ement 2. 18 In the
transpoe.t spswhé sédon b héehdivativh 8)rchrdgérisg edoenent . 3 rests in the vicinity of
its rear @ndcen@ur let tawC aiémailldteso{721 @B) t r uCk 11 Sys®me aclat latrevemiivaonsi0pRGCEisdg
st ruct ur e piétiies conreiiéest respattiveroant diraxtees 113 dedni P rage de Iiapositih rroatie-fBateau (35)
suppor t i ngnepl sur fes daux raiist derguidagen(1980807) nver t ed dompiendh delxpiesa 3Pk bivatanb paeurideg
angl e bar Prétités, chacunch seftions tringverselecinrly or  bol tliaxeyde bascyirmenst (38) Riédgite st dguxopre
corset be#mucBé.at the pl aces designated %t 11532neprde mAngeuvis () fagipsast/pipastiven
the structure 112 conprises a nunber in the 10t Sprele deuxcadrEmitss des bras (36)

st ati onfr fyit?rl“d? 'E'Pﬂ‘!fé"’l’&’ﬁ""é‘!ﬂ‘% g i n parRREN ks Riguer: $9YR Ipyipkteay SARFURTe

| ongi t udi aﬁ‘ e§£da%c% ?ss"'gy t he tru@w 1 and al | owi ng the | ower

br i dgi ng ¢ o§ %; TTTER Td S 1 205! Gh8hY oIt b Whotthchbb 6585k s
the SUpporsgusﬁg‘l I§ Tﬁg\éﬁ aﬁt( ne crémalllére en ce que l'organe de commande (18) précité

(53) fixée longitudinalement sous la poutre de est un vérin hydraulique, dont le corps est fixé
lancement (50) et un pignon moteur (55) en- a la poutre principale (13) et la tige (20) est
trainé par "arbre rotatif du moteur (54) et en- reliée & I'élément de retenue (22), qui s'étend
grenant la crémaillére (53). 45 - jongitudinalement & la poutre principale (13) et
est renvoyé au plateau basculant (31) par une
8. Systéme selon l'une des revendications 2 & 7, poulie de renvoi (28).
caractérisé en ce que la poutre de lancement
(50) est assemblée au plateau basculant (31) 13. Systé@me selon la revendication 11, caractérisé
" par un guidage en queue d'aronde (51, 52) &0 en ce que les deux organes de manoeuvre
tandis que la poutre principale (13) est assem- précités sont des vérins hydrauliques (40),
blée & la poutre corset (6) également par un dont les corps sont fixés & la poutre principale
guidage en queue d'aronde (14, 15). (13) et les tiges sont reliées aux bras de ma-

noseuvre (38) précités.
9. Systéme selon I'une des revendications 24 8, 55 '
caractérisé en ce que les moyens d'entraine- 14. Systdme selon I'une des revendications précé-
ment de la poutre principale (13) comprennent dentes, caractérisé en ce que la travure (2 ; 3)
un moteur électrique (8) solidaire de la poutre comprend deux caissons paralléles sensible-

11



15 Stops 117 nmade fast to the structure 112 are provided at .
the ends of the sliding.skids 116, respectively, in order to I “Ell'l“l“l
| ower bridging el engit 3 from hi tﬁﬁfhgﬁt?ﬁé Blbin 4 of the2®r uck

front part of the brldgl ng element 3 is lifted. 20 The front end of

o @e@%ﬁ siih ﬁé AT ft'@%dw@- - grﬁa;gfca%%gaened
ahu%

with th o- respect %ﬁujﬂf

the pl acﬁ&tgﬂﬁd mltg‘pb& fssdndna al

the supp@iy iuikr H‘Iuﬁ‘ta?e's d'arhiclisRoP PRVersal ShA hﬁ@@ﬁﬁ&nlpreﬁmmsﬁ&ﬂs 3&99

| ongi tudétrbaJnmaﬁaé§ d& fagéqueChaté ibsc & )and ser vu ﬂﬁ)ﬁé@bd& roi‘s%en?esraan:sux-c.
form ng éecligef doit MBe Pésitior: ABathub stiie caiBape Of  aePleRdnt o HBBRYMBH dB&rails do guida-

appr oxi n&heby) e8@e comtmGiREdecse tidrhiaNgdite Wi t h | gé (HoBPddscais®hs (gILI0RaPen pdsitivhi Ch
conpr i segnet pasitipro kiegoy&a Bnf prolomyepadrdui Ng t wo afuyés] transverse rolls 124,
respect i saisson, (9Y@mettiit &hdet Ivéhiduleweiac-br ivelgi ng el ement 3 is caused to bear.
The pi votédercaup froigshde rbuldnbenhig dallesiauitibre par t 181 Sistine ®jpe learbetditafiot WO caactieisE35
j acks 12én ddyesur pasfoisfqueva teabure(2; A esinect ed | an ge gueVier rialscrerguidager (17 desrbeesit h
t he por t §éppsée apdespus defircbrénbel  &anchir B)-f ast ened (Mbomsdeurs eitidmitdsabhisesutéss fediligant
corset beam 6 through the medi um of fasteni f@gmemeguiwsmwmpaws galets
pl aceds Systgesplen Bf"e‘(ﬁm"@PP"c‘ér gFasteriséne 1% of er dntHloMeM {7 1) d373il6n fi gure 25.
Fi gur es %‘%Fnﬂf"’S'e '5‘8'?5(781‘3'the supperting plates 119 and of the
control ‘T;af ?’gegqj%%q PREe 8oy  penPYSEmpeRplo f*gﬁlda%@vqnﬁ'gems Rrepe-
TN TEVYP {440 nigs ndered b{®

transl at -oft WP £1vot 8? ?é LtonlL o% Ult her
e\l‘/ement ﬁ'] qy)a,fl d %'go}) t heg‘lIt osgloj?' E%‘%ﬂ?g 51 t
sa es

manner a 8 & o en
5' de Wal &t@fla k@reg 8jan f{é ﬁ'ﬁ&t é?
128, resﬁﬁlclteéﬁé@&v){me edetﬂﬁsm. cor S o o B B 1 RCknerRNG, Qe ARH,C

shown  at delefe-&unvEfY GuBlS tige7Pé) laon. ARt 127 COHEé biSBRoufice mEABEFeREY fa trbvikh t he
big leg & Ia\SﬂJth It Jdncerht (56) posvantiohtfat-€NGs OPPOSipkfbuleO (2 N prBBngdm¥Rt & edlle-ci
connect efbr tiéd ddie apredt @5)1mMshssacouiRsdnisCal | ack pdud JorinbreurieOthvird e Odrandb iighBueld
f ast enedentrd uBle Positioh ieStEMoEe MadtiveBoue a hor i ZEmtqik estXdnsuith QposkAS® Uie HRRke 133
caused tmsii@asctivpdentthenat pasiitl de 8o connect caiesmhdahlea filaadhir132 to t he base
20/ nenbefourd®8esi de renbeerb dth3hyortdes bigeri s 134. The princi pl e of laying down a
bri dgi nglaséscsve lee flgrics exérimins esspactiempesar so i r20p Systenfersolon fahvevendicatiorbtdy earactérisé
descr i ptdesdewxfcaissons O)autom dijn| axe rechdescr i beden ¢ aiiefadiavurguinférieuree@epase @ sero
fi gures dlemdyigplaignapebass {Thkst checene25  down Xyt rigye airashede la eabinet(4) dy om
t he asselfrige ¥agILUn Be© exprpe 695)tsﬂ€a'[§ er and | ¥ihisyle §t)istigune recrt@wém de suppgttl 3.
The t r uchec rogespendant (bt 'es f?l‘"ic g | ement's 1324 gatips %@ “t’ﬁ)es%ﬁ'ad'% B
to be cr g é ”f‘ p?sg; f‘é‘ﬁhéaﬁ g gé'baé?vvar d§° la(9°'z'¥ ’G%Ié‘ﬁ of 80 "Ieo’l'fét"étﬁ

pl ace

| n re |t|
ok ﬁ&?@% o 2Lt $;ffg, 2 ;ﬁa‘f@gg m’

122 wher e upper glng e .
| aunchi ng beam 50 rests upon t he | ower, bri d g tre m‘;’iﬁu"ax ﬂxﬁg e
r el ease QhwhbSelb BISMidRab 15N GrBREsaul | C | agj<ﬁz om Jt' ng
pl ate 3lgn de qtﬁﬂb@ﬁedﬁrﬁmyﬁgﬁﬁr&&t@@gmt hat dur uit 8a tr H‘Q thQe %
put ti ng dABGkRR 16U SRBHIE uPbmbolanirats 40 Sl i ght 'y lifts the upper
ment carré (82) s'engageant en position active 21. Syst®me selon la revendication 20, caractérisé
dans un manchon rotatif de forme conjuguée 45 en ce que le dispositif de soulevage (118) est
(90) traversant la paroi ou flanc interne d'un commandé de fagon que la partie formant bras
caisson (91) et monté en bout d'un arbre rotatif (122) souldéve l'extrémité avant de la travure
(93) disposé transversalement dans le caisson inférieure (3) lorsque la travure supérieure (2)
(91) et entrainant 'axe de pivotement de la est en porte-é-faux sur la poutre de lancement
fourchette correspondante (103) par l'intermé- 50 (50) inclinée suivant le méme angle que celui
disire d'une transmission & pignons (91, 96, de la travure inférieure (3) par commande du
99, 100) et courroies ou chaies (C1, C2) plateau basculant (31) afin que la travure infé-
disposée en bout du caisson (91). rieurs (3) soit en alignement avec la travure
supérieure (2), qui est ensuite déplacée sur la
17. Systéme selon les revendications 3 et 4 st 55 ‘poutre de lancement (50) vers la travure infé-
I'une des revendications précédentes caractéri- rieurs (3) pour s'y accoupler et verrouiller mé-
sé en ce que les rails de guidage (108) préci- caniquement, en ce que la poutre de lance-
s sont fixés respectivement aux parois ou ment (50) est ensuite redressée par le plateau
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20 bridging el ement 2 which then fully rests upon the | aunch
thus is no longer in.contact wwth the | ower bridging el enent ll ,m&umum,
truek 1 presents itsef® with its bERR4T5853BEt ed towards tHe

| ocates itself at the right distance fromthe edge of the Iatter t he

| ateral stahj, t in p05|t|o am 3|s
sl S o A e
energi zin &1 | ) t
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the | aunclibmén PR 3A8qubly 18 pRIBREEES T om f i LHAf and b otatI@@anlgeéiHaugfg’ p.f.daen
assumes acdiént (PPSbtt dnGaNbaneXd 66hS KBRS I OM t he (el dfBF bibposition e/ radBIsHY inhdide. | EVer
arm for t phiragiépgse db@ grate®auegBUl ting from the subsequent cantil ever
positions of the bridging el enent and of t k& Systne bilongultedudIrdvondickiv@s précé-
ant i -t i $2piSysinieo edloni Ips peMendiqatiqnb al®esti 30, t e 20 deded, caradiéripban ¢d quril doyhprend deux
successi vetrgetdris di 199 qudepolrydfipeset imiqueacks 48 aivds 4@R7Rde tshabitisafin Bl@laNfixes de
figure 31pment lamurapwérreunsr Bl gr pgutes] darent 2 i Jagdn pivalants nla poukm ptircipele y13)rot i on

on the la (S%a%wnémea ReeiticdedP nanner by the guide rails 106 noving
on the ri B?'W  le dispqsitif de spplevage (H@ energPRIMyy the electric motor 69
driving t é 8 Qnﬂ??ﬁa@‘h e with the toothed racks 72. Fi 2ure
31(D) sho ‘i'ft a radl spI a‘&'e&yftﬂ“éf" dgafdt‘feb'ﬂe\ﬁk@raélant“icl‘ !

rear end | aford {gast °3?| E‘ﬁ’f"ﬁ 'ebeam

' re
or| ne ue ance fo
0 The I ﬁ;ge"%pl aced \&T;f;l gl )qgrf%[: R bg 2
at e 31 ge | zj.ng tl"‘I Feﬂ h h
dr| ve pi NpQKio §e {,5},3 % e Toot h 3 eg ng DES
Thi s di SDEMH?F&JIel‘n&t h% ralé"c‘fe Cant i e‘b@ﬁm Hupcning D ﬁ% €
beam 50 s Raudge P06, 10 %@a lqa SO showg gis d F‘oxu a@@ al 'l&’@i

ranps 74 @fpolthepringipoi1 B éﬁmten oslave been pgxiande Iaceablg n
feedi ng t tie ¢'extlisionOendhirahantlBV6E Sild 1o XBSVEE Sel Y rdidliod RPAS béh&leddldngqmé BiSbdiith

shafts 75vird iriésielue (3} sepperigeQat laqiaGirede Whi Ch  erag asbperktie psé.ﬁﬁvaustQeuadMaﬁdﬁen
by ener gi iehcegenti(80), @i esttensuite raditessée P& Whi ch nadhching lpbsitiodl inl 3/catiIdveL BlatiRad he 75
5 si nul t alecplaiesuybasmilabth@t) b ohd) positemapd SSi ons  weHidie (¢} iawhich e brlaging slefbnt (2G2)
tNHA t bot hproxdmitivemedB hérizomale hdesvbacs idsal poSi t i dnpdsitivelyherivbry iacbgrdipg St i tanslatghne
jack 18 i Bémike@4)f dadlasiavire infsiewal(8) sont t e chaimetionoin aceulided sndd@erion tae Gimchiod i on
causi ng t fRployes atilay VE)’P&F"@WMP—%@ pofterdpi vot i n bedse (58l0alket ie -ceititsusrgositon in rela-

di rect i onfa@hit'a Perlre seylancement (Sf) ; e"l'!?e ti|tingor® theaunphing hear 150) whichin sheshe
bri dgi ng @?‘3% °%a"5é31 1PSWPtEMe rdapfulee 31 (F) Canfilever jpasitiess mays pivgt aboye a gtatidnc e
118 are af%d ‘% g %"?eh'étrE @5'“‘?orm ng tRY 'I°f'¥°f'ﬁa'n§"sa(3?h”ﬂ'2“? bridg 1"9(9{9 | n
t he count &Hre (sur i Pghe gousspondate B on arfll thu§‘°f'to(2 Dl ‘E‘ﬁ@’ for ket atg%ﬁt (B?

n

ilgv e
the | O%r h}ggglgrgl'u% %g;epveng'cath ns ré0 sition V\ﬁ 8 e{ﬁ ‘f9§ qf %Uth
ext ensi ony @% ,Eﬁ [gi ng el eve AR ﬁ ostF ?12
K energ'l%ﬁ:‘gm (ﬁ mpr peﬂ- ars 70 yR 3tc s 8;&:10?26 t
2 in rel ajgk @8 galets de roulement respectlvement ar- launching beam (50) bemg then dlsengaged
ridre (57) et avant (61) et la paire de galets from the bridging element (2; 3) which is thus
avant (61) est montée sur un dispositif formant laid down upon the ditch (B), the launching
boggie (64) permettant un débattement angu- beam (50) being supported by an orientable
laire des galets (61) lors du refrait de la poutre plate (31) tilting about the stationary axis (30)
de lancement (50) de la travure associée dépo- 45 and being thus positively driven in a guided
sée sur la bréche ou lors de la reprise de la manner in a translatory motion on the filting
travure. plate (31), characterized in that it comprises a
main beam (13) supporting the tilting plate (31)
24, Systéme selon la revendication 23, caractérisé ' and mounted onto the chassis (5) of the ve-
en ce que le dispositif formant boggie précité 50 hicle (1) in a manner displaceable in tran-
comprend des plots d'approche (68) facilitant slatory motion along the longitudinal axis of the
le positionnement des galets de roulement (61) vehicle (1) to a position of extension from the
dans les rails de guidage de la fravure (2 ; 3) vehicle increasing the lever arm taking up the
lors notamment de la reprise de la travure au forces resulting from the cantilever positions of
sol. 85 the bridging element (2 ; 3) and of the launch-

ing beam (50).
25. Systdme selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce qu'il comprend un
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to the beam 50 towards the cabin 4 of the truck 1. This di pl
permts the coupling and the | ocking of the bridging el emeE Immml‘m"'"ll””“l
bridging element 3 B the engagerf® @ 467853 pins for | ocRehg thetbridding *
element 25 2 to the bridgi ng el ement 3 by the engagenent of the Iocklng

pi ns 1100 mt he h el errent and of the | . ? (s
br i dgi'ng gt %ﬁg?lﬁzjts Stp ﬁgﬁ%gf 2035?6)1?6 12? If‘an‘? %) Ea@m )OaW%ﬁ

This con rsg
el ement the EH& f(ﬁraq& 'p§s|thl ?%nven in a di Spl ac

I'I\}g
towar ds §@dDbandHen Erahsibidly Ridfdnl biP e €1 1 h. m@%& 4 Of
the bri dgj,gagbeghque D is approximtely coi %btﬂig%h% tht, pa kg beam 50
as this appears fromfigure 31(H). 35 The beam 50 - and- br dgl ng

el enenst Syswmsaofilig toSclidh OUGNE, chatackr-SUDSt afdf iSpdtdny abFdingORt ahe BOHel foRGoifd
shown onizdd muthe Bd bdgirdgyelément g 3f Be pl at e BdimischirB@erizbdin knit hie mdhrisa6itthed N

wi t h t hebilatssilys tadedein oélatii@o thaddundihgt heo r od  Bibntation2 theftiltnd) plats (313 commprieglorout
to a corbeamp6d)diviing isoentalle@ndispiacementseasi ng t the anethandianBast lvke MmNt 22bloe s
22. The byeaguiding wiityyith roflingrpaliery 457061)t he br i dgptainipgahecpiate) (31)Tsuangs 4 wiref @ cbairt Wo
of the |uiepraspondiny agdeisin@on 1) moe 5 ext endetdnedrivblowtiee bitingigita 30 abrems T

i s novedn@pt e flipect to the | aunchi ng beantisignce domrihe fiiachaisPR of derridtee- end
posi tion as th| s | S shovvn on f| ure 318J). $hbang amamber (18} for [eeerating [thegrg- i n

t he cloc ‘g’h’" %ﬁ the acF@'“Tg e<!{=T"i‘25"“01"“’t Mhichcmay ke agipatac)

cabl es 2 atut 3) g&' § t’ﬁ" é\?% B’eof the b PihaY "'Eq @ﬂ%@"'“ﬁ)ﬁ'%‘e&%@é’d’ to
S ;ﬁl’? SR "°§ Bl s e ’9?}8§sﬁ‘i SRl e

sI i ght | y/ acezs ?)n 15 the plate 3 t|0\|/va Igllm t? t107

so as gdi A2G2omRE No P’ & ML Oli ng roll e &N

as this ?ﬁn@seaahsrgét&besa"td Mﬁla?«il.fdn mH?Th launﬁ', it ?‘l%dtr i

downwar dcﬁlwh@ theN Bridging EreiedtC(20i B)EGH @ b | danéh %m& Iﬁh@a ntYr-

assi st ang@ciig B (50) hmpkide 2k BlodMc hére :ha| n3(39f pitoRRY Ssoutliie hiling® BELB0) & tEH I ng

t he end of (66)ltRadb fdstli@l thelaichingEPdam I(56)N CitHgagihte UPIO indl RG0S Gnr@t fdrére

di tch B asited pirsilel DotRécesidd AWRI (WS 108)e t r uck aleibdts teStithh Pete B1) fd BHep Ghe
31(M . Thaledast to-the puiging elemerit (223),with3 | S t haterfirppaitolatiaak approximatelythofizon-
posi t i orwhishcaee theshingtthe divei pinidoe #70), 18 Whi ch | &l jasitiergbtsufadikg the biiligingsdleiieat]

't r ansporspegiivaly, tdrivan lnn the hretayoshefeof heams®, whi2cR).has the effect to di sengage
t he pai relectit motoy (68 s 61 of the beam 50 fromthe guide rails 107 of the
bridging elenent T as this is shown on filduPxstesOacc@difgNp claire10chachgierigd in

el emefit Sygtemsaceqiling ‘Brctﬁl%gﬁtchﬁa@?{'zt%'"a hor i zotetathe seutter-plgte deyice i(35) icompprisere

pl ate 31"“7}t fo ﬁ@’eé%‘ﬁlt?f”@? RS2 @28 r ect | ontarFES SO)RIVGfiNg-AbRY therplqrepaid lt'at e
31 towar’ "zf; "%ﬁ qptog bogh afqresai quide 13§ o peinggXis Fsﬁb%f'tdéw PW’%’“PR&'“P’P%F}%

posi ti of®sH TP Y° 350 9P° PR pri dgi n ‘ getiyely, d’fd'l?vvn
over theé FPFERIY P'3PR PP B 9&hi cl es such as H“F't"l?rﬂ'?e't‘rbtﬁl‘,méheaWH‘got her

rmtorl,z ﬁplﬂc&ﬂnﬁ& t Qe Cdi ORS f&Eﬁ% itch B. F| gures 32(A) to 32(H)

show t.hecl cﬂgrgd?énz ot M6 Mahd dfY Euhe 15%}%@9\ aqgé%hg t]:) cFam\ewuBB?actelb ed (I:II'Igl ng
el ement driving the launching beam (50) comprise an that the aforesaid control member (18) is a

electric motor (54) fastened underneath the hydraulic jack the body of which is fastened to

tilting plate (31), a toothed rack (53) longitudi- the main beam (13) and the rod (20) of which

nally fastened below the launching beam (50) is connected to the retaining element (22),

and a drive gear (565) driven by the rotary shaft 45 which extends longitudinally of the main beam

of the motor (54) and meshing with the toothed (13) and is returned to the tilting plate (31) by

rack (53). a guide puliey (28).

8. System according to one of claims 2 to 5, 13. System according to claim 11, characterized in
characterized in that the launching beam (50) 50 that both aforesaid operating members are hy-
is assembled to the tilting plate (31) by a draulic jacks (40) the bodies of which are fas-
dovetail-shaped guiding (51, 52) whereas the tened to the main beam (13) and the rods of
main beam (13) is assembled to the corset which are connected to the aforesaid operating
beam (6) also by a dovetail-shaped guiding arms (36).

(14, 15). 55
. _ 14. System according to one of the foregoing

9. System according to one of claims 2 to 8, claims, characterized in that the bridging ele-

characterized in that the means for driving the ment (2 ; 3) comprises two parallel substan-
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2 only over the ditch B. The principle of laying down this erm"

Is identical with the one 5 described with reference to flgur muﬁ”mjm””m
the.phases (A) to (D)2have not beeRP0I47686% Bled again on 2

course the phases of assenbllng bot h upper and Iomer brldglng elenents 2

and 3 hav een qm.tte refore not e s tod ri
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t hensel ve e pri nCI[R
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in the operative position a rotary socket of

complementary shape (90) extending through 21. System according to claim 20, characterized in

the internal wall or side of one box member 45 that the lifting device (118) is operated in such
(91) and mounted endwise of a rotary shaft a manner that the arm portion (122) lifts the
{3) disposed transversely within the box front end of the lower bridging slement (3)
member (91) and driving the pivot axis of the when the upper bridging element (2) is in an
corresponding fork (103) through the medium overhanging position on the launching beam

of a transmission with sprocket wheels (91, 96, 50 (50) inclined by the same angle as that of the

99, 100) and belts or chains (C1, C2) disposed lower bridging element (3) through actuation of
endwise of the box member (91). the tilling plate (31) in order that the lower
bridging element (3) be in alignment with the

17. System according to claims 3 and 4 and to upper bridging element (2) which is then dis-
) one of the foregoing claims, characterized in 55 placed on the launching beam (50) towards the
that the aforesaid guide rails (106) are fastened lower bridging element (3) to be coupled and

to the mutually confronting internal walls or mechanically locked thereto, in that the launch-
sides, respectively, of both box members (91) ing beam (50) is then rightened by the tilting
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:(r)]et E;I ? ré.hgers %{?Qtsﬁalre rolli né Sgn'%i e Gab n@s(g)ened
IIS rs (61) is moun- <0 der dem zum Fahrzeug (1) hin gslegenen
ted onto a bogle dev:ce (64) permitting an Rand entgegengesetzt ist, und dann mit sei-
angular excursion of the rollers (61) during the nem entgegengesetzien Ende an dem zum
retraction of the launching beam (50) from the Fahrzeug (1) hin gelegenen Grabenrand zur
associated bridging element laid down over the Abstlitzung kommt, wobei der Vorschiebebal-
ditch or when again taking up the bridging 45 ken (50) von dem Briickenteil (2;3) ausgerlickt
element. wird, welcher somit auf den Graben (B) aufge-
legt wird, wobei der Vorschiebebalken (50)
24. System according to claim 23, characterized in durch eine um eine ortsfeste Achse (30) herum
that the aforesaid bogie device comprises ap- kippende ausrichtbare Platte (31) geftragen
proaching studs (68) facilitating the positioning  so wird und somit gemiss einer Translationsbe-
of the rolling rollers (61) within the guide rails wegung auf der kippbaren Platte (31) in ge-
of the bridging element (2 ; 3) in particular flihrter Weise positiv angetrieben wird, dadurch
during the taking up of the bridging element gekennzeichnet, dass das System einen die
from the ground. ausrichtbare Platte (31) tragenden Hauptbalken
55 (13) umfasst, der an dem Untergestell (5) des
25. System according to one of the foregoing Fahrzeuges (1) in gemiss einer Translations-
claims, characterized in that it comprises an bewegung entlang der Lingsachse des Fahr-
anti-tipping foot (42, 43) pivoting about the zeuges (1) bis zu einer von dem Fahrzeug ab
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tors (69) angetriebene Antriebsritzel (70) k&m- herum im Uhrzeigersinn frei zu schwenken und
men, umfassen. andererseits eine um die Kippachse (30) der
. kippbaren Platte (31) herum schwenkbare Plat-

6. System nach Anspruch 5, dadurch gekenn- tenwiderlagervorrichtung (35), die sine Schub-
zeichnet, dass die beiden vorgenannten kraft unter der kippbaren Platte (31) austibt,
Zahnstangen (72, 108) jeweils unmittelbar an 45 . um die letztere insbesondere in einer ungefahr
den beiden vorgenannten Flihrungsschienen waagerechten Lage zum Tragen des Brlickent-
(108, 107), jeweils mit einem Querschnitt in der eils (2;3) hdlt, umfassen.

Gestalt eines umgelegten U's befestigt sind. _
11. System nach Anspruch 10, dadurch gekenn-

7. System nach einem der vorangehenden An- &0 2zeichnet, dass die Plattenwiderlagervorrichtung
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die (35) zwei um die Kippachse (30) herum .
Mittel zum Antrisb des Vorschiobebalkens (50) schwenkbaren Arme (36) und zwei. jewsils auf
einen unterhalb der kippbaren Platte (31) befe- die beiden Enden der Arme (36) einwirkende
stigten elekirischen Motor (54), eine in Lings- Betétigungsglieder (40), um diese Enden unter
richtung unterhalb des Vorschisbebalkens (50) &5 der kippbaren Platte (31) anzudrlicken, um-
befestigte Zahnstange (53) und ein durch die fasst.

Drehwelle des Motors (54) angettisbenes und
mit der Zahnstange (53) kimmendes Antriebs-
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Seite joweils der beiden Kosteniriger des
Brlickenteiles (2;3) gelegenen Endauffahris- 18. System nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
rampenausleger (74) durch eine Steuervorrich- zeichnet, dass die Fllhrungsschienen (107) der
tung gleichzeitig betitigt werden, die einen 45 Auffahrtsrampenausleger (74) abgefaste Enden
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erstreckende und jeweils die beiden Seiten- Aussereingriftkommen der Schienen mit den
winde desselben durchsetzende koaxiale Wel- Fahrtrollen (57, 61) zu erleichtern.

len (75) antreibenden Motor (89), einen mit
dem Verschiebebalken (50) fest verbundenen 50 19. System nach einem der vorangehenden An-

Kraftzylinder mit Doppelstange (76), umfasst, spriche, dadurch gekennzeichnet, dass es ei-
der die beiden gleitbar angeordneten Wellen nen anderen Brlickenteil (3) bzw. unteren
(75) zwischen einer unwirksamen eingezoge- Briickenteil, auf welchem der vorgenannte
nen Stellung und einer wirksamen Stellung Briickentsil (2) bzw. obere Brlickenteil in der
zum positiven Antrieb von zwei Betitigungsga- 56 Befrderungsstelle ruht, umfasst, welcher ent-
beln (103) antreiben kann, welche an den Aus- . weder auf einen Graben nach Ablegung des
senseiten jewsils der beiden Kastentriger (91) oberen Brlickenteiles abgelegt werden kann
um eine nahe der Gelenkachse der Auffahrts- oder mit dem oberen Brlickenteil (2) in Verlin-
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driving the pivot axis of the corresponding fork (103) throug ' T
of a transm ssion with sprocket wheels (91, 96, 99, 100) and m m lmr““”lllll
chai-ns (C, C2) dispod®d endw se oFP 01588k Bienber (91). 536 17.% Mu s =
according to clainms 3 and 4 and to one of the foregoing clai ns,
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©l cher . r qngPrﬁtf en
gﬁ;: gifgpl Cﬁ 'Eb ﬁ? Pi 8sg| ng el erreg{i??é)angr 8 a(i ' its rear end
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C' e ( 1) Uponagl gLy r%&%-}{etﬁ%}’%ré §r¥ehgté gi
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| east . on@ruckenteil ((2)2fgitrdgand tibeehdbgend i aof) of t he einoDveligelasli Eligériagn CoradRRAG (643an-
Syst ederac\oachishebrlten (§0) astmwaibher almar act er i edtdien ist, Ivalchd kiee Wilkblawsgchthghe- C e

(118) i s denseleancWinkeh we clbrienigerdesentererhatsot he avegungaiet Ralian (612@3hrdnd fdbs RUdhau-

f ront endBditkentgiles 13 duich Rethtigund iy kippPa- el ement geg @3s Vigtsehiebisbatkeog{d@irded iberigern g

el ement (2 Plaftej @1)geneigteipth demjt dey ymers t i on on Grahen |ahgalagien rrygdotsineter( Sipkentei-
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auskragende Stellung bewegt wird, in welcher 45  25. System nach einem der vorangehenden An-

die kippbare Platte (31) in dem Uhrzeigersinn sprliche, dadurch gekennzeichnet, dass es ein
zum Ablegen des grossen Brlickenteiles (T) um den vorgenannten mit dem Hauptbalken
angetrieben wird. (13) fest verbundenen Schwenkzapfen (30)
herum schwenkbares kippwidriges Bein (42,
22, System nach den Anspriichen 19 und 20, da- 50 43) umfasst, das an dem Boden durch eine
durch gekennzeichnet, dass, um nur den unter- angselenkie kippwidrige Grundplatte (44) tele-
en Brlickenteil (3) abzulegen, der Vorschiebe- skopisch zur Abstlitzung kommt, wobei das
balken (50) in die freitragend {iberhdngende kippwidrige Bein in den Hauptbalken (13) in
Stellung gebracht wird die Anhebevorrichtung unwirksamer Abstellage einziehbar ist.
(118) derart gesteuert wird, dass der einen 55
Arm bildende Teil (122) das Vorderende des 26. System nach einem der vorangehenden An-
unteren Brlickenteiles (3) anhebt ; die kippbare spriche, dadurch gekennzeichnet, dass es
Platte (31) ausgerichtet ist, damit der Vorschie- zwei an dem Hauptbalken (13) in schwenkba-
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22. System according to clains 19 and 20, characterized in that to only |ay

down the |ower bri dgi7ng el ement (E3 6g;£§qs!€‘éjmhi ng beam (20) i s brought
concrol i ed so chat ehe armpor iron (122) raises tne fron engINIMEHBUHI NN

bridgi ng_elenmept, .(3), .. tilting plate (31) is oriented i ofdet that® *
the-5 | agégﬁfhgezﬁég?ﬁ@& hgﬁémt%éenfomer bridging element (3) be aligned ;
the | aunching Beam (50) is brought back into the transport position for

engaging its rolling rollers (57, 61) with guide rails (106, 107) of the

| ower bridging elenment (3) ; the mamingbeam (13) is 10 displaced into the
position of extension while carrying along therewith the |ower bridging
el enent (3) supported by the | aunching beam (50), which is then rightened
by the tilting plate (31) to an approxi mately horizontal position ; end
outrigger ranps (74) of the 15 lower bridging elenent (3) are

extended and the bridging elenment isoebrought in the overhangi ng position
on the launching beam (50) ; and the tilting plate (31) is driven in the

cl ockwi se direction for laying the | ower bridging el enment (3) down over the
corresponding 20 ditch (B). 23. System according to one of the foregoing
clains, characterized in that the |aunching beam (50) conprises at | east
two pairs of rolling rollers, a rear pair (57) and a front pair (61) and
the front pair of rollers 25 (61) is nounted onto a bogi e device (64)
permtting an angul ar excursion of the rollers (61) during the retraction
of  the launching beam.(50) from the associated bridging elenent laid
dotn over the ditch or when again takupg up the bridging elenment. 30 24.
System according to claim 23, characterized in that the aforesaid bogie
devi ce conprises approaching studs (68) facilitating the positioning of
the rolling rollers (61) within the guide rails of the bridging 33 * C
L M S elenent (2 ; 3) in particular during the taking up of the
bridgi ng el ement fromthe ground. 25. ;8ystem according to one of the
foregoing clains, characterized in that it conprises an anti-tipping foot 5
(42, 43) pivoting about the aforesaid pivot axis (30) nmade fast to the main
beam (13) and caused to bear telescopically on the ground by a pivoted
an¥i-tipping base (44), the anti-tipping foot being retractable into the
mai n beam (13) in inoperative stow ng3position. 10 26. System according to
one of the foregoing clains, characterized in that it conprises tw feet
(127) for the lateral stabilization fastened in a. pivoting manner to the
mai n beam (13).
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