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Die Erfindung bezieht sich auf eine Getriebeanordnung zum Antrieb des Spulen-
kerns einer Aufwickelspule fir ein Transferband durch den Spulenkemn einer seit-
lich von der Aufwickelspule und radial zu dieser versetzt angeordneten Vor-
ratsspule im Gehduse eines Transferdispensers bzw. in-einer Wechselkassette
fir einen solchen, mit einem von der Vorratsspule angefriebenen ersten Zahn-
rad, das mit einem zweiten Zahnrad, weiches zum Antrieb der Aufwickelspule
dient, in kdmmendem Eingriff steht, wobei der Teilkreisdurchmesser des zweiten
Zahnrads kleiner als der des ersten Zahnrads und zwischen dem Spulenkern in
einer der beiden Spulen und dem zugeordneten Zahnrad eine Rutschkupplung
zwischengeschaltet sowie an jedem Spulenkern und dessen der anderen Spule
zugewandten Seite eine radial berstehende Ringscheibe vorgesehen ist.

Im Bliro- und Haushaitsbereich werden Transferdispenser in weitem Rahmen
eingesetzt. Dabei versteht man unter "Transferdispenser® Handgeridte zum
Ubertragen eines Films, etwa eines Klebstoff-Films oder eines Cover-Up-Films,
von einem Trdgerband auf eine Unterlage, wobei das filmbeschichtete Triger-
band innerhalb des Gerategeh@uses auf einer Vorratsspule aufgewickelt ist und
von dieser aus zu einem aus dem Ger#it vorragenden Auftragful gefithrt wird.
Mittels des AuftragfuBes kann das filmbeschichiete Tragerband gegen ein
Substrat angedriickt werden, wobei in Verbindung mit der Umlenkung des Ban-
des am Auftragfu die Filmschicht vom Triagerband abgelést und auf das
Substrat iibertragen wird. AnschlieRend wird das ieere Trégerband an dem Auf-
tragfu umgelenkt und in das Gerdtegehiuse zu einer Aufwickelspule zuriickge-
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fihrt. Oftmals sind Vorratsspule und Aufwickelspule sowie der Auftragful auch in
einer Kassette zusammengefafit.

Durch den bei der Benutzung des Gerites bei dessen Bewegung ber das
Substrat erfolgenden Abzug des Trdgerbandes von der Vorratsspule wird die
Vorratsspule in Drehung versetzt. Uber ein entsprechendes Zwischengetriebe
sowie unter Zwischenschaitung der Rutschkupplung treibt dabei die Vorratsspule
die Aufwickelspule an, wobei bei der Auslegung des Getriebes dafir Sorge ge-
tragen werden muB, dal stets das Trdgerband unter einer gewdinschten
Bandspannung gehaiten wird, unabhéngig davon, wie groB gerade der Ab-
wickeldurchmesser des Trégerbandes auf der Vorratsspule und der Aufwickel-
durchmesser des Trigerbandes auf der Aufwickelspule ist. '

Bei den bekannten Transferdispensemn gibt es die Mdglichkeit, die Aufwickel-
spule und die Vorratsspule in derselben Ebene hintereinander anzuordnen, was
jedoch zu relativ groflen Ger#ten fiihrt. Stattdessen kann man die beiden Spulen
jedoch auch nebeneinander anordnen, wobei sowoh! koaxiale, wie auch in Achs-
richtung leicht zueinander versetzte Spulenanordnungen bekannt sind. Hierdurch
kann das Ger#itegehduse in seiner Langsrichtung deutlich kiirzer als im Falle von
in einer Ebene hintereinander angeordneten Spulen ausgefithrt werden, wobei
lediglich im Bereich der Spulenaufnahme das Gehéuse, bedingt durch die ne-
beneinander liegenden Spulen, etwas dicker ausgebilde-t sein muB. Die letztge-
nannte Losung wird insbesondere dann eingesetzt, wenn das Geritegehduse in

Form eines "langlichen" Gehéuses ausgebildet werden soll, bei dem ein Geh&u-

seteil in seinem Querschnitt verhéltnismaRig kiein und langlich ausgebildet ist,
etwa in Form eines langlichen Zylinders oder einer ahnlichen Form, die es er-
maoglicht, das Geh&use dort wie einen dickeren Stift oder einen Fillifederhalter zu
haltern. Erst am Ende dieses lénglichen Teiles ist der vergréBerte und etwas
verdickte Geh&useteil zur Aufnahme der beiden Spulen angebracht, wobei er
sich beim Halten des Gerédtes dann oberhalb des Handriickens des Benutzers
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befindet (dhnlich wie die aufgesteckte VerschiuBkappe eines Fiillfederhalters
beim Schreiben), also an einer Stelle, an der die bequeme :Erfassung «durch die
Hand des Benutzers, die an demlénglichen, diinneren - Gehduseteil erfolgt, nicht
beeintrachtigt wird.

Bei solchen “langlichen” Handgeréten liegt -ein wesentiicher Augenmerk darin,
auch das vergréBerte Gehauseteil am Ende des langlichen Gerétes so auszubil-
den, daB seine Breite (aiso sein Raumbedarf in axialer Richtung der Spulen ge-
sehen) moglichst gering ist, um insgesamt ein mdglichst handliches und kieines
Gerét zur Verfagung zu stellen.

Bei einem solchen bekannten, auf dem Markt unter der’ Bezeichnung "Tombo"
angebotenen Gerit der eingangs genannten Art, bei dem die beiden Spulen in
einer Wechselkassefte angebracht sind, weist die Wechselkassette (Refill-Kas-
sette) einen in Léngsrichtung vertaufenden Zwischenwandabschnitt auf, auf des-
sen einer Seite die Vorratsspule und auf dessen anderer Seite die Abwickelspule
drehbar gelagert sind. Dabei sitzt der Spulenkern der Vorratsspule auf einer
Drehaufnahme, die sich ihrerseits auf einer von dem Zwischenwandabschnitt der
Kassefte vorstehenden, kassettenfesten Drehachse verdrehbar abstitzt. Dabei
sitzt der Spulenkern der Vorratsspule unter Reibschiuf auf der Drehaufnahme
auf, wodurch eine reibschiissig wirkende Rutschkupplung zwischen beiden ent-
steht. Die Drehaufnahme ist ihrerseits mit einer radial 0Oberstehenden
Ringscheibe versehen, die radial an dem axialen 'Ende.deé Spulenkemns der Vor-
 ratsspule Gbersteht, das dem Zwischenwandabschnitt der Kassette zugewendet
ist, Qvodurch verhindert wird, dal das Vorratsband bei Betrieb des Gerétes seit-
lich in {\ichtung auf den Zwischenwandabschnitt hin vom Vorratswickel abgleiten
kann. Zwischen dieser Ringscheibe und dem Zwischenwandabschnitt ist ein-
stiickig an der Drehaufnahme ein Zahnrad ausgebildet, das mit einem zweiten,
kieineren Zahnrad kdmmt, dessen Mittelachse in Langsrichtung des Gerites zur
Mittelachse der Drehaufnahme versetzt ist und seinerseits einen mit ihm ein-
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stiickig ausgebildeten seitiichen Wellenabschnitt aufweist, iiber den es im Zwi-
schenwandabschnitt der Kassette drehbar gelagert ist. Dieser seitliche Wellen-
abschnitt ragt durch die Zwischenwand der Kassette hindurch auf deren andere
Seite hinliber. Dort ist die Aufwickelspule mit ihnrem Spulenkem drehfest auf ihm
angebracht.

Bei der Vorrats- und bei der Aufwickelspule ist ferner an dem jeweiligen axialen
freien Ende der betreffenden Spule von der Auienseite her noch eine radial
Gberstehende Seitenscheibe auf die jeweilige zentrale Drehachse aufgesteckt,
um zu vermeiden, dafl bei der Benutzung das Trégerband auch auf dieser Seite
seitlich vom Bandwickel abrutschen kann. ’

Bei der Getriebeanordnung der Wechselkassette dieses bekannten Transferdis-
pensers ist der Raumbedatf in Richtung der Breite der Kassette (d.h. in Axialrich-
tung der Spulen gesehen) vergleichsweise groB3, da hier nicht nur die Spulenbrei-
ten aufgenommen werden missen, sondern auch noch der Breite der duBeren
Abdeckscheiben an beiden Spulen, der Dicke der beiden Ringscheiben, der
Dicke des Zwischenbandabschnitts und der Dicke der beiden Zahnrader auf der
Seite der Vorratsspule Rechnung getragen werden muB. Zudem ist eine ver-
gleichsweise grofie Anzahl von Einzeiteilen fiir den Aufbau der geschilderten
Anordnung dieses bekannten Gerétes erforderlich.

Ausgehend hiervon fiegt der Erfindung die Aufgabe zugmmie. eine Gefriebean-
ordnupg der eingangs genannten Art fiir nebeneinander angeordnete Spulen
vorzuschiagen, die in noch geringerer Breite als bei der gattungsgemé&Ben An-
ordnung und mit noch weniger Einzelteilen bei gleichzeitig einfachem Aufbau
realisierbar ist.

Erfindungsgemaf wird dies bei einer gattungsgeméafen Getriebeanordnung da-
durch erreicht, dafl beide Spulenkermne mit ihren einander zugewandten
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Ringscheiben teilweise aneinander .anliegen, -dal ferner das erste Zahnrad sin
Form einer am Spulenkemn der Vorratsspule angebrachten Innenverzahnung
ausgebildet ist, in deren Innenraum das zweite Zahnradiegt, daB die Aufwickel-
spule mit einer zentralen Ringhlise verdrehbar auf einer gehduse- ‘bzw. kasset-
tenfesten Lagerachse sitzt, und da die Ringhiise mit einem seitlichen Ansatz
verseher ist, der das zweite mit dem ersten Zahnrad kdmmende Zahnrad mit
einer Auﬁenverzahnuné tragt. '

Bei der Erfindung ist der Raumbedarf in Richtung der Breite des Gerites bzw.
der Wechselkassette deutlich geringer als bei dem gattungsgemé#fen -Gerit, da
‘hier nur die Breite der beiden Spulen und deren Ringscheibén berdeckt werden
muB. Beide Spulen bzw. Spulenkerne, die mit ihren Riﬁgscheiben aneinander
anliegen (und sich auf diese Weise in Axialrichtung gegeneinander abstiitzen)
werden auf der kassetten- bzw. gehdusefesten Lagerachse befestigt werden, die
ihrerseits entweder von einer Seitenwand des Gehé#uses bzw. der Wechselkas-
seite vorragt. Ein weiterer Platzbedarf in Richtung der Breite (Axialrichtung der
Spulen) ist nicht erforderlich.

Zudem weist die erfindungsgemaBe Getriebeanordnung eine bemerkenswert
kieine Anzahi von aneinander bzw. ineinander zu montierenden Einzelteilen auf,
namiich zwei Spulenkerne, die (z.B. einstiickig) mit den radial {berstehenden
Ringscheiben versehen sind, sowie ferner die Rutschkupplung (die einstiickig mit
dem seitlichen Ansatz ihrer Ringhiiise und der auf ihm angebrachten Verzah-
nung des zweiten Zahnrads ausgebildet ist) und schiielich nur noch die ge-
hause- bzw. kassettenfest Lagerachse mit dem zugehtrigen Seitenwandab-
schnitt der Kassette oder des Geh&duses. Die gegeniiber der gattungsgeméRen
Anordnung deutlich reduzierte Anzahl der erforderlichen Einzelteile vereinfacht
die Gesamtkonstruktion und erleichtert und beschieunigt erheblich die Gesamt-
montage. '
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Dadurch, daB bei der Erfindung die Spulenkeme der beiden Spulen mit ihren
radial Uberstehenden Ringscheiben teilweise aneinander anliegen, 148t sich ohne
die Notwendigkeit der Verwendung einer Zwischenwand eine axiale Fixierung
der beiden Spulenkerne zueinander erreichen, so dafl, wenn der eine Spulen-
kermn mit seinem anderen axialen Ende in geeigneter Form an einer Seitenwand
des Geh&duses oder der Wechselkassetie abgestiitzt ist, nur noch eine axiale
Fixierung des freien Endes der zentralen Ringhilse, die mit der anderen Spule
verbunden ist, auf der Lagerachse erforderlich ist, um die gesamte Anordnung
gehéuse- bzw. kassettenfest zu fixieren. Ferner wird bei der Erfindung durch die
Verwendung eines Zahnradgetriebes mittels einer Innenverzahnung die Mdglich-
keit geschaffen, die beiden Zahnrader in der Ebene der Vorratsspule (ndmlich
innerhalb des von deren Spulenkem umschlossenen lnnénbereichs) anzuord-
nen, so da hierfilr kein zuséatzlicher Platzbedarf mehr fir das Zahnradgetriebe
bendtigt wird. Von Vorteil ist bei der Erfindung weiterhin, daB die miteinander
kammenden Zahne ochne Belastung in Kraftrichtung sind.

Bei der Erfindung besteht die Maglichkeit, z.B. die Aufwickelspule mit ihrer zen-
tralen Ringhtilse und deren seitlichem, mit einer Verzahnung zur Ausbiidung des
zweiten Zahnrads versehenen Wellenansatz vollstindig einstiickig auszubilden,
wobei in diesem Fall die Rutschkupplung zwischen dem Spulenkern der Vor-
ratsspule und der innenverzahnung geeignet vorgesehen sein muB}, z.B. durch
einen entsprechenden reibschliissigen Sitz zwischen dem Spulenkern und einer
Drehaufnahme, welche die Innenverzahnung aufweist. Eine besonders bevor-
zugte Ausgestaltung der Erfindung besteht jedoch darin, da die Rutschkupplung
zwiscr;en dem Spulenkern der Aufwickelspule und der Lagerachse angeordnet
ist und“die zentrale RinghGise umfaft. Die Ausbildung der Rutschkupplung kann
in jeder geeigneten Form erfolgen. Besonders bevorzugt weist die Rutschkupp-
jung jedoch mehrere von der zentralen Ringhiise ausgehende Federzungen auf,
die unter Vorspannung gegen den Innendurchmesser des Spulenkemns der Auf-
wickelspule anliegen und diesen tragen, also eine Drehaufnahme fiir diesen
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ausbilden. Dadurch l48t sich mit .der Rutschkupplung eine noch igngere gute
Funktionsfihigkeit als in dem Falt erreichen, in dem die ‘Rutschkupplung nur aus
einem rein reibschliissigen Sitz des Spulenkems auf einer entsprechenden
Drehaufnahme, wie etwa bei der gattungsgem&Ren Getriebeanordnung, besteht,
was schon bei Auftreten kieinster, durch die Reibung bedingter Abnutzungser-
scheinungen sogleich zu einer merklichen:Beeinflussung des Reibmomentes und
damit zu einer Anderung der Eigenschaften der Rutschkuppiung fiihrt.

Die Innenverzahnung kann in jeder geeigneten Form vorgesehen und mit dem
Spulenkern der Vorratsspule verbunden sein. Ganz besonders bevorzugt wird
die Innenverzahnung jedoch einstiickig am nnenumfang des Spulenkemns der
Vorratsspule ausgebildet, wodurch sich fiir beides -nur ein éinzig'es Bauteil .ergibt,
das bevorzugt aus Kunststoff besteht und z.B. aus SpritzguBl hergestelit werden
kann.

in vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung sind die AuBendurchmesser der
Ringscheiben beider Spulenkeme -gleich grof ausgebildet. Dadurch kann er-
reicht werden, daR der Raum, der von dem von der geforderten Meterieistung
‘Band bestimmten AuBendurchmesser des Vorratsspuienwickels vorgegeben ist,
auch aufwickelseitig voll genutzt werden kann, wobei der Kemn der Aufwickel-
spule so ausgelegt wird, dal der AuBendurchmesser des volien Leerbandwickels
dem des vollen Vorratswickels entspricht und dadurch eine vorteilhafte niedrige
Wickelhthe (Lagenzahl des Aufwickelbandes) erreicht wird.

Eine —weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung besteht auch darin, daf
der Spuienkern der Vorratsspule mit seiner der Ringscheibe abgewandten axia-
len Stirnflache sich in axialer Richtung an der Seitenwand des Geh#&uses bzw.
einer Seitenwand der Wechsetkassette abstiitzt und an seinem Innenumfang an-
einer oder mehreren Stitzstellen, die von der Eingriffsstelle der Innenverzahnung
mit dem zweiten Zahnrad versetzt angebracht ist bzw. sind, gehausefest bzw.
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kassettenfest abgestitzt wird. Bevorzugt kann dies dadurch geschehen, da der
Spulenkern der Vorratsspule an einer der Eingriffsstelle ihrer innenverzahnung
mit dem zweiten Zahnrad radial gegenfiberliegenden Stelie von einem an der
Seitenwand des Gehduses oder der Kassette befestigten Statzteil radial zu sei-
ner Drehachse hin abgestiitzt wird, so daR hier zwei einander um etwa 180 ge-
gendberliegender Abstitzstellen geschaffen sind, namiich zum einen dieses
Stiitzteil und zum anderen die Eingriffsstelle zwischen der Innenverzahnung und
dem zweiten Zahnrad. Dadurch wird der Spulenkern der Vorratsspule insgesamt
auch in radialer Richtung fixiert. Besonders bevorzugt ist dabei das Stitzteil als
ein sich ber einen Winkelabschnitt hinweg erstreckendes bogenférmiges, mit
der Seitenwand des Gehé&uses bzw. der Kassette verbundenes Stiitzteil ausge-
bildet, das in Form eines kieinen, von dieser Seitenwand etwas Oberstehenden
bogenférmigen Anschlags ausgebildet sein kann, der mit seiner radial dufleren
Flache sich an einer entsprechenden Ringschulter auf der innenseite des Spu-
lenkerns der Vorratsspule anlegt und diesen radial abstitzt, wobei dessen Be-
wegfichkeit in Drehrichtung voll erhalten bleibt. Bevorzugt stitzt dabei das
bogenftrmige Stiitzteil den Spulenkem der Vorratsspule {iber einen Winkelbe-
reich von etwa 180° hinweg radial ab. Statt eines einzelnen durchgehenden bo-
genférmigen Stitzteils kénnen aber auch mehrere, z.B. zwei oder drei oder noch
mehr Stitzteile, vorgesehen sein, deren Stutzfidchen alle auf einem entspre-
chenden Kreisbogen angeordnet sind, der dem Innendurchmesser eines ent-
sprechenden Ringbundes an der Vorratsspule entspricht.

Besonders bevorzugt wird das Stitzteil einstiickig mit einer Seitenwand des Ge-
héauses bzw. der Kassette ausgebildet, so dall auch insoweit ein einteiliges
Bauteil entsteht. Selbstverstindlich kann, wenn dies aus irgendwelchen Grlinden
gewlnscht ist, das bogenformige Stiitzteil aber auch als getrenntes Teil gefertigt

" und dann in geeigneter Form mit der Seitenwand des Geh#uses bzw. der Kas-

sette verbunden werden, etwa durch Klebung o.4.

&
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Wenn die Rutschkupplung bei der erfindungsgemafen Getriebeanordnung mit
mehreren von der zentralen Ringhlilse ausgehenden Federstegen versehen ist,
ist es besonders vorteilhaft, wenn neben den Federstegen auch noch radial ver-
laufende Stiitzstege zur zusétzlichen Abstitzung des Annendurchmessers der
Aufwickelspule vorgesehen sind, und zwar derart, daB sie mit ihren radial innen-
liegenden Enden in die Federstege einlaufen. Bevorzugt werden dabei die radia-
len Stiitzstege an ihren freien Enden mit Stitzschuhen -:versehen. die an ihrer
Oberflache jeweils eine der Innenfliche des Spulenkerns der Aufwickeispule
formméfBig angepalite Anlageflache aufweisen. Ganz besonders vorteilhaft ist
es, wenn die Stiitzschuhe {iber ihre axiale Breite, d:h. ihre Breite in axialer Rich-
tung der Aufwickelspule gesehen, eine in Richtung zum zweiten Zahnrad hin ra-
dial abfallende Anschriagung aufweisen, die eine erieichterte EinfGhrung dieser
Rutschkupplung, bei der die Federstege mit der zentralen -Ringhdilse und deren
seitlichen Ansatz mit der Auflenverzahnung als ein Batsteil ausgebildet sind, be-
sonders einfach und rasch von der Auenseite .des Spulenkemns der Aufwickel-
spule her in dessen Innendurchmesser ermdglicht. Denn dadurch wird eine
leichte Konizitat in Einflihrrichtung geschaffen, welche die Montage deutfich er-
leichtert.

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung besteht femer darin, daR an den
Stitzschuhen auf deren axiaien Enden, die auf der vom zweiten Zahnrad abge-
wandten Seite liegen, radial ber die Stitzfliche Gberstehende Anschldge ange-
bracht sind, die axial gegen einen entsprechend am innenumfang des Spulen-

~ kerns der Aufwickelspule vorgesehenen Ringabsatz anliegen und diesen Spu-
lenkern und damit die Aufwickelspule axial relativ zur zentralen Ringhiilse fixie-
ren.

Eine besonders bevorzugte Weiterbildung der Erﬁndurig besteht auch darin, daR
die Lagerachse mindestens an einem Abschnitt ihres Ringumfangs so ausgebil-
det ist, daBl sie dort eine am freien axialen Ende. der Lagerachse axial auslau-
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fende, elastisch verbiegbare Zunge aufweist, die z.B. durch zwei zueinander und
zur Mittelachse der Lagerachse paraliele Schlitze erzeugt werden kann, die vom
freien Ende der Lagerachse aus lber eine gewisse Strecke axial in die La-
gerachse hinein verlaufen, wobe diese elastisch federnde Zunge an ihrem freien
Ende mit einem radial Giberstehenden Anschlag versehen ist, der im montierten
Zustand gegen die radiale Endfliche der Ringhiilse axial anliegt und beide Spu-
len verdrehbar gegeniber der Seitenwand des Gehduses bzw der Kassette fi-
xiert.

Durch die Erfindung wird eine {iberraschend einfach aufgebaute, sehr kompakt
bauende Getriebeanordnung geschaffen, die einen Raumbedarf in Richtung der
Breite des Gehduses bzw. der Wechselkassette bendtigt, der besonders gering
ist. Uberdies besteht die erfindungsgeméBe Anordnung aus besonders wenigen
Einzelteilen, die sich leicht und rasch montieren lassen, einfach herstelibar sind
und damit eine besonders preisgiinstige Herstellung der Wechselkassette bzw.
des gesamten Transferdispensers gestatten.

Die Erfindung wird nachfoigend anhand der Zeichnung im Prinzip beispielshalber
noch ndher eridutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Wechselkassette mit einer erfindungsgemaBen
Getriebeanordnung in Einbausteliung in einem nur skizziert dargesteliten Ge-
hause eines Transferdispensers;

Fig. 2 einen Schnitt langs 11-1} in Fig. 1:

Fig. 3 eine vergroRerte Schnitt-Detaildarstellung der Getriebeanordnung aus Fig.
1, und '
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Fig. 4 eine (vergréRerte) Detailschnittdarstellung der Lagerung der Vorratsspule
und des Verzahnungseingriffs der innenverzahnung mit dem die Aufwickelspule
antreibenden Zahnrad.

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht -eine Wechselkassette 1, die sich in eingelegtem
Zustand innerhalb eines nur strichpunktiert angedeutgtgn Gehduses 2 eines
Transferdispensers befindet. Fig. 2 zeigt einen Schnitt geman H-if aus Fig. 1.

Die Wechselkassette 1 weist einen Stiitzaufbau auf, der auch eine Seitenwand 1'
umfalt, die im eingelegten Zustand der Wechselkassette 1 einer Seitenwand des
Gehiuses 2 unmittelbar benachbart liegt. Bei einem Transferdispenser, bei dem
keine Wechselkassetten eingesetzt werden, kénnte die ir; den Fig. 1 und 2 dar-
gestelite Seitenwand 1' der Wechselkassette 1 ihrerseits bereits von der Seiten-
wand des Gehéauses 2 gebildet werden. Die nachfolgenden Ausfiihrungen stellen
jedoch auf den in den Fig. 1 und 2 gezeigten Fall der Verwendung einer Wech-
selkassette ab, wobei der Fachmann jedoch unschwer sogleich erkennen wird,
daB die dabei im folgenden noch zu schildernden konstruktiven Anordnungen
gleichermalBen auch bei einem Transferdispenser eingesetzt werden kdnnen, der
keine Wechselkassetten hat.

Wie aus Fig. 1 und 2 zu entnehmen ist, umfailt die Wechsetkassette eine Auf-
wickelspule, die von einem Spulenkern 3 gebildet wird, auf dem ein Wickelvorrat
4 am filmbeschichteten Trégerband 5 aufgewickelt ist. Dieses Tréagerband 5 ver-
lauft vom Bandvorrat 4 der Tragerspule aus zu einem als Federsteg ausgebilde-
ten —Umlenk_element 6, gegen welches das ablaufende Band unter seiner
Bandspannung anliegt und das als Ausgleich beim Auftreten von Schwankungen
der Bandspannung ebenso wie als Umlenk- und Leitelement zum richtigen Ein-
lauf des Bandes in den langlichen, im Querschnitt kleineren Geh#&useabschnitt
2a des Gehduses 2 des Transferdispensers dient. Dieser ldngliche Geh&useab-
schnitt 2a ist, wie die Fig. 1 und 2 zeigen, so ausgebildet, daR er vom Benutzer
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unschwer mit den Fingem ergrifien und das Gerat in der Form eines Fiillhalters
o.4. gehalten werden kann. Dieser lingliche Geh#useabschnitt 2a setzt sich in
einen verbreiterten Gehduseabschnitt 2b zur Aufnahme der Spulen und der
Rutschkupplung fort. Dieser Geh&useabschnitt 2b hat eine nur geringfiigig
groRere Breite B als der Geh&useabschnitt 2a (vgl. Fig. 2), ist jedoch in seiner
aus Fig. 1 entnehmbaren Weite (senkrecht zur Mittelachse des Spulenkemns 3
gesehen) deutlich grﬁfser'.

Das filmbeschichtete Tragerband 5 wird nach seinem Einlauf in den langiichen
Gehé&useabschnitt 2a zu einem am unteren Ende der Wechselkassette ange-
brachten und am freien Ende des langlichen Gehéiuseabschnitts 2a aus diesem
nach aulen vorstehendem Auftragfull 7 gefihtt, dessen Br'eite jedoch um 90°
zur Bandebene des Tragerbandes 5 an der Einlaufstelle am Umlenkelement 6
verdreht ist. Das fimbeschichtete Tragerband 5 wird daher im Bereich zwischen
dem Umienkelement 6 und der Auftragkante 8 des AuftragfuBBes 7 kontinuierich
ebenfalls um 90° verdreht, so daB seine Bandebene an der Andruckkante 8 des
AuftragfuBes 7 parallel zu dieser liegt. Das Trégerband 5 wird dabei von seitli-
chen Flihrungsvorspriingen 8 am Auftragfu 7 gefihrt, um die Auftragkante 8
herumgefithrit und dann {vgl. Fig. 2) auf der anderen Seite des AuftragfuBes 7
wieder iiber den langlichen Abschnitt 2a des Gehauses 2 bis zu einer zweiten
Umilenkstelle 10 unter gleichzeitiger weiterer Verdrebhung um wiederum 90° zu-
rickgefiihrt.

Béi der Benutzung des Gerétes wird das filmbeschichtete Tragerband 5 mit der
Andruckkante 8 des AuftragfuBes 7 gegen ein entsprechendes Substrat (z.B.
eine Unterlage aus Papier 0.4.) angedriickt und dabei der Film (z.B. ein Kleb-
stoffilm oder ein Cover-Up-Film) von dem Trdgerband 5 auf das Substrat {iber-
tragen, wahrend das vom Film befreite Tragerband 5 nach seiner Umlenkung an
der Auftragkante 8 {iber die Umlenkstelle 10 zu einer Aufwickeispule zurlickgelei-
tet wird. Diese besteht aus einem Spulenkern 11, auf den das Tragerband in
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Form eines Wickels 12 aufgewickelt wird. Die Fig. 1 und 2 zeigen jeweils den
Zustand, bei dem der Wickelvorrat 4 auf der Aufwickelspule noch volisténdig vor-
handen ist, wdhrend auf dem Spulenkemn 11 der Aufwickelspule noch kein Band-
vorrat vorliegt (der in Fig. 2 nur informationshatber gestrichelt fir den Fall einer
vollen Aufwickelspule angezeigt ist). In Fig. 1 ist der -AuBendurchmesser des -
Spulenkermns 3 der Vorratsspule nur gestrichelt eingezeichnet, um eine relative
Zuordnung der Lagen der Spulenkeme 3 und 11 darzusteilen.

Wie aus Fig. 1 entnehmbar ist, sind die Mittelachsen der Spulenkeme 3 und 11
axial (d.h. in Langsrichtung des Geh&uses 2) zueinander versetzt.

Aus den Fig. 1 und 2 ist weiter entnehmbar, daB die ,Séulenkeme 3und 11 an
ihren axialen, einander zugewandten Enden jeweils mit einer radial - Oberstehen-
den Bordscheibe versehen sind, wobei diese Bordscheiben von Ringscheiben 13
bzs. 14 gebildet werden: Der Spulenkemn 3 der Vorratsspule weist dabei die
Ring- bzw. Bordscheibe 13 und der Spulenkern 11 die Ring- bzw. Bordscheibe
14 auf, wie dies am besten aus Fig. 3 erkennbar ist, die eine vergréBerte
Schnittdarstellung der Getriebeanordnung aus Fig. 2 zeigt. Die Ringscheiben 13
und 14 liegen mit ihren einander zugewandten Seiten aneinander, so daR sie
sich in axialer Richtung gegeneinander abstlitzen. Da die-nebeneinander liegen-
den Spulenkerne 3 und 11 jedoch mit ihren Achsen etwas axial zueinander ver-
setzt sind, berlihren sich, wie dies Fig. 3 besonders gut zeigt, die radialen
Ringscheiben 13 und 14 nicht langs ihrer gesamten einander zugewandten

~ radialen Ringflichen, sondern (iberdecken sich, je nach ihrer radialen Relativiage

zueinander, immer nur teilweise. Die gegenseitige umiaufende Berithrungsflache
ist jedoch ausreichend groB, um die erforderiiche axiale Abstlitzung zu
gewdhrleisten.
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Von der Seitenwand 1' der Wechselkassette 1 steht, einstiickig mit ihr ausgebil-
det, eine Lagerachse 15 vor (Fig. 3), auf der sich die gesamte Getriebeanord-
nung abstiltzt, wie dies im folgenden noch im einzelnen beschrieben wird.

Der Spulenkern 11 der Aufwickelspule stiitzt sich auf der Lagerachse 15 fiber
eine zwischengeschaltete Rutschkupplung ab, die aligemein mit dem Bezugszei-
chen 16 bezeichnet ist. Diese Rutschkupplung 16 umfafit s;ernférmig angeord-
nete, radial verlaufende Stiitzstege 17, die an ihren radialen Enden mit Stiitz-
schuhen 18 versehen sind, wobei sich der Spulenkern 11 der Aufwickelspule mit
seinem radialen Innenumfang au'f der duBeren Umfangsfliache der Stutzschuhe
18 abstiitzt. Wie die Fig. 2 und insbesonders 3 zeigen, sind am axialen Ende der
Stutzschuhe 18 radial etwas Gber die dulere Umfangsﬂaché der Stitzschuhe 18
vorstehende Anschidge 20 angebracht, deren radial Gberstehende {nnenfliche
axial gegen einen entsprechenden am Innenumfang des Spulenkems 11 der
Aufwickelspule vorgesehenen Ringabsatz 21 anliegen und damit den Spulenkem
11 gegenliber dem Spuienkern 3 (und {iber diesen gegeniiber der Seitenwand 1'
der Wechselkassette 1) fixieren.

Wie dies die Darstellung der Fig. 1 zeigt, auf die insoweit ausdriickiich verwiesen
sein sofl, laufen von den Stitzstegen 17 Federstege 19 ab, die an ihren radialen
Enden kreisformige Endleisten 22 tragen, mit denen sie sich unter einer gewis-
sen elastischen Vorspannung gegen den Jnnenumfang des Spulenkerns 11 an-
legen.

Die Stiltzstege 17 mit ihren Stitzschuhen 18 und die Federstege 19 mit ihren
Endieisten 22 bilden insgesamt eine Drehaufnahme, auf der sich der Spulenkern
11 der Aufwickelspule radial abstiitzt und die gieichzeitig als Rutschkuppiung
dient. '
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Die Statzstege 17 sind an-ihrem radial innenliegenden:Ende {iber einen -Ringab-
schnitt 23 miteinander verbunden, wobei dieser seinerseits dlber Verbindungsrip-
pen 24 mit einer zentralen Ringhiilse 25 verbunden ist. Die Ringhiilse 25 weist
ihrerseits, -wie insbesondere Fig. 3 zeigt, einen seitlichen Wellenansatz 26 auf,
der sich in den Innenbereich des Spulenkerns 3 hinein erstreckt und mit einer
AuBenverzahnung 27 versehen ist, wie dies besonders gut aus -Fig. 4 -entnom-
men werden kann, wobei.Fig. 4 einen Schnitt durch die ‘Mittelebene IV-IV der
Vorratsspule (vgl. Fig. 3).zeigt.

Der Spulenkern 3 der Vorratsspule ist seinerseits an seinem innendurchmesser
mit einer Innenverzahnung 28 versehen und bildet damit ein erstes innenver-
zahntes Zahnrad aus, das mit dem aus dem Wellenansatz 26 und-der AuSenver-
zahnung 27 gebildeten zweiten Zahnrad in Zahneingriff steht, wie dies besonders
gut aus Fig. 4 entnommen werden kann.

Die aus den Stiitzstegen 17, den Stiitzschuhen 18, den Federstegen 19 mit
deren Endleisten 22, dem Verbindungsabschnitt 23, den Verbindungsrippen 24,
der Ringhlise 25 und deren seitlichem Wellenansatz 26 mit der AuBenverzah-
nung 27 bestehende Rutschkupplung 16 ist einstiickig aus Kunststoff-hergestelit.
Die radialen Stitzflichen der Stiltzschuhe 18 kdnnen zylinderabschnittférmig
ausgebildet sein, wie dies in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist. Sie kénnen aber auch
mit einer geringen Konizitdt in Richtung auf die Seitenwand 1' der Wechselkas-
sette 1 hin abnehmend versehen sein, was ein Einfihren bei der:Montage er-

" leichtert. Diese Konizitat solite allerdings, wenn sie eingesetzt wird, nur sehr ge-
ring ausgefahrt werden, damit auch im montierten Zustand noch insgesamt ein
guter radialer AuBienkontakt mit dem Innenumfang des Spulenkerns 11 der Auf-
wickelspule sichergestelit ist.

Wie aus Fig. 3 entnommen werden kann, ist am Umfang der Lagerachse 15 eine
axial verlaufende Federzunge 29 vorgesehen, die durch zwei axiale Einschnitte
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30 im Kbérper der Lagerachse 15 gebildet wird, die sich nicht ganz (iber deren
axiale Linge hinweg, ausgehend vom freien Ende der Lagerachse 15, er-
strecken. Diese Federzunge 29 ist an ihrem axialen Ende mit einem radial ¢iber-
stehenden Anschlag 31 versehen, der die radiale Endfliche der Ringhiise 25
axial gegen ein unerwiinschtes Abrutschen von der Lagerachse 15 haltert.

Der Spulenkern 3 der Vorratsspule ist an seinem axialen, del: Seitenwand 1’ der
Wechselkassette 1 zugewandten Ende mit einem radial nach innen vorstehen-
den Ringabsatz 32 versehen, mit dem er sich zum einen am Aulenumfang des
Endbereiches des Wellenansatzes 26 der Ringhiise 25 in dem Winkelbereich
abstiitzt, in den die Innenverzahnung 28 des Spulenkerns 3 mit der Auenver-
zahnung 27 des Wellenansatzes 26 in kdmmendem Einéﬁff steht. Daneben
stitzt sich auch noch die Bordscheibe 13, wie aus Fig. 3 (rechte Hilfte) gut er-
sichtlich ist, an ihrem Innendurchmmesser auf dem Aulenumfang 36 eines Stu-
fensprunges des Wellenansatzes 26 ab. Hierdurch wird beidseits der Zahnflan-
ken der miteinander kimmenden Z&hne der Aulenverzahnung 27 des Wellen-
ansatzes 26 und der Innhenverzahnung 28 des Spulenkerns 3 der Vorratsspule
eine Abstiitzung zwischen letzterem und dem Wellenansatz 26 geschaffen, wo-
durch sich ein nahezu idealer Kammeingriff zwischen den Zahnkranzen der
AuBenverzahnung 27 und der Innenverzahnung 28 erreichen laft.

Auf der radial gegentiberliegenden Seite stiltzt sich der Spulenkern 3 der Vor-
ratsspuie mit der radialen Innenfliche eines Ringabsatzes 32' auf einem von der
Seitenwand 1' der Wechselkassette 1 einstiickig vorragenden bogenférmgen
Stiitztell 33 ab. Dieses Stitzteil erstreckt sich in Umfangsrichtung Uber einen
Winkeibereich, der etwas gréBer als 180° ist, und es stitzt den Spulenkern 3 in
radialer Richtung gegeniiber der Lagerachse 15 ab. Durch das Stiitzteil 33 und
durch den Zahneingriff der Innenverzahnung 28 mit der AuBenverzahnung 7 an
dem Wellenansatz 26, der seinerseits auf der gehadusefesten Lagerachse 15
verdrehbar abgestiitzt ist, wird insgesamt fir den Spulenkern eine ausreichende
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:Drehabstiitzung geschaffen. Durch die in Fig. 3 gezeigte gegenseitige Abstiit-
zung des Spulenkerns 3 der Vorratsspule und der Rutschkupplung 16 (Uber de-
ren Wellenansatz 26 bzw. den AuBlendurchmesser der Verbindungsrippen 24)
wird gewéhrleistet, da die beiden miteinander kdmmenden Zahnkrénze 27 und
28 stets in einer idealen Lage zueinander sind.

Die Montage des gezeigfen Getriebes wird folgendermafBen lvorgenommen:

Zun#chst wird der Spulenkern 3 axial auf das Stitzteil 33 aufgesetzt-und mit der
radialen inneren Umfangsfiiche seines Ringteiles 32 -gegen die &uBere Um-
fangsflache des Stiitzteiles 33 zur Anlage gebracht und damit ausgerichtet. So-
dann wird die Rutschkuppiung 16 in den radialen innenbereich des Spulenkems
11 der Aufwickelspule axial eingefilhrt, bis die Anschléige 20 am zugeordneten
Ringbund 21 des Spulenkems 11 zur Anlage kommen. Hiernach wird die zen-
trale Ringhllise 25 mit inrem Wellenansatz 26 axial auf die Lagerachse 15 soweit
aufgesteckt, bis die AuBenverzahnung 27 am Wellenabsatz 26 mit derinnenver-
zahnung 28 am Spulenkern 3 der Aufwickelspule kdmmt und der radiale Haite-
absatz 31 der Federzunge 29 zur axialen Fixierung der.zentralen ‘Ringhiise 25
ausgefedert ist. In dieser Steliung liegen die beiden einander zugewandten Sei-
tenfldchen der Ringscheiben 13 und 14 ebenfalls aufeinander. -Damit ist die
Montage der gesamten Getriebeanordnung, die aus nur einer Einbaurichtung her
erfolgen kann, bereits beendet.

Die Getriebeanordnung weist nur wenige Teile auf, die Gblicherweise alle aus
geeigheten Kunststoffen bestehen: den Spulenkern 11 fiir die Aufwickeispule mit
einstlckig angeformter Ringscheibe 14, daneben die insgesamt einstiickige
Rutschkupplung 16 (mit den Stitzstegen 17, den Stiitzschuhen 18, den Feder-
stegen 18, der zentralen Ringhlilse 25, dem Wellenansatz 26 und der AuBenver-
zahnung 27) sowie als weiteres, drittes Bauteil noch den Spulenkern 3 der Auf-
wickeispule mit seinem Ringabsatz 32 und seiner Ringscheibe 13. Alle Teile
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miissen, wie geschildert, nur axial ineinander bzw. aufeinander gesteckt werden,
wobei insgesamt nur drei axiale Steckvorgénge erforderlich sind. |

Die Wechselkassette ist ferner noch mit einer Federzunge 34 versehen, die an
ihrem freien Ende eine Rastnocke 35 tragt (Fig. 1 und 2), die ihrerseits mit einer
am radial duBeren Endbereich der Ringscheibe 14 der Aufwickelspule ange-
brachten Verzahnung in Eingriff steht und als Riicklaufsperre ausgebildet ist, so
dafl nur eine Aufwickel-, nicht aber eine Abwickelbewegung méglich ist. Durch
die zueinander leicht versetzte Spulenanordnung wird so eine besonders raum-
sparende Anordnung einer Ricklaufsperre erreicht.

Der Aulendurchmesser des Spulenkerns der Aufwickelspule ist bei dem gezeig-
ten Ausfithrungsbeispiel groer als der AuBendurchmesser des Spulenkemns 3
der Vorratsspule.

Wenn das Tragerband 5 bei der Benutzung des Ger#ites von der Vorratsspule
abgezogen wird, wird damit der Spulenkern 3 in eine Drehbewegung versetzt.
Seine innenverzahnung 28 treibt dabei die mit ihr kimmende AuBenverzahnung
27 des Zahnrads 26 an. Da der Teilkreisdurchmesser der Aulenverzahnung 27
zwangsiaufig kleiner als der der Innenverzahnung 28 ist, bewirkt beim Abwickein
eine Umdrehung des Spulenkerns 3 mehr als eine Umdrehung des Zahnrads 26,
damit der zentralen Ringhiiise 25 und Uber die Rutschkupplung 16 des Spulen-
kerns 11 der Aufwickelspule. Damit ist sichergestelit, dal seibst bei vollem
Bandwickel 4 auf der Vorratsspule schon von Beginn an die Aufwickelstrecke auf
dem Spulenkern 11 groer als die Lange des abgewickelten Tragerbandes 5 ist
und dicses sogleich unter Spannung gesetzt ‘wird. Sobald die gewiinschte
Bandspannung, d.h. der Aufbau eines entsprechenden Bremsmomentes am
Spulenkern 11 der Aufwickelspule, erreicht ist, kommt es zum Durchrutschen der
Rutschkupplung 16. Auf diese Weise ist jedoch immer sichergestellt, da auch
bei einem vollen Wickelkern 4 der Vorratsspule der Aufbau der gewiinschten
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‘Bandspannung und die schieifenfreie Aufwickiung auf der Aufwickelspule sicher-
gestellt ist. Mit zunehmend sich verringerndem Abwickeldurchmesser des
Wickelvorrats 4 auf der Vorratsspule und entsprechend ahwachsendem Wickeil-
durchmesser des Bandwickels 12 auf der Aufwickelspule wird der Drehzahl-
unterschied zwischen beiden Spulenkernen immer ausgeprégter, so dafl die
Rutschkupplung 16 einen entsprechend groReren Schlupffgufnehmen muB.
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Patentanspriliche

1. Getriebeanordnung zum Antrieb des Spulenkerns (11) einer Aufwickelspuie fiir
ein Transferband (5) durch den Spulenkem (3) einer seitlich von der Aufwickel-
spule und radial zu dieser versetzt angeordneten Vorratsspule im Gehause (2)
eines Transferdispensers oder in einer Wechselkassette (1) fiir einen solchen,
mit einem von der Vorratsspule angetriebenen ersten Zahnrad, das mit einem
zweiten Zahnrad, welches zum Antrieb der Aufwickelspule dient, in kimmendem
Eingriff steht, wobei der Teilkreisdurchmesser des zweiten Zahnrads kieiner als
der des ersten Zahnrads und 2zwischen dem Spulenkern (11) einer der beiden
Spulen und dem zugeordneten Zahnrad (27) eine Rutsct}kupplung (16) zwi-
schengeschaltet sowie an jedem Spulenkem (3, 11) und dessen der anderen
Spule zugewandten Seite eine radial {iberstehende Ringscheibe (13, 14) vorge-
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB beide Spulenkerne (3, 11) mit ihren
einander zugewandten Ringscheiben (13, 14) teilweise aneinander anliegen, dail
ferer das erste Zahnrad in Form einer mit dem Spulenkern (3) der Vorratsspule
verbundenen Innenverzahnung (28) ausgebildet ist, in deren lnnenraum das
zweite Zahnrad liegt, daR die Aufwickelspule mit einer zentralen Ringhiilse (25)
verdrehbar auf einer gehiduse- oder kassettenfesten Lagerachse (15) sitzt, und
dafl die Ringhiilse (25) mit einem seitlichen Ansatz (26) versehen ist, der das
zweite mit dem ersten Zahnrad k&mmende Zahnrad mit einer Auenverzahnung
(27) tragt.

2. Getriebeanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Rutschkupplung (16) zwischen dem Spulenkern (11) der Aufwickelspule und der
Lagerachse (15) angeordnet ist und die zentrale Ringhiilse (25) umfaft.

3. Getriebeanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafl die In-

nenverzahnung (28) einstickig am Innenumfang des Spulenkerns (3) der Vor-
ratsspule ausgebildet ist.

|
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4. Getriebeanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dal der Durchmesser des Spulenkerns (11) der Aufwickelspule mindestens
so grof} wie der des Spulenkerns (3) der Vorratsspule ist.

5. Getriebeanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daf die
Aulendurchmesser der Ringscheiben (13, 14) beider Spulénkerne (3, 11) gleich
grof sind.

6. Getriebeanordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dafl die Rutschkupplung (16) mehrere von der zentralen Ringhiilse (25) aus-
gehende Federstege (19) aufweist, die unter Vorspannung gegen den Jnnen-
durchmesser des Spulenkemns (11) der Aufwickeispule anfiegen und diesen
tragen.

7. Getriebeanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dall sich der Spulenkem (3) der Vorratsspule mit seiner der Ringscheibe
{13) abgewandten axialen Stirnflache in axialer Richtung am Geh&use (2) oder
an der Kassette (1) abstiitzt und an seinem Innenumfang an einer oder mehreren
Stiitzstellen (33), die von der Eingriffsstelle der Innenverzahnung (28) mit dem
zweiten Zahnrad (27) versetzt angebracht ist/sind, gehduse- bzw. kassettenfest
abgestitzt wird.

8. Getriebeanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daR der Spu-
lenkern der Vorratsspule an einer der Eingriffsstelle ihrer innenverzahnung (28)
mit dem zweiten Zahnrad (27) radial gegeniiberliegenden Stelle von einem ge-
héuse- oder kassettenfesten Stitztell (33) radial zu seiner Drehachse hin abge-
stiitzt wird. '

L
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9. Getriebeanordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, da das
Stutzteil als ein sich Gber einen Winkelabschnitt hinweg erstreckendes bogen-
formiges, mit dem Gehéuse bzw. der Kassette verbundenes Stiitzteil (33) aus-
gebildet ist. '

10. Getriebeanordnung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das bo-
genférmige Stiitzteil (33) den Spulenkern (3) der Vorratsspule (ber einen Win-
kelbereich von etwa 180° hinweg radial absttzt.

11. Getriebeanordnung nach einem der Ansprilche 8 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Stitzteil (33) einstiickig mit einer Seitenwand (11 ) des Gehau-
ses oder der Kassette ausgebildet ist.

12. Getriebeanordnung nach einem der Anspriiche 6 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rutschkupplung (16) neben den Federstegen (19) auch noch
radial veriaufende Stﬁtzstege (17) zur Abstitzung des Innendurchmessers der
Aufwickelspule aufweisen, in die die Federstege (19) an ihrem radial innenlie-
genden Ende einfaufen.

13. Getriebeanordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daR die
radialen Stutzstege (17) an ihren freien Enden mit Stittzschuhen (18) versehen
sind, die an ihrer Oberfliche eine der Innenfiiche des Spuienkems (11) der
Aufwickelspule angepafite Anlagefliche aufweisen.

14. Getriebeanordnung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB an den
Statzschuhen (18) auf deren dem zweiten Zahnrad abgewandten Seiten liegen-
den axialen Enden radial {iber die Stitzschuhe (18) tiberstehende Anschlage
(20) angebracht sind, die axial gegen einen entsprechend am Innenumfang des
Spulenkerns (11) der Aufwickelspule vorgesehenen Ringabsatz (21) anliegen.

g
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15. Getriebeanordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daR die
Rutschkupplung (18) einschliellich ihrem seitlichen Ansatz (26) und dem zweiten
Zahnrad (27) einstickig aus Kunststoff gefertigt ist.

16. Getriebeanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daR an der gehduse- bzw. kassettenfesten Lagerachse (15)
mindestens ein Abschmtt ihres Ringumfangs als eine bis zum freien axialen Ende
der Lagerachse (16) axial verlaufende Zunge (29) ausgebiidet ist, ‘die an ihrem
freien Ende mit einem radial Oiberstehenden Anschlag (31) versehen ist, der im
montierten Zustand gegen die radiale Endfidche der Ringhillse {25) axial anliegt
und beide Spulen verdrehbar gegeniiber dem Gehéuse {2) bzw. der'Kassette (1)
fixiert.
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