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Betrieb, die durch das Bedienungspersonal beh- sen weiteren Vorlauf relativ zum F&rdersr. Dem
oben werden miissen, sowie unter Umstéinden so- Gleisstrang sind hier keine ortsfesten Anschidige
gar Beschidigungen an aufeinander auflaufenden 45  und Fahrzeugfhler zugeordnet und es fehien mit-
oder sich verkeilenden Gondeln. Ein grundsétzli- - hin definierte Haltestellen.
cher Nachteil dieser Einrichtung liegt zudem darin, Eine beispielsweise Ausfiihrungsform der Erfin-
- dass die Baukosten erheblich vergréssert werden. dung ist nachfolgend unter Bezugnahme auf die
Bei der Bemessung der lichten Hihe des die Ein- Zeichnung nher erldutert. Es zeigen:
richtung aufnehmenden Bauk&rpers addiert sich 5o Fig. 1 die Gleiseinrichtung im Grundriss im
2ur Fahrzeughthe die UberhShung des Absteligiei- : Zusammenhang mit einer Station der
'ses zwischen tiefstem und hdchstem Punkt des als Gondelbahn ausgebildeten Um-
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Auslegung eine erhebliche Grundfléche |n An- Fig. 3 Den Ausschnitt nach Fig. 2 in einem
spruch nimmt. _ anderen Betriebszustand; und

- Aufgabe der Erfindung ist es, eine Einrichtung Fig. 4  Den Gleisstrang im Querschnitt.
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dersten Laufrad 18 eines Fahrwerkes 20 zusam- den Bogenstiicken 24 minimal zuldssigen Abstand
menwirken. Die Anschldge 54 sind als Vertiefungen 45  zwischen benachbarten Haltestellen bzw. Anschla-
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- Tréger 50 befestigten zweiarmigen Hebels 60 Aus den Fig. 2,3 und 4 ist ersichtlich, dass
(nachfolgend als Anschiaghebel bezeichnet) ausge- jede Haltestelle mit einem Unterbrecher 84 ausge-
bildet. Jeder der Haltestellen 6 des Gleisstranges 2 rUstet ist, der jeweils am Arm 56 des Anschlaghe-
ist Uberdies ein Fahrzeugfilhler 62 zugeordnet, der so ~ bels 60 befestigt ist. In der in Fig. 2 und 4 darge-
vom Anschlag der entsprechenden Haltestelle 6. steliten unwirksamen Lage des Anschlages 54 bef-
etwa um den Achsabstand der Laufrider 18 entge- indet sich der Unterbrecher 84 in siner abgesenk-
gen der Fahrrichtung entfernt ist. Der Fahrzeugfih- ten Stellung (in Fig. 4 mit ausgezogenen Linien
ler 82 ist durch einen einarmigen Hebel gebildet, dargestsiit). Dementsprechend bewegt sich die Mit-
der einen abgewinkelten Endteil 63 besitzt und bei . s5 nahmeklinke 98 eines Fahrzeuges 8 auf der Ober-

‘64 am Triger 50 schwenkbar gelagert ist. Ein seite 94 der Gliederkette 92 aufliegend liber den
"~ Lenker 68 verbindet den Fahrzeugfilhler 62 einer Unterbrecher 84 hinweg und bleibt mit dem Mit-
Haltestelle 6 mit einem aligemein mit 68 bezeich- nehmernocken 96 im ungestSrten Eingriff. Wird der
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Qfaé anschliessende Verbindungsgleis 30 von Hand 4  dermittel Ubernommen werden, die motorisch be-

zur Einlaufseite 26 des Gleisstranges 2 verbracht. triesben sind. Diese FOrdermittel, beispielsweise
Das Fahrzeug 8 gelangt mithin in den Wirkbereich ~ Pneurdder, kdnnen mit gleicher Geschwindigkeit
des KettenfSrderers 4 und wird Uiber seine Mitnah- angetrisben sein wie jene, welche die Fahrzeuge
meklinke 98 von einem der Mitnehmernocken 96 auf der Austiegs-und der Einstiegsstrecke 12 bzw.
desselben mitgenommen und von den Anschiigen 45 14 bewegen. Auch die Weichen 32 und 42 kdnnen
54 der freien Haltestellen 6 unbehindert dem Gleis- mit einem motorischen Antrieb versehen und auto-
strang 2 entlang gefdrdert. Da gemiss Fig. 1 die matisch betitigt werden.
Haltestelle 6o belegt ist und deren Fahrzeugfiihler . Es ist weiterhin mdglich, die Abgabe von Fahr-
62 Uber den Lenker 68 den Anschlag 54 der Halte- zeugen vom QGleisstrang 2 an die Umiaufstrecke
stelle 6f in die in- Fig. 3 dargestelite Lage angeho- 50  nicht nur zu automatisieren, sondern diese auch in
* ben hat, wird das an dieser ankommende Fahrzeug einer vorgegebenen zeitlichen Folge ablaufen zu
8 wie vorstehend beschrieben zum Stillstand ge- lassen. Beispielsweise kann diese zeitliche Folge
bracht. ' der urspriinglichen Takifolge der im Umlauf befind-
Der beschrichene Vorgang wiederholt sich . lichen Fahrzeuge angepasst sein. So kann die Ab-
selbsttétig an weiteren unbelegten Haltestellen, 55 gabe von sich folgenden Fahrzeugen in einem zeit- .
wenn weitere Fahrzeuge 8 in aus der Umlaufstrek- - lichen Abstand geschehen, welcher der urspriingli-
ke in die Gleiseinrichtung eingeschleust werden chen Taktzeit der der Fahrzeuge auf der Umlaufs-

und damnt in den erkbereuch des KettenfSrderers trecke gleich ist. Dabei kann das Einschleusen von
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' Jjewsils eines Fahrzeuges in Fahrrichtung be- 7. Gleiseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-

r‘ stimmte Mitnehmer (96) aufweist, dadurch ge- kennzeichnet, dass die Fahrzeuge (8) Miinah-
kennzeichnet, dass dem durchwegs horizontal meklinken (98) aufweisen und die Unterbrecher
verlaufenden Gleisstrang der Férderer Uber die (84) in der wirksamen Lage die Klinken ausser
volle Linge entlang verlduft und am Gleis- 50 " Eingriff mit den Mitnehmern (96) halten. -
strang verteilt Anschiage (54) fiir je ein Fahr-- ' : ' _ :
zeug vorgesehen sind, die zwischen einer wirk- 8. Glsiseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge-
samen, Haltestellen (6) definierenden, und ei- - " kennzeichnet, dass der Unterbrecher (84) starr
ner unwirksamen Lage beweglich sind, wobei mit dem Anschiag (54) der zugeordneten Hal-
jeder der Anschidge ein Betdtigungsglied (68) 55 testelle (6) verbunden ist.
besitzt, dass fiir jede Haltestelle ein Fahrzeug- = - ' )
flihler (62) sowie ein Unterbrecher (84) vorge- 9. Verwendung der Gleiseinrichtung nach einem

sehen ist, wobei jeweils der Fahrzeugfiihler der vorangehenden Anspriiche als Staustrecke
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* 6. Dispositif de rails de-garage selon les revendi-
cations 2 ou 5, caractérisé en ce que I'organe
.\~ de commande (68) présente un levier (72) relig
au bras oscillant (66), levier qui agit par l'inter- _
médiaire d'un rouleay (74) sur une surface 4o
conductrice (76) du levier (60) présentant la
butée (54). .

7. Dispositif de rails de garage selon la revendi- .
cation 4, caractérisé en ce que les véhicules 45
(8) présentent des cliquets d'entrainement (98)
et en ce que les rupteurs (84) dans la position

- active maintiennent les cliquets hors du

1 contact des entraineurs (96).
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8. . Dispositif de rails de garage selon la revendi-
t cation 7, caractérisé en ce que le rupteur (84)
est relié de fagon fixe 2 la butde (54) de la
& station correspondante (6). o : _
55

Utilisation du dispositif de rails de garage se-
lon l'une des revendications précédentes en
tant que trongon de retenue entre des sections




