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zugrunde, eine Einrichtung der im Oberbegriff des zumindest in ihren tragenden Teilen bestehen und
Anspruchs 1 angegebenen Gattung zu schaffen, 45 dient zur Abstlitzung der Gleitplatte flr den Fall,
bei der die Reibungsbelastung der Transportunter- daB8 diese durch Zusatzbelastung, insbesondere
lage insbesondere bei Bewegung unter Last erheb- durch Fliehkréfte im Flug, weiter aufgewdibt wird
lich vermindert und somit deren schonende, ver- und gegenllber zu starker Auswdlbung eine flug-
schieiBarme Bewegung mit vermindertem Kraftauf- zeugseitige Abstlitzung benbtigt.
wand ermdglicht ist. 60 Gem#B Anspruch 2 kann hierbei die seitliche
Die Ldsung dieser Aufgabe erfoigt durch die Befestigung der Gleitplatte in besonders bevorzug-
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1. ter Weise (lber Federn erfolgen, die bei erh&hter
Durch die Verwendung einer Gleitplatte zur Ab- Gewichtsbelastung der Gleitplatte gespannt wer-
stlitzung der Transportunterlage gegen das Ge- den. Auf diese Weise werden Bewegungen der
wicht des Ladeguts wird gewihrleistet, daB die 55 belasteten Gleitplatte und der im Flug auftretenden
Transportunterlage auf einer Oberfliche mit guten Fliehkréfte gezielt ermdglicht und zugleich eine
Gleiteigenschaften abgestlitzt ist und daher auch Einflihrung zu groBer Spannungen in die Gleitplatte
unter Last reibungsarm bewegt werden kann. Die vermieden. Hierzu sind gem#B Anspruch 3 bevor-
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| ateral transport s@pports. Accoﬁ%i‘ﬁ@ﬁ& § e object of tPe invention is to
provide a device of the type indicated in the generic clause of claiml,
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Oberfliche der Gleitplatte und insbesondere den
Verschlei der Transportunterlage erh8hen wirde,
ist sicher ausgeschlossen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung einer Ausflhrungsform anhand der
Zeichnung.

Es zeigt

Fig. 1 schematisch vereinfacht einen Schniit

durch den Unterteil eines Flugzeugrumpfes quer

zu dessen Léngsausstrekkung, und

Fig. 2 die Einzelheit aus dem strichpunktierten
- Rechteck XXl in Fig. 1 in vergr&Berter Darstel-

lung.

In der Zeichnung ist mit 1 ein Flugzeugrumpf
bezeichnet, von dem in Fig. 1 lediglich der untere

se kann sich die Transportunterlage 18 im Spalt
144 frei bewegen, ohne daB diese Bewegung durch
gegenssitige Anlage, Einklemmen oder dergleichen
behindert wire. Hierzu muB die Gleitplatte 143
entsprechende Zugkrifte aufnehmen kdnnen, was
bei geringem Gewicht und geringer Bauhhe durch
eine geeignete Verbund-Leichtbauweise erreicht
werden kann, etwa eine Sandwichbauwsise oder
insbesondere eine Wabenbauweise, wie dies weiter
unten noch n#her erliutert wird. Die Anordnung ist
dabei so getroffen, daB unter der maximalen auflie-
genden Nennlast eine L&ngung der Gleitplatte 143
allenfalls in dem Umfang erfolgt, daB der Spalt 144
nirgends vollsténdig geschlossen ist, so daB beim
Be- und Entladen stets ein freier Spalt 144 zur
Verfligung steht.
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aufweist, die im Belspielsfalle als ein Paket von schitzt sind.

Tellerfedern ausgebildet sind. Die vertikale Abstlit-

zung der Rinder der Gleitplatte 143 erfolgt im 45 Patentanspriiche

Bereich der Verdickung 143a an einer Stitzschiene

153 der Profilisiste 31a. In Fig. 2 ist der voll bela- 1. Einrichtung zum Beladen eines Laderaums (3)
stete Zustand der Gleitplatte 143 dargestelit, in eines Flugzeuges mit Stiickgut,

dem die Federn 148 voll komprimiert sind und die mit wenigstens einem von einer Beschickungs-
Verdickung 143a sich um eine Strecke x von ihrem 50 Sffnung des Laderaums (3) aus in Richtung auf
duBeren Gegenlager entfernt hat, an weiches sie dessen gegeniiberliegendes Ende und zurlick
mittels der Konterschraube 152 in Ruhestellung mit motorisch bewegbaren Transportorgan,
definierter Kraft Uber die Federn 148 angedrlickt . das in Form einer teppichartigen Transportun-
wird. Auf diese Weise steht beidseitig ein Feder- terlage (18) aus einem flexiblen Textilmaterial )
weg x zur Verfligung, um ein Nachgeben der Gleit- 55 flichig den Boden (14) des Laderaums (3)
platte 143 bei auBergewdhnlichen Belastungen zu " abdeckt und mit welchem im Bersich der Be-
erméglichen und so Verformungen von deren Ma- schickungséffnung auf das Transportorgan auf-
terial zu vermeiden. Wie in Fig. 2 angedeutet ist, . gegebenes Stlickgut von der Beschickungs&if-
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Tellerfodern ausgebildet sind. Die vertikale Abstlt-

zung der Rinder der Gleitplatte 143 erfolgt im 45 Patentanspriiche
Bereich der Verdickung 143a an einer Stlitzschiene
163 der Profilleiste 31a. In Fig. 2 ist der voll bela- 1. Einrichtung zum Beladen eines Laderaums (3)

stete Zustand der Gileitplatte 143 dargestelit, in
dem_ die Federn 148 voll komprimiert sind und die
Verdickung 143a sich um eine Strecke x von ihrem
duBeren Gegenlager entfernt hat, an welches sie
mittels der Konterschraube 152 in Ruhestellung mit
definierter Kraft Uiber die Federn 148 angedrlickt
wird. Auf diese Weise steht beidseitig ein Feder-
weg x zur Verfligung, um ein Nachgeben der Gleit-

" platte 143 bei auBergewdhnlichen Belastungen zu

ermdglichen und so Verformungen von deren Ma-
terial zu vermeiden. Wie in Fig. 2 angedeutet ist,
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eines Flugzeuges mit Stilckgut,

mit wenigstens einem von einer Beschickungs-
Gffnung des Laderaums (3) aus in Richtung auf
dessen gegeniiberliegendes Ende und zurlick
motorisch bewegbaren Transportorgan,

das in Form einer teppichartigen Transportun-
torlage (18) aus einem flexiblen Textilmaterial
flichig den Boden (14) des Laderaums (3)
abdeckt und mit welchem im Bereich der Be-
schickungs8ffnung auf das Transportorgan auf-
gegebenes Stlickgut von der Beschickungsdff-
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6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 45 movements by a mechanical retaining struc-
zeichnet, daB die Rilickhaltekonstruktion eine ture, and that said retaining structure is ar-
Halteschiene (159) mit Fangrand (158) auf- ranged on the upper slde of said sliding panel
weist, der an der Oberseite der Transportunter- (143).

lage (18) angeordnete vorspringende Halteele- .
mente (157) vorzugsweise mit Spiel Ubergreift. §0 6. Means according to claim 5, characterised in
that said retaining structure comprises a secur-

Claims ing rail (159) having a gripping edge (158)

which engages retaining elements (157) ar-

1. Means for loading packages into a cargo hold ranged on the upper side of said transport

(3) of an aeroplane, 65 support (18), preferably with a clearance there-
comprising at least one conveyor which is mo- between.

tor-driven such as to be movable from a charg-
ing opening of said cargo hold (3) in the direc-
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support ans accor |ng to ggaim1l or 2, characterised in that

i R_t he ce‘g,t. c@j'ﬂsag,e@eafe ,ggddgo,pag@asﬂaql d (3), support rails (147) are

provi ded (hd) ddp gu, (g(.\gb,teu plaqualdeCjlisRmbaton to form defined bearings for said
sliding paddglet (1 when said sliding panel (143) is depressed excessively.
4. Mearga c%Ccﬁx@ndibla@etda ghsegmemei48f estl ai ms 1 to 3, characterised in that

sai d sl i diungespovosiatétadd3) is provided imthe formof a deflection resistant
cel | or ssauteiieChn Sduspecdionr eu-dessgompoli t e | i ght wei ght construction. 5.

Means acoongiuctign te seutign (1A% doffond|dail'ess 1 to 4, characterised in that the

| at er al awgede ohargamient @) dontalieosertesqwsport (18) are secured agai nst

undesi r alnirésencgtdune chargsmomingle meymAB®EeNnt s by a mechani cal retaining

struct ur de s'ameﬁﬁ%ﬁ!ﬂsmﬁﬁ(bﬂ)sr'eplﬂﬂ%|q?g?"§trﬁ‘tture i s arranged on the upper side
of said sﬂemﬂﬂtrﬁg“%aﬁéﬂ pasjepoye ppsée sinlaans according to claimb5, characterised
in that s@Yruetion 4e §9 m’\%‘ Qﬁ)d’{:'tf%FFé’edBﬁprl ses a securing rail (159) having a
gri ppi ng REERY® ‘("1@8‘5‘9 ch engages projecting retaining el ements (157)

arranged on t 'B q srgctgl Js" ansport support (18), preferably with
i catlon rl
a cl eaF‘ang‘g:;fque la rale de la plaque de

glissement (143) seffectue par l'intermédiaire
de ressorts (148), qui sont mis sous une ten-
. sion accrue par la charge sur le support de
N/ transport (18). 40

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, carac-
térisé en co que des barres de soutien (147)
s'étendant en direction longitudinale sont pré-
vues dans la région médiane de l'espace de 45
chargement (3), barres qui, en cas d'affaisse-
ment excessif de la plaque de glissement
(143), constituent des appuis définis pour la
plaque de glissement (143).
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4. Dispositif selon I'une quelconque des revendi-

" cations 1 & 3, caractérisé en ce que la plaque
de glissement (143) est réalisée en construc-
tion composite légére, sous la forme d'une
construction sandwich ou en nid d'abeilles rigi- 55
de en flexion.



