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The inventive engine uses a top dead center piston

stop device. It is fed by conpressed air, which is
contained in a high-pressure storage tank, via a
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(57) Abstract: The inventive engine uses a top dead center
piston stop device. It is fed by compressed air, which is con-
tained in a high-pressure storage tank, via a working capacity
(19), which, in the bi-energy version, comprises a device for
heating the air supplied by additional energy. The active ex-
pansion chamber consists of a variable volume or charge pis-
ton sliding in a cylinder, coupled to space above the engine
piston (1) by means of a passage (12). When stoped at upper
dead center, the pressurized air is admitted into the expansion
chamber with the smallest volume thereof and, under the effect
of thrust, increases the volume thereof by producing work; the
expansion chamber is then kept at a maximum volume during
expansion of the engine cylinder (2) driving back the engine
piston (1) in its downward stroke, providing work of its own.
During exhaust, the two pistons (1 and 13) travel in an upward
stroke and simultaneously reach top dead center in order to
resume a new cycle. The invention can be used with land ve-
hicles, cars, buses, motor bikes, boats, auxiliary generator sets,
cogeneration units and fixed station motors.

(57) Abrégé : Le moteur selon Iinvention utilise un dispo-
sitif d’arrét du piston au point mort haut. Il est alimenté par
de 1'air comprimé contenu dans un réservoir de stockage haute
pression, a travers une capacité de travail (19) qui, en version
bi énergie, comporte un dispositif de réchauffage de 1'air ali-
menté par une énergie additionnelle. La chambre d'expansion
active est constituée d'un volume variable ou piston de charge
coulissant dans un cylindre, jumelée par un passage (12) avec
I'espace
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the effect of thrust, increases the volune thereof by
produci ng work; the expansion chanber is then kept at
a maxi mum vol une during expansion of the en
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compris au-dessus du piston moteur (1). Durant son arrét au PMH, 1'air sous pression est admis dans la chambre d'expansion a son
plus petit volume et sous la poussée va augmenter son volume en produisant un travail, la chambre d'expansion est ensuite maintenue a
son volume maximum, pendant la détente dans le cylindre moteur (2) repoussant ainsi le piston moteur (1) dans sa course descendante
en fournissant un travail & son tour. Durant I'échappement, les deux pistons (1 et 13) effectuent leur course ascendante et atteignent
simultanément leur point mort haut pour recommencer un nouveau cycle. Application aux véhicules terrestres, voitures, autobus,
motos, bateaux, groupes électrogénes de secours, ensembles de cogénération, moteurs a poste fixe.



