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i gan iner ehen. Aus der er-
rotat P age (Ru l;‘wg?aus%h eu?j Igfgltung eine nal g&? hihebel 1 Uber eine Quergasse 12in
RUckschaltung und in die andere Richtung eine eine zur ersten Schaltgasse 2 parallele Schaligasse
Hochschaltung des Automatikgetriebes ausltst. 13 umschaltbar. Der Umschaltvorgang wird durch
Es ist Aufgabe der Erfindung, die Bedienungs- einen Sensor 14 erfaBt, der dabei ein Signal sm an
sicherheit eines derartigen Automatikgetricbes wei- das Steuergerit 11 lisfert.
ter zu erh&hen. 85 Beim Verschwenken des Wéhlhebels 1 in der
Die Aufgabe ist durch die kennzeichnenden zweiten Schaltgasse 13 in Fahririchtung des Kraft-
Merkmale des Anspruchs 1 oder des Anspruchs 2 fahrzeugs spricht ein Minus-Sensor 15 an, dessen
geldst. Weitere, die Erfindung in vorteilhafter Weise Signal kvr das Steuergerst 11 veranlaBt, Uber Ge-
ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspril- triebesteuersignale gs am Getrisbe 3 eine Riick-
chen enthalten. 40 schaltung um einen Gang vorzunehmen. Danach
Die Vorteile der Erfindung smd in erster Linie wird der Wiahlhebel 1 durch eine Feder 16 in die
darin zu sehen, daB die Bedienungs- und Betriebs- neutrale Mittellage der Schaltgasse 13 zurlickge-
sicherheit des Automatikgetriebes weiter erhSht drlickt. Beim nochmaligen Antippen am Sensor 15
wird. Insbesondere werden hierdurch beim Wech- erfolgt eine weitere Rlckschaltung um einen Gang,
sel des Wihlhebels von einer Gasse zur anderen 45 falls nicht bereits der hchste Getriebegang einge-
jeweils ungewollte {und flir den Fahrer Uberra- legt ist. Beim Verschwenken des Wihlhebels 1
schend kommends) Schaltungen vermieden. entgegen der Fahririchtung gibt ein Plus-Sensor 17
Dies wird erreicht, indem ein Steuergeréit zur ein Signal kvh an das Steuergerét 11 ab und ISst
Steuerung des Getriebes eine Umschalteinheit um- am Getriebe 3 eine Hochschaltung um einen Gang
faBt, welche beim Einflhren des Wihlhebels aus s0 aus.
der ersten Schaltgasse heraus in die zwsite Schalt- Eine manuell angeforderte Hochschaltung wird
gasse eine Beibshaltung des aktuellen Getriebe- hierbei jedoch nur dann ausgefihrt, sofern eine
ganges wenigstens solange bewirkt, wie eine Dreh- Motordrehzahl nmot einer das Getriebe 3 antrei-
zahl einer Antriebsbrennkrafimaschine eine obere benden Brennkraftimaschine 18 im n#chsthGheren
Drehzahigrenze noch nicht Uiberschritten oder eine 55 Gang eine Minimaldrehzahl nmin nicht unterschrei-
untere Drehzahigrenze noch nicht unterschritten tet; entsprechend wird eine am Wéhlhebel 1 aus-
hat, oder der Wéhlhebel in der zweiten Schaltgasse gelegte Rickschaltung unterdriickt, sofern die. Mo-
noch nicht zur Auslésung einer Hoch- tordrehzahl nmot im néchstniedrigeren Gang die
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tlv n in erstes nterbrechungssngnal
hebel 1 in der zweiten Schaltgasse 13 noch nicht INT1. Der Ausgang des ersten Monoflops 36 steu-
zur Ausldsung einer Hochschaltung oder Riick- _ ert ein drittes impulsflankengesteuertes, nicht re-
schaltung verschwenkt worden ist. triggerbares Monoflop 38 an, welches bsi negativer
Ebenso beeinflugt die Teileinheit 24 der Um- Impuisflanke am Ausgang Q des erstes Monoflops
schalteinheit 23 das Steuergert 11 derart, daB bei 35 36 ein zweites Unterbrechungssignal INT2 erzeugt.
einem Eintlihnren des Wahlhebels 1 aus der zweiten Ebenso werden die Signale kvr und kvh miittels
Schaltgasse 13 heraus in die erste Schaltgasse 2 je eines vierten und fiinften, ein drittes und ein
eine Beibshaltung des aktuell eingelegten Getrie- viertes Unterbrechungssignal INT3, INT4 erzeugen-
\/ beganges k wenigstens solange bewirkt wird, bis den. retriggerbaren, statisch angesteuerten Mono-
das Steuergerdt 11 eine automatische Getriebe- 40 flops 39 und 40 entprelit, welche in der Umschalt-
ganganpassung neu vorgenommen hat oder wie einheit 23 integriert sein kbnnen (aber nicht mUs-
eine Drehzahl nmot einer Antriebs-Brennkraftma- sen).
schine 18 die erste obere Drehzahlgrenze noch Ober das erste Unterbrechungssignal INT1 wird
nicht Uberschritten oder die zweite untere Dreh- im Steuergerét 11 von automatischer Gangwahl auf
zahlgrenze noch nicht unterschritten hat. 4 manuelle Gangwahl umgeschaltet, beispielsweise
Die Umschalteinheit 23 umfaBt ferner sine indem ein” Flag gesetzt wird; die Umschaltung in
zweite Teileinheit 25, welche ein Starten der Brenn- umgekehrter Richtung wird durch das zweite Unter-
kraftmaschine bei einem in der zweiten Schaltgas- brechungssignal INT2 bewirkt, weiche das Flag
se 13 befindlichen W#hihebel verhindert; insbeson- tlicksetzt.
dere wird das Starten der Brennkraftmaschine nur  s0 Das im Steuergerit 11 ablaufende Programm
in einer Parkstellung P und einer Neutralstellung N zur Erzeugung der Getriebesteuersignale gs sicht
des Wihlhebels in der ersten Schaltgasse zugelas- in der Regel eine stéindig durchlaufene Programm-
sen: Hierzu erfaBt die zweite Teileinheit 25 der schleife vor, in welcher simtliche Eingangssignale
Umschalteinheit 23 die Signale sp und sn der die des Steuergeréits 11 ermittelt. die Grenzdrehzahlen
Wihihebelstellungen P und N des Wihlhebels 1in 55  der Brennkraftmaschine 18 (nmax, nmin) Uberwacht
der ersten Schaltgasse 2 umfassenden Sensoren 4 und gegebenenfalls hoch- bzw. zurlickgeschaltet,
und 6. das Flag abgefragt und je nach Zustand des Flags

eine manuelle oder automatische Ganganpassung
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s altbar smd a urch des Wihlhebels (1) in der ersten Schalt-

gekennzelchnet, daB das Steuergerit (11) gasse (2) zuldBt.
eine von einem das Umschalten von der ersten
Schaltgasse (2) zur zweiten Schaltgasse (13) Claims
erfassenden Sensor (14) beeinfluBte Umschalt- 35
einheit (23, 24) aufweist, welche bei einem 1. A gearshift device for a motor-vehicle auto-
EinfUhren des Wihlhebels (1) aus der ersten matic transmission controlled by an electronic
Schaltgasse (2) heraus in die zweite Schaltgas- control device, having a selector lever by
k/ se (13) eine Beibehaltung des aktusll eingeleg- means of which the different gears to be shift-
ten Getrisbegangs (k) wenigstens solange be- 40 ed automatically can be preselected by ftilting
wirkt, wie die Drehzahl (nmot) der das Getriebe the said selector lever in a first gearshift path,
antreibenden Brennkraftmaschine (18) eine wherein the selector lever (1) is shiftable into a
obere Drehzahlgrenze (nmax) noch nicht liber- - second gearshift path (13) parallel to the first
schritten oder eine untere Drehzahlgrenze gearshift path (2) via a cross-path (12), and
{nmin) noch nicht unterschritten hat, oder der 45 wherein the forward gears (1, 2, 3, 4) of the
Wihlhebel (1) in der zweiten Schaltgasse (13) transmission are manually shiftable by tilting
noch nicht vérschwenkt worden ist. the selector lever (1) in the second gearshift
path (13), characterised in that the control de-
2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch vice (11) has a change-over unit (23, 24) which
gekennzeichnet, daB in der zweiten Schaltgas- - s0 is controlled by a sensor (14) detecting the
se durch einmaliges Verschwenken des Wahl- change-over from the first gearshift path (2) to
hebels (1) aus einer neutralen Mittellage her- the second gearshift path (13) and which
aus und durch Kontakigabe an einem Plus- causes the gear (k) currently engaged to be
Sensor (17) in der einen Richtung eine Hoch- retained when the selector lever (1) is moved
schaltung um einen Gang, durch einmaliges 55 out of the first gearshift path {2) into the sec-
Verschwenken des Wéhlhebels (1) in der ent- ond gearshift path (13) at least for as long as
gegengesetzten Richtung und Kontaktgabe an the rotational speed (nmot) of the internal com-
einem Minus-Sensor (15) eine Riickschaltung bustion engine (18) driving the transmission
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Schaltgasse (2) zur zweiten Schaligasse (13) Claims
erfassenden Sensor (14) beeinflute Umschalt- a5
einheit (23, 24) aufweist, welche bei sinem 1. A gearshift device for a motor-vehicle auto-
Einflhren des Wihihebels (1) aus der ersten matic transmission controlled by an electronic
Schaltgasse (2) heraus in die zweite Schaltgas- control device, having a selector lever by
se (13) eine Beibehaltung des aktuell eingeleg- means of which the different gears to be shift-
ten Getrisbegangs (k) wenigstens solange be- 40 - od automatically can be preselected by tilting
wirkt, wie die Drehzahl (nmot) der das Getriebe the said selector lever in a first gearshift path,
antreibenden Brennkraftmaschine (18) eine wherein the selector lever (1) is shiftable into a
obere Drehzahlgrenze (nmax) noch nicht tiber- - second gearshift path (13) parallel to the first
schritten oder eine untere Drehzahlgrenze gearshift path (2) via a cross-path (12), and
{nmin) noch nicht unterschritten hat, oder der 45 wherein the forward gears (1, 2, 3, 4) of the
Wihlhebel (1) in der zweiten Schaltgasse (13) transmission are manually shiftable by tilting
noch nicht verschwenkt worden ist. the selector lever (1) in the second gearshift
. path (13), characterised in that the control de-
2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch vice (11) has a change-over unit (23, 24) which
gekennzeichnet, daB in der zweiten Schaligas- 50 is controlled by a sensor (14) detecting the
se durch einmaliges Verschwenken des Wihi- - change-over from the first gearshift path (2) to
hebels (1) aus einer neutralen Mittellage her- the second gearshift path (13) and which
aus und durch Kontaktgabe an einem Plus- causes the gear (k) currently engaged to be
Sensor (17) in der einen Richtung eine Hoch- retained when the selector lever (1) is moved
schaltung um seinen Gang, durch einmaliges &5 out of the first gearshift path (2) into the sec-
Verschwenken des Wihlhebels (1) in der ent- ond gearshift path (13) at least for as long as
gegengesetzten Richtung und Kontakigabe an the rotational speed (nmot) of the internal com-
einem Minus-Sensor (15) eine Rlickschaltung bustion engine (18) driving the transmission
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rotational speed (nmot) of the driving internal
combustion engine (18) does not exceed the

par contact avec un capteur plus (17), il est
possible de commander manuellement un pas-

upper rotational speed limit (hnmax) or fall be- 30 sage A la vitesse supérieure, et par pivotement
low the second rotational speed limit (nmin). unique du levier de sélection (1) dans le sens
opposé et contact sur un capteur moins (15),
4. A goarshift device according to claim 3, un passage & une vitesse inférieure et en ce
characterised in that the change-over unit (23, que le levier de sélection (1) est ensuite auto-
25) prevents the internal combustion engine 35 matiquement replacé dans la position centrale

(18) from starting when the selector lever (1) is de point mort.

in the second gearshift path (13).

Dispositif de changement de vitesse selon les
-'\/; 6. A gearshift device according to at least one of revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que
the preceding claims, characterised in that the 4o 'unité de commutation (23, 24), lorsque le
change-over unit (23, 25) only allows the inter- levier de sélection (1) est introduit, & partir de
nal combustion engine (18) to start when the la seconde voie de commutation (13) dans la
selector lever (1) is in a parking position (P) or premiére voie de commutation (2), provoque
a neutral position (N) in the first gearshift path un maintien du rapport (k) actusllement enga-
). 45 gé, au moins jusqu'a ce que l'appareil de
commande (11) procéde & une nouvelle adap-
Revendications tation automatique du rapport ou jusqu'a ce

1.

Dispositif de changement de vitesse pour une
bofte automatique 4 commande électronique
d'un véhicule automobile, comportant un levier
de sélection dont le pivotement dans une pre-
miére voie de commutation permet de présé-
lectionner les différents rapports & commuter
automatiquement, le levier de sélection (1)
pouvant commuter, par une voie transversale,
dans une seconde voie de commutation (12),

paraliéle 2 la premigdre voie de commutation
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que la vitesse de rotation (nmot) du moteur a
combustion interne (18) d'entratnement dépas-
se la vitesse limite supérieure (nmax) ou de-
vienne inférieure & la seconde vitesse limite
(nmin).

. Dispositif de changement de vitesse selon la

revendication 3, caractérisé en ce que l'unité
de commutation (23, 25) empéche un démarra-
ge du moteur & combustion interne (18), lors-
que le levier de sélection (1) se trouve dans la
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