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Vorteilhafte Ausgestaltungen der Uberlastpriifvorrichtung sind in den Anspriichen 2 bis 6 beschrieben.
30 Fiir die Ausbildung der Federeinrichtung ergeben sich die verschiedensten Maglichkeiten. Die Federein-
richtung kann Schraubenfedern, Torsionsfedern oder dergleichen enthalten und besonders vorteilhaft ist je-
doch eine Ausgestaltung nach Anspruch 2. Die Verwendung einer Blattfeder erlaubt eine besonders einfache
elektrische Erfassung des Federweges gemass Ausbildung nach Anspruch 3. Die elektrischen Daten kdnnen
dann fiir Mess- und/oder Schaltzwecke ausgewertet werden.
35 Besonders vorteilhaft ist eine Weiterbildung nach Anspruch 4, wodurch der Verschiebe- bzw. Federweg
des Schienenabschnittes besonders kiein gehalten werden kann und dennoch ein grdsserer Schaltweg zur
Auswertung zur Verfiigung steht. Eine besonders einfache und betriebssichere L&sung umschreibt Anspruch
5.
u Die Oberlastpriifvorrichtung kann beispielsweise zu reinen Messzwecken verwendet werden, um einen
b 40  Fdrderwagen mit einer bestimmten Menge eines Gutes zu fiillen. lhre bevorzugte Aufgabe besteht jedoch in
einer Ausbildung nach Anspruch 6 darin, das Abfahren eines Férderwagens bei Uberladung zu verhindern.
Ausfiihrungsbeispiele des Gegenstandes der Erfindung werden nachfolgend anhand der Zeichnungen n&-
her beschrieben, dabei zeigen:
Figur 1 einen Schienenstrang im Ausschnitt mit einer Uberlastpriifvorrichtung, im Grundriss;
45 Figur2 den Schienenstrang der Figur 1 in Seitenansicht;
Figur 3 die Oberlastpriifvorrichtung im Schnitt lI-1l der Figur 2;
Figur 4 die Oberlastpriifvorrichtung der Figur 2 im Schnitt IV-IV.
Die Oberlastpriifvorrichtung weist einen Schienenabschnitt 2 auf, der zwischen den Schienenteilen 4,6
eines Schienenstranges angeordnet ist. Der Schienenabschnitt ist an einer Langsseite 8 {iber Gelenke 10 mit
80  einer ortsfesten Trageinrichtung 12 verbunden. Im vorliegenden Beispiel weist die Trageinrichtung 12 einen
{iber die ganze Lénge der Uberlastpriifvorrichtung reichenden Langstriger 14 auf, an dem Quertréiger 16 be-
festigt sind, die Giber Bocke 18 jeweils einen Schienenteil 4,6 des Schienenstranges tragen. Die Bocke 18 die-
nen auch zur Anordnung von Boizen 20 der Gelenke 10.
Der Gber die Gelenke 10 beweglich gelagerte Schienenabschnitt 2 weist eine Lange auf, die grdsser ist
55 als der Radstand eines FSrderwagens (nicht dargestellf) der Kleinf3rderarilage. Auf der frei beweglichen
La&ngsselte 22 stiitzt sich der Schienenabschnitt 2 mittels eines Stiitzgliedes 24 auf einer Blattfeder 26 einer
Federeinrichtung 27 ab. Die Blattfeder 26 ist an dem dem Abstiitzende abgewandten Ende 28 fest mit der Tra-
geinrichtung 12 verbunden. Letztere weist hierzu wiederum einen Quertréger 30 und einen hohlen Lagerbock
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fully hereinafter with re erence to the 35 drawings, in which are shown:

Figure 1 a railtrack in section, with an overload test device in plan view,
- 3 - Fi patentahspiiehéai | track as shown in Figure 1, in side view, Figure 3
#he owerload test device in section along Ill- 5 1l as shown
i n Figurd. ZDbﬁlagum&onﬁcrttm fanRérdeowegert ets binatahignengeburdérenilsintorderaplage wabeijim
secti on al oSchidnehstrahg eirPSchienenabschith &), dlesseh binde grésser aledi¢ bAnghdas Radstandes elneet i on
2 which is &prerwageds iseanrinenSaits (8) gelérkig pisieinprartsfesfon Tragginrightung (12) verbyrden istiyad
rail sect i ofufider apdamnSeite(@2) irpidewrg unfigich auf eingr GedgreingieNtyng (273gbatdtzb die pitejngri x o
suppoft meaAgzelgs- unigder figh pngd48) Meyhipnden istcdadurphaskennzaichied, dass deeSchignenab-

| ongi tudi n a pehnitt (2) an einer Langsseite (8) gelenkig gelagert ist, wobel er vorzugsweise mit angrenzenden Schie-
nenteilen (4,6) verbunden ist.

2. Uberlastprifvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Federeinrichtung (27) eine
30 einseltig eingespannte Blattfeder (26) aufweist.

3. Uberlastprifvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzeige- und/oder Schal-
teinrichtung (48) mindestens einen mit der Blattfeder (26) verbundenen Dehnmessstreifen aufweist.

4. Uberlastprifvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Federein-
richtung (27) eine Ubersetzungseinrichtung (38) zur Vergrbsserung des Federweges (F,) aufweist.

5. UOberlastprifvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Blattfeder (26) Giber ein vor-
zugsweise einstellbares Koppelglied (44) mit einem einseitig gelagerten Arm (42) verbunden ist, dessen
freies Ende (34) mit einem Schalterglied (48) einer Anzeige- und/oder Schalteinrichtung (48) zusammen-
wirkt. :

6. UOberlastpriifvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass sie an einer
Haltestation angeordnet ist und das Abfahren eines Férderwagens bei Uberladung verhindert.

Claims

1. An overload test device for conveyor cars on a track-bound small conveyor system, in which, in the rail
track, a rail section (2), whose length is greater than the wheel base of a conveyor car, is pivotably con-
50 nected on one side (8) to a fixed support device (12), and on the other side (22) is freely movable and
supported on a spring means (27) which is connected to an indicating and/or switching device (48), char-
acterised in that the rail section (2) is pivotably.mounted on a longitudinal side (8), said rail section pre-

ferably being connected to adjoining rail portions (4, 6).

§5 2. Anoverload test device according to claim 1, characterised in that the spring means (27) has a leaf spring
(26) which is held at one end.

3. An overload test device according to claim 2, characterised in that the indicating and/or switching device
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3. Uberlastprifvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzeige- undfoder Schal-
teinrichtung (48) mindestens einen mit der Blattfeder (26) verbundenen Dehnmessstreifen aufweist.

4. Oberlastprifvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Federein-
richtung (27) eine Ubersetzungseinrichtung (38) zur Vergrbsserung des Federweges (F;) aufweist.

5. Oberlastpriifvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Blattfeder (26) Giber ein vor-

zugsweise einstellbares Koppelglied (44) mit einem einseitig gelagerten Arm (42) verbunden ist, dessen

N © freies Ende (34) mit einem Schalterglied (46) einer Anzeige- und/oder Schalteinrichtung (48) zusammen-
' wirkt.

6. UOberlastpriifvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass sie an einer
Haltestation angeordnet ist und das Abfahren eines FSrderwagens bei Uberladung verhindert.

Claims

1. Anoverload test device for conveyor cars on a track-bound small conveyor system, in which, in the rail
track, a rail section (2), whose length is greater than the wheel base of a conveyor car, is pivotably con-
50 nected on one side (8) to a fixed support device (12), and on the other side (22) is freely movable and
supported on a spring means (27) which is connected to an indicating and/or switching device (48), char-
acterised in that the rail section {2) is pivotably.mounted on a longitudinal side (8), said rail section pre-

ferably being connected to adjoining rail portions (4, 6).

65 2. Anoverload test device according to claim 1, characterised in that the spring means (27) has aleaf spring
(26) which is held at one end.

3. Anoverload test device according to claim 2, characterised in that the indicating and/or switching device
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departing when overl oade?l. . . .
2. Dispositif de contrdle de surcharge selon la revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif de ressort

(27) présente un ressort & lame (26) fixé d'un coté.

25
3. Dispositifde contrdle de surcharge selon la revendication 2, caractérisé en ce que le dispositif d'affichage
et/ou de commutation (48) présente au moins une jauge de contrainte reliée au ressort de lame (26).
4. Dispositif de contréle de surcharge selon 'une des revendications 1 42, caractérisé en ce que le dispositif
30 a ressort (27) présente un dispositif de transmission (38) pour augmenter la course du ressort (F¢).
5. Dispositif de contrdle de surcharge selon la revendication 4, caractérisé en ce que le ressort & lame (26)
est relié par un organe de couplage (44) & un bras (42) logé d’un c6té, dont 'extrémité libre (34) coopére
avec un organe de commutation (46), d'un dispositif d’affichage et/ou de commutation (48).
35
6. Dispositif de contréle de surcharge selon I'une des revendications 1 & 5, caractérisé en ce qu'il est im-
planté dans une station d’arrét et que le départ d’'un wagonnet est empéché en cas de surcharge.
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