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A-3978 654). " paliers de la roue 14. Le pont 12 comporte en

Il en résulte une forte augmentation du couple = outre un trou décalé par rapport a la pierre 18,
de freinage lors de I’entrainement du rouage, dans lequel est fixé avantageusement par
pour une faible augmentation du couple de - chassage, un aimant 20 a aimantation axiale. Cet

, positionnement. Cela revient a dire que ia . 45  aimant 20 a une épaisseur sensiblement égale a
N consommation augmente de maniére sensibie, , celle du pont 12. Il est de forme cylindrique et de
pour un résultat modeste. : - diamaétre sensiblement égal a celui du trou, afin

Le but de la présente invention est de réaliser - qu'il puisse y étre chassé. La roue 14 comporteun .
un frein de rouage ne nécessitant pas de place . . arbre 22 et une planche pleine 24. Tant 'arbre 22,
supplémentaire en hauteur, et générant un : 50 qui porte un pignon, que la planche.24, sont en

_couple de freinage assurant un bon : acier. La planche 24 est chassée et rivée sur
positionnement de.l"aiguille. de secondes, sans I'arbre 22. La périphérie de la planche 24 porte’

_ augmentation sensible de la consommation. Ce : une denture 26. La distance entre I'axe de la roue
but est atteint grace au fait que la roue de 14 ot I'axe de I'aimant 20 est telle que celui-ci se
secondes est en acier magnétique et en ce que 55 . trouve au droit de la périphérie de la roue 14,
‘T'aimant se trouve au droit de la périphérie de : mais en retrait radialement de la denture 26de
cette roue, radialement en retrait de l{a denture. B cette roue 14, :

On a en effet constaté que, de-maniére Des essais ont été effectués avec des |
surprenante, le fait de placer un aimant a la -mouvements de montre munis d’une aiguille de
périphérie d’une roue faite en acier magnétique - 60 secondes qui présentait un défaut de
permet de réaliser un frein particuliérement positionnement. Ce défaut était di au jeu _
efficace du point de vue du positionnement de la d’engrenage et au rebondissement du rouage en
roue, tout en ayant une faible consommation fin d'impulsion motrice. Pour supprimer ce
d’énergie. Jusqu'ici 'homme du métier avait défaut, ces mouvements ont été transformés en
cherché a utiliser un matériau magnétique aussi &5 les munissant d’une roue en acier et d'un aimant
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of wheel positioning, at the same tine consumng only a small anount of
energy: To the present tine the 'Jp%éd n.the art sought to enploy a
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u e ef e:n es
cyli ;,;,ig@?. eg‘t Litbnte substantially equal to that of the hole
i N odélgdreduniale cwle aByst esnpdfcﬁr&ﬁetf | t ted tywer eipatentaaprichd4 i ncl udes a shaft 22
and h&sloa lesaab. o patusahoisopt batre tede délhe -4- shaft 22 which bears a pinion
as wepterigismegnétigieskn reglglonerpledas are of steell: “@P%‘sgiﬁrﬁﬁﬁﬁwefzmme firdibeesg
and g\ ETL&G haut champ coercitif, soit les ferrites mit Sekundenrad (14}, des Typs mit
nisotropes, le platine cobalt et les matériaux a ‘ feststehendem Magneten {20}, dadurch
base de terres rares, sont les mieux adaptés. 40 gekennzeichnet, dass das genannte Rad (14) aus
Dans tous les cas, I'aimant, la roue et la magnetischem Stahl besteht und dass der
distance les séparant seront choisis de maniére genannte Magnet (20} in der Nahe des
que I'acier au droit de I"aimant soit proche de la Kreisumfangs des Rades und radial von der
saturation. Des essais pratiques ont montré que _ Verzahnung (26) zuriickstehend angeordnet ist.
nides résultats satisfaisants sont obtenus avec un 45 2. Raderwerkbremse gemass Anspruch 1,
*=“aimant cylmdnque dont la longueur est environ dadurch gekennzeichnet, dass der Magnet (20)
deux fois égale a son diamétre, avec une roue aus einem harten magnetischen Werkstoff mit
dont I'épaisseur est sensiblement égale a hohem Koerzitivield besteht.
'entrefer, ce dernier étant trois a six fois inférieur 3. Raderwerkbremse gemass Anspruch 2,
a la longueur de I'aimant. Ces relations 50 dadurch gekennzeichnet, dass der Magnet (20)
dimensionnelles sont applicables si I'aimant est aus Kobaitplatin besteht.
en platine-cobalt. Si un autre matériau est utilisé, 4, Réderwerkbremse gemass einem der
les rapports dimensionnels doivent étre modifiés Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
en fonction des caractéristiques du matériau et das Rad (14) aus gehirtetem Stahl besteht.
plus particuliérement de son champ coercitif et 55 5. Raderwerkbremse gemadss Anspriiche 3 und
de son induction rémanente. Plus précisément, la 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Magnet {20)
longueur et le diamétre peuvent respectivement die Form eines Zylinders aufweist, dessen
atre réduits avec ["'augmentation du champ Durchmesser ungefahr zweimal kleiner ist als
coercitif et de I'induction rémanente. , seine Lange, wobei die Linge des Luftspaltes
Dans le cas des montres de petites dimensions, 60 gleich der Dicke des Rades und drei bis sechs
le platine-cobalt est particuliérement bien mal kleiner als die Lange des Magneten ist.

adapté, maigré son coit élevé. il a pour avantage

de ne pas 8tre fritté, d’o0 une résistance
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permet le chassage de l'aimant sans risque de 65




rnto shaft 22. The periphery of the di sc portion 24 bears teeth 26. The
di st ance between t he, axi s of: V\/neel i%fq axi s  of the,magnet 20 is such
hat the latter is located in the V|C|n|tyo t he periphery of wheel 14 but

radi al | off- set with respect to the teeth 26 of such wheel 14. Trials
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que l'acier au droit de I'aimant soit proche de la Kreisumfangs des Rades und radial von der
saturation. Des essais pratiques ont montré que Verzahnung (26) zuriickstehend angeordnet ist.
. des résultats satisfaisants sont obtenus avec un 45 2. Raderwerkbremse gemass Anspruch 1,
= aimant cylindrique dont la longueur est environ dadurch gekennzeichnet, dass der Magnet (20)
deux fois égale 3 son diamétre, avec une roue aus einem harten magnetischen Werkstoff mit
dont I'épaisseur est sensiblement égale a hohem Koerzitivfeld besteht.
"entrefer, ce dernier étant trois a six fois inférieur 3. Raderwerkbremse gemass Anspruch 2,
a la longueur de I'aimant. Ces relations - 50 dadurch gekennzeichnet, dass der Magnet {20)
dimensionnelles sont applicables si I'aimant est aus Kobaltplatin besteht.
en platine-cobalt. Si un autre matériau est utilisé, ' 4. Raderwerkbremse geméss einem der
les rapports dimensionnels doivent &tre modifiés Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
en fonction des caractéristiques du matériau et das Rad (14) aus gehartetem Stahl besteht.
plus particuliérement de son champ coercitif et 55 5. Raderwerkbremse gemass Anspriche 3 und
de son induction rémanente. Plus précisément, la - 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Magnet {20}
longueur et le diamétre peuvent respectivement die Form eines Zylinders aufweist, dessen
atre réduits avec I'augmentation du champ : Durchmesser ungefahr zweimal kieiner ist als
coercitif et de I'induction rémanente. " seine Lange, wobei die Lange des Luftspaltes
Dans le cas des montres de petites dimensions, - 60 gleich der Dicke des Rades und drei bis sechs
le platine-cobalt est particuliérement bien mal kleiner als die Lange des Magneten ist.
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with a cylindrical nagnet the length of which is about twi ce that of :
its”dianeter and with a wheel, the 1 so0F which is substantially
equal to the gap, thi’s l.atter bei n&t%?ﬁeﬁ?gl x tinmes |ess than the | engt h
of the magnet. Such dinensional relationships are applicable if the nagnet
is of H’&P’Fnum cobal t. Shoul d another material be enployed, the dinensional
rel ations | a function of the characteristics of the
naterlaﬂegﬁamwmak %é ,%‘gh&g %'ﬁaogapoerm ve field and remanent i nducti on.
Mor e puagstypeieamloyinglaliited magei2@nd t he di asreter may be respectively reduced
WI t h amarmlwis'etf@fsaumhqyb(éﬂcwfe field and the remanent induction. In
ca ' ﬂizg‘ 9"%5(%?1& ons, platinumcobalt is particularly
: vveII gﬁ ‘h"?" e 'h ?’Jﬁ:ﬁ@ ¢ost. It has as the advantage of not
bei ng & ere rom ence fiere resultsaa very hi gh nmechani cal resistance
and good ' Amafvienabiaké dogordme s Hsimng pressi ng of the nagnet without risk of
breakagaratctmmbﬁthaﬂ'thaaiasndtﬁlﬂmbﬁem effected with a watch novenent. It is
wel | V'PQF@HF“’P ﬁ%}'ﬁ@%w&?ﬁcﬁﬁf'ﬂé described is like- w se usable in

ti nepi %gccrg{a& ngﬁ&c'a"“z -7- CLALMS 1. A magnetic brake for the
wheel Liddoh _c Pied

'socforrprl sing a seconds wheel (14), of the type

enpl oy- 4lﬂgna§tnei:bsﬁdem&8abt<(3@}me&har acterized in that said wheel (14) is

of magpleiisd ts3, cbdracierited in thansdid wheetl(1dagnet (20) is located in the vicinity

of the's\nﬁeeﬁene P‘ hery, radially offset with respect to the teeth thereof
1 (26) A'“a%(“’ T?“E"'BF‘&%‘% (el ‘Eﬁ ng # claim1, characte- rized in that

a?md eqfh:tf@?a tmaterlal with a high coercive field. 3.

_ A magnat.eaeggrt hﬂes@ﬁ theraf, 'ruQ,; gahm 2, characte- rized .in that said magnet
(2Qy Ifhe@ﬁpPélwdsMsmtiatimduhltomethucm\essagnet| c brake -according to anyone of
cl ai nsof the wheeBandthege ssixtimesdessihentheat séf d wheel (14) is of hardened steel.
5. eﬁ%f@ﬁfa'thFE‘aB?eéke according to clains” 3 and 4, characterized in

~that the magnet (20) is in the formof a cylinder the dianeter of which is
about twice less than the length thereof, the length of the gap being
substantially equal to the thickness of3a he V\/neel ‘and. three to Si X t| mes
| ess than the length of the magnet.
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