85 114 553.2 Description Catamaran Air Cushion Water Vehicle The i-avention. :
relates to a catamaran air cushion water vehicle in accordance with the :
pfeanble of claiml. In a cat ' ushi on water yehicle of this kind, :
known from Oonba{mCraft Narcﬁeﬁlgggzajbgggs 46 to 48, the upper float region
whi ch has the inwardly dlrected broadeni ng and whi ch receives the main
pr cgustisredangini ts is located in najor P BéréitHD BbarlbOWer (VaRIrANGSRfr-Wasteriflelr i.Ng"
travel in the displacenent node, such shabs iddeinveadsen BErsche goriiandenb MEn-bet vieen
- the f biedtimding bttt et Katdrmeeiaftkissemode ar echourgt rdec t Bibhe Wiwisthenl efmols bdidena

C oneassbdaludsug naoh et Ghediegrifivdes (Fateatt  dur i Bghwimmaaree | nichin vanin draletivasséradueehetriimtnode.
‘Cormeryuebntl y, the travel in di spl acenentd pwkismideaing entbireshéridg Wideogtanded as a’
non- dBejj pieain thelapaten cliataiatanbyitkisbanh a caerhPhvng yoriandert it hYielmelychedindey efehc | e

r ecitassedehraepg tdigser ﬂﬁn@é’i“bat a?fa" d‘é%l for é'é@hn'iﬁ é’eﬁﬁr‘g‘mﬁ'@ﬁ "Wa‘i"bd%!?""’nﬁh’d@uvr es

or ‘lgﬁ“ §8E§’é %P'séﬁéﬁ‘ rygfter Wé’zﬂr‘l?&dem ng
h 'H'@" ’fPtaPhe traﬁ%f 3(“[“8?‘1"(3?@ f"dﬂ' "f %’E _
%? b@%t E’H”"f"ﬂ% di ¥pl %?5’ Pﬁé’" Ucture o
|s‘,§f ISR t t hat s there !
are Z:g'f condlb : QF ment
rmcféas sally, iﬁgn v@ﬂdﬁaﬁun -S lfe[eﬁ:H 'h&ﬂ durl ng

tr aé( hchéh !E Rwu éf&fd(%ﬁ Ve;aﬁ' rfafirt Coﬁpafnﬁéd wirdl oh br a

fgiln

relsd, vel'y hard and une ast| C travel bghapeid t@lybbmﬂnérfaaégedmdeten Hat.%t
t he hoebifsmbdriaforian oiMREBISRerf biort e | NBliebSdghroguicsoeRhotdrMaurh h@haked. OCAL ed
j Usdrt alsgupidotoh Kawmia@h-Lifikissnelassdriary- t r avel iDabdi bvelsnascsiod waftdr alkOMbilRiRdas
pr ojsagikdigigh als e neitich amngwilnseheor Bityt- under dia ars|ohérhalie ldyr VerdréngedffdhaiWaasegihie, t he
\S_Labsthndt apgesbhen fverden glanbeisplolaweisoanyr ai 20 C dis hagutantiabsaggragaiei apinehmendeniAufrbler
Unshef Ratenmentivein pdertie Notialyorpbndabeitdi ng, s mazueitiredsa Gehwingher dadick hbheeblis nesll | nner
surfufgrund dehtiefeny Anordnung: der apsodrsr Atfed by Hére Stdnd dep Jletholk sind, ¢p J9b Auehdderowar ds
t henalinepefsaiz mitifiemohergangsbareieh geliider vehi Eteitaumni cader s laftewn dy zyisshemgl gerr ai sed,
and° Eraejterung, ist ‘ﬁ@? dor Salraumzvidgsirntdebnal sV@’H’F"FQeE%WtW??é%'I“F’r@d tdB’r qﬁﬂ% obj ect ;?

Wéerﬁeﬁggﬁt ?'n %fﬂ'l5 Q?Ha'l"s ‘b O|"E:al ‘fszeD%"k\iséft‘ 6BSF !'('Stc U?Fﬁ"

e g Eﬁﬁ G e DO %E e

erf? nt ich
spavi Ousz O emaée asa f BoSb bk fit

and
| faa.a %Kév@lé& 4517@' it L.raa s kd%q%o emch bel- E
S“Hé [ ROt rVuddfwnfaV & FaRAb rUreS Olelgti %taﬁ@ﬁfé‘ééb%'a'mrﬂ% IhANeRf cl ai m..
1" BfafonHePlikRenTirR G, Ngrlrdl dor kHaBP! €M f6EIAWEILI Chohd EdtenwindigRaHoh Ogbtantdie UPper 8
f | Cabbrhéie AbrOoRsikibREhriORERdinksVorilegd- DI 0ad@BeH) Hod ILiMKEsdAtanit HBwidl I das SB@KdhON Wi th -
t hegeh,! Gt | Sine rellaig igiBert, Slat@s aliakbl abovendHaR Bakissen| bife walidlidrd) Feddrdtigedesi N the i
di sjatramesremid o eanstsigendert mAénfiidhen C 0sBSt Wasdsifwreages adfidarg Liftkistdni S I egi on
betdse Sohvihweersist fiaites hivkust Hie Stantitsf | oat s | Pandie untemnevbrdringongsiScioymmbres-wat er
andies helemntanKatehanae-fuikiesenwasewiahreaypondi nepiche wegsn Sler Yarsetzeng dot BweiterunBRagisaer
ever?s dnrﬁal*nqunr léréugungen unichprdywalk ement depoblbergangsbgreiches des| Aufrabraeayisaizasr ow

-

f |oghh deeympH4itkipsse atze@twfwwSEq'merbr oade Ath §ouY relelyeschypa! jausgeliidet sain'kBnnan, { he
| ovmktfau Hnd ?f fﬁaﬂ'r Innzj'f'% i1 t Ik 3 SYarsehighag: desy buftkisgentAuiyiopg,
fl d%f e? ri@(lﬁe gffkls _ hwerpunktes bei Krdngungen des Wasserfahr-
senwasserfahrze in verlagert und somit ein zeuges in Luftkissenfahrt deutlich geringer, so daB
zusitzliches, deutliches Kringungsmoment er- auch die Stabilitit des Katamaran-Luftkissenwas-
zeugt. serfahrzeuges in der Luftkissenfahrt verbessert ist. )
Das Ziel der vorliegenden Erfindung besteht 45 Sofern das erfindungsgem#fe Katamaran-Luft-
darin, ein Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug der kissenwasserfahrzeug als Kampfschiff verwendet = &
eingangs genannten Gatiung zu schaffen, mit dem wird, bildet die Mdglichkeit, das Wasserfahrzeug
auch sine gleichberechtigte und insbesondere wi- durch Ubergang von der-Luftkissenfahrt in die Ver-
derstandsarme sowie ruhige Verdréngsrfahrt mdg- dringerfahit bei Aufrechterhaltung eines . sowohl -
lich ist, wobei gleichzeitig die Fahrverh@itnisse, ins- 50  von der Mandverierfahigkeit, der Wirtschaftlichkeit,
besondere die Stabilitat und das Dampfungsverhal- der Stabilitit und des Fahrkomforts einwandfreisn N
ten bei der Luftkissenfahrt verbessert sind. Fahrverhaltens deswegen einen besonderen Vor-
' Zur Losung dieser Aufgabe sind die Merkmale tell, weil das Wasserfahrzeug dann aus der Ferne i
des kennzeichnenden Teils des Anspruches 1 vor- schwerer ortbar ist. .
gesehen. 65 FUr die Sicherheit des Wasserrahrzeugs ist d|e "
Erfindungsgem&B liegt aiso der die aus dem stufenartige Erweiterung der Schwimmer im Uber-
Aufnahmeaufsatz mit dem Ubergangsbereich gebil- gangsbereich der Aufnahmeaufsétze oberhalb der
dete Erweiterung aufweisende obere Schwimmer- Verdréngerfahri-Wasserlinie von "besondérer Be-



Onvng to the step-like broadening in the transition region of the hull - ke

section above the | ower displacenent float region towards the interior, one .

obtains a space pargicularly welg a ﬁ‘% { or acconmodat jng the msu n S
propul sion units preferably real | ze I N e formof a container{ In thi's =
case it appears further advantageous when the hull section of the floats - i
Whi ¢ iedargpaaTBiekaiire!s nith eun@shinvig) PERLlS i 0N UvérdrimyadanwiEigehschutten beierdiy above t he :
wat e rdiel Untegbritlgung nop Antrisbelggregutanlued deispl aceneit  wntetkn aererﬁeguggu-t’.d\mamefbyrehhgher
t han térer. Ydmhpngenrgesuhaften sirdhsondtemn hishe f r elens PaibgiofbodenWassspateaebrathiveerdent he 3
wat erau¢hi gigichgeitig ¢iy ganz vheblichan Rerevedifs pl ac e me Besondate zwackméBlgeistuesd wemi ek def t he -
deck tigbrvediegly der|sichi het pterkere $sogang v s frayufshweaysoty g@l@h orsptycth vipiberogiie t he il
cat arfEfhdm Eﬂ"? dex [Bepaherfiouns fes Unjsasedre i s SQQjﬁl‘*Pl SehitielAngs; ﬂ'ﬁﬁ"%@eﬂ"‘bﬁvqehgiet‘ ravel- :
i n t RS gfes p PetimmRant dr‘?‘od@’ ‘éel"f'iﬁ'@“'igﬁen rruc “ﬁ'ia a0gregen qughnqch yRitpREgFe-t he 35%3 g

deok SrmBpyEe P'it?\' - URPRFapseoprRe, EOTooeRe ||
Cat\,egi 5 P Jae U S| S R e“%ﬁm e VB una

L t 1 en e
SeaS éﬁ Wlfﬂrfﬁ é' l?ag h Oﬁ ? %) &;f lngmgl nWan&frelen TI' , ,
si gni é%ﬂd& PO e be .hgsnsuressoaen it .% tygi u%hﬁﬂt er
veh 'Q: .ap%e | 0l atlr Bl ekt can
be reg Wu%ﬁw édpéﬂ%n hﬁén:{e l%i der-‘ rh & T LI a&T edifitfan b he

br oad@n Ligizlicherhaltitd BoBBrubARSH L kriRR- refgl oabr OI\nuﬁdB@ageeabAte SﬁCBtbéPé?i Bts.la%hoei f - set s
of t Rfanttyd.t center of the air cushion i sshivirimel, o3 h IAIMERAGERE:, GHAB iWab-
heel i ngpieferfindengegeir@Be \WaGYIRUNG ddsiribBg tr aveb zbNedifigred) Bucdisseml Zwedl B6sitziSdes h
t hat dei8bagampsbeieicly stfendrfige raeti mmarean ai r AusshinenhmedBatz sedel gdste Brslteeim
i Mpr owetiten ur Aurghdeasisbizase Mebanlbi N dehe hovettigeadfelse eidier halbkwe Schitiséngsat amar an
@i r—OeaiHingaiahvhWesserini¢ ha | fenegfdet Yertdilnv et i on Abs Gdioda einps FUnetigenh$eegangieehal- e
possidef béim Wbergangfaue der Vgrdréngerfaltt in dier ansi t feasungdfder Avirechterhaltung betier Geschwinsio- t he. 1o -
hov e rLitkisseniahi @endehst kefifesoqirefigl Wiserstentt o dekeitpn weeV?rﬂﬁmuegSfMguca &plecstarkenr avel
beha\i‘l"’ﬁ‘t’he" |q?"t%ﬁhWE‘"t§f" HepnuBdere verEen it y, %?99%‘@%8 d‘°o$'f"§’t’%90'f'ﬁ tegﬁe’a'i’?am'bf
trav tf’ sc Y ‘H?'@g"gé' BT cul ar 9858 %"“T Bv’é’hl cle
Vi rg?gﬁ 2] ta IC % rS?I cé’ T%Egjzgo Bﬁ'@ﬁ g ESF IPaﬂF

f atg lﬁ dte? éFh}\ rn k nn the hiLl éjear Vi rschrgg?)x unt???ch% vcﬂtneh

([;E ﬁu I r?uerl? rﬁrr t e

it riﬁch ZWisCl jn %
saf _Etd(:: S, Erdonioin t NEG i ) "'fn
achi Ga6h diRFsei BneRio a{uhe ey oseul ST Ok siirusy ch3boree mss.b&nmﬁe nﬁu@%uses

but  tRE britiolerseift! HERerd IBEthbARERISALNG 6 MUCH BhghRGundSaNR BeiNabErR R A fahmydbisht
advanfeRGRMIME, Wab eaSontére MAURIpEREe and akis Qrisie BriiR RWRR AnigARh st hih WRRAY
wat efvorpBédeut@rg ithe floats, i.e. the di splacwsssitichdn edbha@@Qi ons, becone - - . = -
danmagedEin wéiteacm*fedaﬂcsmmmbeitaﬁdém,vent I on, Etnbevoﬁéihﬁ{éEprbﬁkmemﬁuhﬁngsform - s

di spldat eatspiatsweiseckin gandis tdbeEritrouey anfgaf t 3D dmach SAnspnich takehnzaichngt siere dadiemndaB he

t ot albadies HhrmpfGchreliteotf Ino kirzeste [¥eit sk p- | i kiesi derdmtthen BehiffsEinget diee HPt®r des dufnathe g
t r anSing japdere Bajiiabeweisk ziEh els Minenkagptbei on | nmeavisateqspdes Oi8e gis Jr-fedhe (dapHdledes s and
at t H’éP?‘eflMIT‘R?FUCB‘?OGEU'R%SUSEGH@SWGW MOf  an a¥RidrinaypastSchyim Br@ery'clsz heirégth el

f Rapfe F‘)"é“f'g'l‘?'fl? Gevichisgeauns vaRct8rE ng o"‘l"‘PflPafFeﬁ‘YPé?ﬂtaP orgd glelel dapibiphodestj on - ¢
'a‘éﬁbaeff’?i‘ SO Higs Wi Bl '""t“ Borpichs g P‘? S?P P% lon
e f(nﬁygxp er r a
abovg 89 n bgl ? ri eriﬁj ? in t rﬁiﬁi elr{ Iplg efgar?g pre ender ﬁ'
furt vﬁ a% ﬁ enéq ﬁ'l;) rg;]rsl ti OnFrelr Lr‘(I o
d;ége%a ol &5 hover éﬁ e ohSauRe 1554 &
f ' rS .c)ﬁts@r}(afu mg% réseéﬁﬁfcﬁéﬂ%@r ber ;%ﬁ' eh%uéa -% Un &.nﬁﬁgér&d ' i
nar r @anvihee! RnAIESherk |ddichtt @GF éiseneX i bi Sich BhidpRBhend den Anspriichen 7 und 8 da-
ste Weise aufgenommen werden, ohne daB die durch, da8 bei der halben Schlffslange die Breite
“Schwimmlage des Wasserfahrzeuges bei Verdran- jedes  Schwimmers = am Obergang = vom i
gerfahrt substantiell verfindert wird. Der Abstand Verdringungs-Schwimmerbereich zum jAufnahme-
der Wasserlinie von der Decksstruktur bleibt also s0  aufsatz im wesentlichen, stufenartig um 30 bis :_
auch bei erheblich zunehmender Bslastung der 70%, vorteilhafterweise um 40 bis 60%, insbeson-
Decksstrukiur weitgehend unveréndert. Der starke dere 50% und bevorzugt Uber leicht, gerundete: i
Reserveauftrieb des sprungartig erweiterten Auf- oder schrige Ubergangsbersiche voh' geringer 5_'?
nahmoaufsatzes oberhalb der Verdréingerfahri- HBhe zum Ablsiten des Wassers bei Wellenschlag
Wasserlinie hat also weiter den Vorteil, daB das 55 nach innen, zunimmt. Die Ubergangsbersiche er-
Wasserfahrzeug auch bei stark schwankenden Ge- strecken sich dabei Uber einen sehr ge(mgen Tief- i
wichten der Decksstruktur bzw. der darauf ange- gangsbereich. ' %

ordneten Gerdte weilgehend die gleichen Eine weitere Ausflihrungsform nach 'Anspruch



travel direction only a conparatively small displacement - ‘5. - surface
and the water can also flow between the floats w thout further
constriction. Thig | eads duringptgy@isaqg@ier ation that @n the one hand a
reduced power is sufficient for thi's purpose, and on the other hand that
hi gher accel eration val ues can be attained, which is particularly A
Si g9ist b auspebildat, daB el Schsimmér Bichr ddaer ad\dargtemm verflett v@i damé siedidht, iso) Utesiieh-ON i S.

t heBehdmtwesérdiichen dtalig tung dbvosdugthio &lei- const meo tdedSchwimarecior BawicedeniAtihatimoguf-
i nveantStuien vorhmeitom. Pin Biwanealibnpmder Yer-shor t sétee diesSchimeetfunirionf and éasalfmtzeugt o]
opemiadirang des beneitere Fifichpeyndotomiisded i ne blsiibegsb voll spvimmtynd nendwierfbiase i n
vvelmi’ﬁfsﬁﬁdeﬁrom 100 to 200 tons nust 5f r equéAt rsgongeremaKastail jishteineafrosiawng. | n
th| s éﬁtest"ﬁ@"ﬁ’ﬂﬁgﬂe’}"é@é 9%936% anc 98‘1"5”( Aesprupt, 46.swobgiadie diguniantebssg- -

'?"fhke"%} o NAEAEQY gg@f ot safﬁegucepaeéfew%arﬂ bepmp i
@‘% F ecaus F‘étl“&fﬂ' of the.';;_is: :

°n ' &h "?r{‘? ase | g .

can zur onz n en ?}f wn%|d% ,[welr-m‘nner ihr r st?tgt lgF;E T] " of t he .
wat er o % ;salagd abh chang:r?1 urtng acerrent
nod ﬁ‘enwg @ ﬁi‘ elﬁﬂﬁrﬁeroﬁf E-?AN@ el r‘\llI ne rorﬁJr I)ﬁftr@@&hek% Hééjﬁfﬂﬁgé%nst ‘%Hﬁ oﬁ“eso '

I eNBglebsr2 W o u.@cabﬁas A waYRlichdh t h S USHsRiNg! B} EderdidGrueamSshtitd dibdager0f t he
deClardibil $lfoinkHd6r voFRior. AWEHRont C5RT M8 DYOY Hafelén, Wonrd Fieh RbhPRich h K GertizQREEREd hul |
Seciuserssabwang bikh \WRtiGhgstidnamg i ge-di spl mmunmﬁ&wnaldapeha@ng AR Adpant age

t hakrorhdien Wailaaf aunadist, Gdolon| did’ §@Wimnieet ai N HbiRingen rgr UérbPhrasgsABBien MBHRauptakNi-Ng

c hainaeatie piset Niteruay @aralible Bordvwiindgebe- | UCt Uaiebsggregaie tinddnabesogdiies audh dehe\ddnti-

st r tiednuum @ne Qdgoaspitigs Btaeidlutung alogkd t he natupantriobsagdregate samib devoczagt ab¢h etwai-
accoenfotidnmer gering rre Kaliere pndii pinp | Eirc enent gero@hneritowa tin degyyop iden S¢hwinirgern und _

par schedimng rdey zeigham fefzipeesulindurchlavierh hul | dew Sehlipan elgagradgen Rausy dasbésapdsee with
cl afiem VWasgripasse] Fp@tmeides '?’QJﬁ‘FhW!"éﬁ‘?gt h of in denpbei Vprdréngeyfahrd HP%haﬁh’éP" ‘Wasser- ' :_’"?f'
accHiplien gaeresehr pohlankenRumphmit garpliglen npi n SRS pefipdiighen Luftrayms plndgp.t ‘PRPP' units .

s uc'l'\“‘%{sa“f mjRdesiens avel; Pritiel der greeting8ene 5|ro a8y ‘é‘“"‘sé??d“t?ﬁgfsgi‘%P gﬁl‘?{“ Qz‘é nd
t Th °
or o piE 5 f}‘ ﬁ%ﬁf@?s g Apgeriin alnongr; e PO o

ammenlau e(ml: nn wa

t E% "Gine = r eadiT y r‘% sis L é‘e% v@rzﬂg%%iée anQE.e&ﬂe :
atc h@'&m‘? ﬁ.é}auramg zegtaﬁggr €93 ﬁg%ec QR0 i
f 1 ogt Rusbdcing @b e ¢ denCaush/ €Nty ORersdn Hé‘neh Rnthi ‘L to Wik Sonftin vdrOT Thi's
PUr-RAsHetmsienai d hull sections expedi emdihdttefWHiSo budstbiich hebh38SEchifuAg biés
hal f - \oRYR@hsRMNGsitbhIGy Bihblfbren! Boréiénd@sr t 0 OlLdstont aMORLrMNGSBgdAE DRY lisd Wbsweer” QUGH. i -
S e aSchwiniiibr faGl deRlinAbrabit i @ FERERMB WheN niSgRAENSIT dbg Abgastirick wbirhdir Di3aMB! node & -
ev esin i 20siidiichoe \helbdr Bbotdn@spf Yvome #ick-t he i miremini den GpiBencrdi@ns), vori N'i.8AC G sasce With .
a psnamtynul arly preferred enbodi ment sst habrsiulecliegtaivas grtibdr ist eilstdeninsaligeoane
cont i Eneuwsitare werteilhefte Augtithranggforatt gem di r e @en iovLuiitiseen yorrgndene Avfriblsdiugl. gest -
wi dmiig Ansprdchatdiistrsp avrsehildetydas disddiali- nar r owe rGrimdaiiziich WnnereimtiicheaYearyormungsonger
g@dvrrﬁ@w-wﬂr MevaTh Al rachiern leighst ead  anoteranrivigiessr eism'bdqnﬂeﬂrmr@m%'wrrent

dfzuwera'?e"?rélgf arﬁef demoMial vt BiE ovi de 98 $HWIMger prigeschigsen, or VP a | ot -
] rcg‘zn %‘%Ia : uge i G“Tﬂﬂ | 8% ct ffong™ géu*fbar egiRlshese Sap 0 gﬁﬁ't %HPW retain -
ghesﬂhm er | in erﬂ:l | erelc erzuelte eré n of H, ugc die ’Erﬁngungcv%n%ra %rn %Ight nur r&ed alm i
Auftrieb zur Emeichung einer honzontalen Abgasdruck, sondern insbesondere auch :das aus
‘Schwimmlage kompensiert werden. den Verbrennungsmotoren austretende: Abgasvolu-
Flir die Sicherheit des Schiffes von besonderer 45 men flir die Schaffung des Luftkissens mit heran-
Bedeutung ist es, daB gem&B einer weiteren vortsil- gezogen. Insgesamt kann auf diese Weise die Hub-
haften Ausflihrungsform nach den Anspriichen 14 kapazitdt des Luftkissens um etwa 10 % erhdht
und 15 die Schwimmer durch mindestens ein, be- ~ werden. : _ !
vorzugt jedoch durch mehrere Decks in gegenein- Ein durch die erfmdungsgemaBe Abgasﬂlhrung. _ '
ander abgedichtete Auftriebskammern unterteilt  so erzisiter weitsrer und gerade bei Karnpfschiffen
sind. Insbesondere soll sich ein Deck im Uber- besonders wichtiger Vorteil besteht darin,. da8 die
‘gangsbersich vom Verdréngungs-Schwimmerbe- Abgase vor dem Austritt aus der Heckschlirize
reich zum Aufnahmeaufsatz der Schwimmer befin- durch Vermischung mit Luft und auch Wasser-
den, wodurch als weiterer Vorteil ein Zwischenbo- gischt stark abgeklhlt werden. Hierdurch wnrd die
den zum Befestigen der Hauptantriebsaggregate 55 Infrarotabstrahlung erheblich reduziert und somit
" u.a. geschaffen wird. die Orlung eines derartigen Schiffes aufgrund von
Wird. jetzt einer der Schwimmer im Unterwas Infrarotabstrahlung wesentlich erschwert. Auch der

serbereich z.B. durch eine Minenexplosion oder Wegfall der Abgasfihrungen durch die Decj_:ksstruk-



An advant ageous practical enbodinent in- accordance with cI aim 6 |s
characterized in that the height of the said hull secti ons hal f- Way ‘al‘ong
the ship anounts to0.8 to 1.2 tg F%s‘ eb A4 Bgi oht of the digspl acenent node
float region, and is advantageously approXinately the sane as the hei ght of
t he di spl acenent node float region, such that during travel in ;. 7 - the
di splac swBm hineiudatidhbe Vorte X dicsss Agsfit ee S pac eDigbritung [ter S@biBEtokbs3ch a‘f&@f‘mp" tot:
he deadgs®ini det ure, in correspondence W t larsteheainhr apjglB. did\ e rspbiisistong adl e~ -
r eser ve DisUidirelon gor Asspoifieitinged obarbdib der gr eat Schéftsbevepurgeiti Hervorgevufetianu Fussghidgeac e
r esul Wesserlinieadst drevrmavgle dai hidrdw¢raiwenige? and 8eri $taliillsetorfipsderhsicf méadsh Aussshifigen -
hal f - W@haﬂnguft tien Y¥asgeridien fibertragamsi Bi ofbdriagsm; tdisczuni Hevhushaber des . Pabiffekdf-l oat
r egi owirds eyodureh eires Seriarrteng degl Wassertebrr on i nepreagimUbeygamin dig Lyitidssenfahrt bendigtbl y -~ -
by 40repggs @FCheE i n particul ar by 50 % T‘Vﬁ’d%%"’féﬁ'ﬁl’rfﬂ?'q”‘? %‘P&ﬁe"l"?sﬁ'éoﬂ‘%?ﬁner b
pr ef er apf \sing; Ber Enl( M‘Eféﬂfaweup?\cl | ne&”I firigb$nsi tion re ons of I ow hei ght, -
fb‘( dglf |n qu | I |e Is d ossen _
errbod'|s e {1 ii( 9'°| s's Beés?ef?iﬂ' é d?’h'ﬂgk't £
I ncre r%:)fnur ein i |l io n&k%é tiall S‘%r‘*lt ﬁ% ﬁ&%lg ntﬁcﬁ)l h|-
| &Hé cal it Gduce t
Qe Fis ﬁésa{r%n B scllid% pant ageusy iy ﬂ&%@ rhqeo.sv% ls\n&luabmeﬂso | f
the tuﬁé%gs%h&éré)ﬂenﬁ]elﬁén@ﬂne e?nqmﬁa?&- 465 P! AC e UBHInaAD BRordiduRigbh_ 1 BsORatdnfardnliGrnUl |
sect i QB Snd, Séhdm AbruBdmirldhn Qésaamas OXi MaigdeHwadbbribitzdug bbdchifdbsh, Bétidbrh R g | Y
advantmeeassniit an angl e of about [ err bedkestikier AMEEhehQBh Bkhwinkbrk Ringalses i t
possi bl 8o &ifd inf dnorenciidierdichtddr Scbivimn®r MDI € ftbroh Endelbind GaNfvoRRMENg tragéndeeS =
sea tihru @ QmRraehsen Wrahivenkibape Sthllilishter- Of paskopist Af- usd ghtahitiaccStoe angedrdnetdstcat ed -
l\n/xcl fiobsen Jahgeotdnelt welbhe songesteusvb vbrdenpf fohe dérbmaﬂtereeﬂﬂcbrsdwdﬂbﬂﬂ.wﬂsml‘*ly un- :
par al da|siet den dlergengsotoh aler Yerdriingetidtdn em t o ter e Wassemberfiier eidianchijae isbals @nchsi des
of t hiie buftkipsanfalert ynsiferder| die Pheyashraitupgipived pr eith bad Verdrangedatirigmuper untpr Magser befin-.
di r eclep dfﬂt'sclienéieﬁ?hwwﬁ'g'ﬁt??e@'cms hehbuflf | oat s deth Beil \erdsinapngpialin eafindey sigh pise gie i
appr dssseRidht gt hoheganf@eschvindigkeiien yujer al mﬁP‘l?é’ﬁEE‘E@““Ee‘t%@ri“ t*mr Wr'@ai' sq*rau .

and Stitzen, '"sbef%dea?/ "d’°f"ﬁ€'"cpd‘ﬁ’s‘t°l‘| E’f i off of*

latt el "sat f? g sl ena‘é\' f““ EFaq"’T "al“i°ﬁ'§’§ _
a%/l gt os S, n 9‘198?95?0 é}ll ngt h. aﬁlsnh ahr é?c! eles I:H : w:e T

clai Iasdu s |I| f @TL che nSI Onmol e P ?

t hat |an->ﬁ '%fn Jr;ﬁns' c? isru tgs@n;ﬁy im erﬁgft?ﬁ ive a3
bul gi ghw anh Brsiracishl %e%eﬁ Qfe QH Sdm Si des Vbrﬁréﬂdéﬁh % £ Bbididh @br t he Sk

hul 1 digen tid Geibiiger @iBmBRYeRT Wisd&, fdroat s ab.ngéaardnan%neahm.as§ zusHizRWRGEN oM
t he pehddumQindetbreds BdschidRyurlyBgdifr erfidh- ddi t isEbiferdnaddst Elbmért dehutdtNBesbslebsOrnal
f r anelich \HebgeSetitUstt DRI Staueag terrggionicht € b Od iemRant istl dabac‘eﬁxermamaawmzhng: navem 12 i
i S SOnue e NickdEnipaalg sorabm bhendeeeduch ale &f  bindunh | winiden dewepichors IStagiigidryngEfloem t he & -
St em Auftrigblissingitec beim  dibekgangdeerd Verdediner abl y séri, wekmi iegocaule@tabmﬂghngsf@éseil-Ahmd-[ err]
and i gungréahttiincdie buftkiesenfalyp Hisrdurehtk@ingn [ er r | nurignam hiteremEnydet dee Skulg) Ine eligemeipeancy
obt ai die dlubtriebwpike lepliaptel weytienn updh P W %@1 br oadichtivergletifar st alsq pierareise glafipchpeStabi- . Ll
cogpevsiialigy zprofuspyizugg (fiep AbgasgbeRgi 9 a hor figsvnoainkionaslibhg positian. It is of i

i npor'?'%ﬁ‘?l',’é’tqel?re"i'%ée'?'e‘ﬂgé‘?'@?pﬂ'f'"gt malich p"“t hat , U"i' e ‘H' '@ \ﬁf"f‘ﬁ"@"f e
adva S T QS T it Sich Bio Wb etouiygerieng omaed.
by at aln ers glinstig erwels sich die kom 6nnerl, ist die onarvorn tung zwec Big im
nation des Lu kisdens mit einem gewissen Auftrieb Winkel verstelibar.
der als Tragfllige! ausgebildeten Stabilisatorflossen. Weiter ist es zweckmégig, wenn der Hub der
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vorgesehen werden. oder passiv sein. Die StabiIisierungsﬂos_s_,en-A_nord-.
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auc ahrz rzen erheblich herab. Die erhShten Geschwin-
bei dem die Schiirzen schwenkbar und auf der dlgkelten von 20 kn knnen nur durch eine villige
Wasseroberfliiche schwimmend angeordnet sind. 45  Eliminierung des durch die Schiirzen hervqrgerufe-

Zur Herabsetzung des Fahriwiderstandes und nen Fahriwiderstandes erzielt werden.
zur Erzielung einwandfreier Fahreigenschaften auch Die Klappbarkeit der achterlichen Schilrze kann
im Betrieb bei Verdriingerfahrt ist nach Anspruch relativ einfach durch eine querverlaufende Kissen-
25 vorgesshen, daf die vordere und/oder achterli- ausbildung und eine kinderwagenverdeckartige
.che Schllrze aus ihrer Luftkissen-Wirkstellung soc s0  Stabmechanik mit pneumatischer Betitigung erzieit
weit herausbewegbar, insbesondere hochfahrbar werden.
und bevorzugt nach hinten zumindest so weit hoch- Die Wegklappbarkeit der vordaren Scht.irze er- 2
klappbar ist, daB sie bei Verdréngerfahrt und zu- fordert zweckmé#Bigerwsise einen besonderen Un- - e
mindest bei ruhigem Wasser die Wasseroberflﬁche terbringungsraum fUr dve Schiirze im hochgeklapp- :
nicht mehr berUhrt. 85 ten Zustand.

Von besonderem Vorteil ist, wenn gemaB An- Zum Woegklappen der vorderen SchUrze kann
spruch 26 die vordere Schiirze soweit nach oben aber auch der Umstand ausgenutzt werden, daB -

klappbar ist, daB sie nicht mehr in den Lufiraum die einzelnen elastischen Taschen von Haus aus so
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Aghne teilweise geschnittene Sentenan- Die beiden Schwimmer 111 wetsen nach den
sicht eines Katamaran-Luftkissenwas- 45  Fig. 1 bis 4 in einen unterhalb der Verdriingerfahrt-
serfahrzeuges, Wasserlinie WLO liegenden unteren Verdringungs- - '
Fig.2 eine teilweise geschnittene Draufsicht Schwimmerbereich 115 und einen oberhalbh der
des Wasserfahrzeuges nach Fig. 1, Verdréngerfahrt-Wassserlinie WLO befindlichen obe- " .
wobei nur die Backbordhidifte dargs- ren Schwimmerbereich als Aufnahmeaufsatz 112
stellt ist, da die Steuerbordhilifte vollig 50 - auf. :
symmetrisch dazu ausgebildet ist, Der genaue Linienri8 der Schmmmgr _11,1 und
. Fig.38 eine teilweise geschnittene Ansicht somit des Aufnahmeaufsatzes 112 flir !Maschinen_
des Wasserfahrzeuges nach den Fig. und des Verdringungs-Schwimmerbereichs 115 er-
1 und 2 von achtern gesehen, wobei gibt sich aus den Fig. 1 bis 3. Danach erweitern
die Steuerbordhdiite den LinienriB des 55  sich die Schwimmer 111 im unteren Verdrangungs-
Vorschiffes und die Backbordhilfte Schwimmerbereich 115 unter einem relativ spitzen:
den LinienviB des Achterschlffes wie- Winke!l nach oben, wobei auf der AuBenssite kleine

dergibt, Stufen 118 vorgesehen sind, die Stabilisierungs-
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grenzt ist (Fig. 1). . Da auch bei Verdrangerfahrt die Abgasa durch
Wichtig ist, daB die Innenwiinde 119. der 45 die Auspuffleitungen 122 zwischen den Katamaran-
Schwimmer 111 geméf Fig. 2 zumindest vom Be- Schwimmem 111 miinden, werden die Abgase vor
reich der Schiffsmitte ab nach achtern im wesentli- dem Austreten am Heck des Fahrzeuges stark mit
chen parallel zueinander verlaufen. Im Bereich des Luft und gegebenenfalls Wassergischt vermischt,
Vorschiffes laufen die Innenwénde 118 von aufen so daB sie stark gekUhit aus dem Schﬁfskbrper _
konisch nach innen leicht aufeinandesr zu. 50 austreten und somit die Infrarotortung wesentlgch_
Dis Kiellinie 120 schlieft nach Fig. 1 mit der erschwert wird. .
Horizontalen einen kleinen Winkel « von etwa 2° Nach Fig. 1, 2 und 4 sind ganz unten an den
ein. Innenseiten 119 der Schwimmer 111 um Querach-
Nach Fig. 4 ist der unters Verdringungs- sen 127 schwenkbare Stabilisatorflossen 126 vor-
Schwimmerbereich 115 der Schwimmer 111 durch  s5  gesehen worden, die sowohl im Sinne einer
zwei Decks 121 in zwei dicht gegeneinander abge- Antiroll- als auch einer Antistampfwirkung von oi-
dichiete Auftriebskammern unterteilt. Oben sind die nem zentralen Steueraggregat aus betitigt werden

Verdringungs-Schwimmerbereiche 115 durch sin kdnnen. AuBerdem kdnnen die Stabilisat@i"ﬂos'_s:en'
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Connéog befmdet die aktiv und/oder passiv Weiter hochgeschwenkt werden kpnnep die
arbeiten kann Neben der Sonarvorrichtung 128 elastischen Taschen 131 der vorderen’ Schirze
' besitzt die SHule 129 an ihrem unteren Ende Stabi- 123, wenn auch der mit LSchern 149 versehene
lisierungsflossen 130, die sin Tragfligelprofil haben _ Zwischenboden 151 mit nach oben: geschwenkt:
und auch kreisrund mit der Sonarvorrichtung 128 45 wird. In jedem Fall ist oberhalb der: vordersn
im Zentrum ausgebildet sein kdnnen. Schiirze 123 ein Unterbringungsraum 134 flr die-
Bei Verdringerfahrt ist die SHule 129 gemis selbe vorgesshen. Am glinstigsten ist es, wenn die
Fig. 1 voll eingezogen, wobei die Sonarvorrichtung vordere Schilrze 123 so weit nach oben gekiappt = -
- 128 und die Stabilisierungsfiossen 130 geringfligig wird, daB sie Uberhaupt nicht mehr den Luftraum - LR
unter die Verdringerfahrt-Wasserlinie WLO eintau- s0 126 zwischen dem Rumpfboden 139 und der B
chen und wirksam sind. Verdrdngerfahrt-Wasserlinie WLO vorgteht,  was .
Im ausgefahrenen Zustand nimmt die S&ule auch bei starkem Seegang eine optiniale Wider-
129 die aus Fig. 4 ersichtliche Position ein, in der standsherabsetzung ergibt. Weiter ist bei-dem’ Aus-
auch bei Luftkissenfahrt die Sonarvorrichtung 128 flihrungsbeispiel nach Fig. 7 vorgesehen daf zur
. und die Stabilisierungsflossen 130 unter die 55 Verschwenkung der vorderen Schiirze 123: eine oot
- Luftkissenfahrt-Wasserlinie WL1 singetaucht sind. hydraulische Vorrichtung 155' an emem Schwen- : Sl
"~ Gem#B Fig. 5 besteht die vordere Schiirze 123 karm 133’ angreift. . R

des Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeugs aus ein- im Heckbereich des Katamaran-Luftklssenfahr-




a source of air pressure and are selectively inflated or relieved of
pressure. The ability to draw in the skirts during travel in the
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rC st auBer

ein eson ers geringer Fahriwiderstand i en Hauptantriebsaggrega-

 lLuftkissenfahrt erzielt wird und auch bei Luftkissen- ten (114) auch noch weitere Aggregate, wie
fahrt der Verschlei der Schiirzen 123, 124 sehr Ventilatorantriebsaggregate (116), Elekirogene-
gering gshalten werden kann. 45 ratoren, Klimaanlagen, Wasseraufbereltungsan- '

Die Linge des in den Fig.1 bis 3 dargesteliten lagen, aufnimmt. _ i
Schiffes betrigt ca. 55 m, die Breite ca. 16 m und - T
der Tiefgang ca. 4 m. 3. Katamaran- Luftklssenwasserfahrzeug nach An-

: spruch 1 oder 2,

Patentanspriiche 50 dadurch gekennzelchnet,
. daB der den stufenartigen Ubergangsbereich
1. Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug mit zwei (117) aufweisende Aufnahmeaufsatz (112) sei- i

sich in Fahririchtung erstreckenden, parallel ne groBte Breite bei der halben Schiffsifinge R .

zueinander mit Abstand angeordneten Schwim- besitzt, und daB dort die Hauptantrlebsaggre-

mem  (111), welche  jeweils einen 55 gate (114) angeordnet sind. .

Verdriingungs-Schwimmerbereich (115) umfas-

sen, der bei Verdringerfahrt eingetaucht ist 4, Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug nach An-

und eine Verdringerfahri-Wasserlinie definiert spruch 3,
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construction thereto, Fig. 3 "a schematic end on vi ewi_"of'.-':t-he _vvat er
vehitle of Figs. 1 and 2 wwth the starbord half showing the lines:.of the
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ship, Fig. 4 an enl arged view anal ogous to Fig. 3 to;

symmetrically illustrate the arrangenent of various units, - 19 - Frg 5
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mai n d¥eRranevogs-SphwmmplePicntt @15 Pe- conpri se in accordance with Figs. 1 to 4 i
a | onetadi spl acerrent m)de float region 14 daiaprmapluliepavassriaigua nach 9k W.O
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¥15 ca&an %ﬁﬁm heﬁ a,g seen I n these Ttigures oats 111
_becomadah CR féd& %c h? Ceenis, TR abhh-OffisdeRitsatirdodg FacrPan- B

rel ati u@,gén@ar‘rog,w arEleR vwetr dagiRdsl steps Lj@qpe, ng provided at- the out er -
Si des BéhwiinbRRIcH e 5 2lth | Aufakmdalisdidir POSeS aRglrdnyekai@Bhiehe esistance. At i
t he i nAe?) uii Weisad washndhtl 0at there i s howereleinaDgk g1l i 2e AbleiAG ivbh QWeil egr oni:
117 which defines a clear step between t habelbisphiac degendenmaistediéitaet Asegi on = *-
115,8. wWiataterdnel gftidesenwasserfahwald ndchOei{ Fig. 4) tdabbkamsieinglirh| Jbargengsbaidh t g1 he
ver ti cedm degmethargeberdgh Anspdiche, on 112, i.e. tvam uhteieh Veddingungs-SchBimmertiemivhas

upper fadiygh gekepgnasichpetpr esent s a br oadeni nd11%) yﬂSMﬂa‘MnaHhéayfsatz (112) vor-
daB der Boden des Ubergangsbereiches (117) gesehen ist. .

s leicht gerundet oder schrig veriduft.
A

40 16. Katamaran-Luftkissenwasserfahrz__eug nach ei-
9, Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug nach ei- ~ nem der vorhergshenden Ansprliche,
nem der vorhergehenden Anspriiche, -dadurch gekennzeichnet, :
dadurch gekennzeichnet, daf die Hauptantriebsaggregate (114) und gof-
dafl die Schwimmer (111) sich auBen im we- auch die Ventilatorantrisbsaggregate (116) als -
sentlichen stetig oder in kleinen Stufen (118) 45 - Container ausgebildet sind, die mit ihrer Ober-
verbreitern. seite an die Decksstruktur (113) und/oder
Schwimmerstruktur angeh&ingt und. mit..ihrer
10. Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug nach ei- Unterseite lediglich seitlich und in L&ngsrich-
nem der vorhergehenden Ansprliche, tung an der Schwimmerstruktur ; abgestlitzt
dadurch gekennzeichnet, 50 sind. .
daB der Boden des Ubergangsbereiches (117)
unter einem Winkel von 20° bis 40° zur Hori- 17. Katamaran-Luftk|ssenwasserfahrzeug nach oi-
zontalen von auBen nach innen ansteigend ver- nem der vorhergehenden Ansprliche,
|Auft. . dadurch gekennzeichnet, 3
85 daB Auspufileitungen (122) der Hauptantnebs-
11. Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug nach ei- aggregate (114) und/oder Ventilatorantriebsag-
nem der vorhergehenden Anspriiche, gregate (116- sowie etwaiger Generatoren in

dadurch gekennzeichnet, dem von den Schwimmern (111). und den
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broadened towards the inside relative to the | ower displacenent nmode fl.oat
region 115. As, in accordance vmth F| gs. 3 and 4, each hull section 112 g
al so extends beyogq the outer gp h kr than the di §£)I acenent node float. i
region 115, as a result of the |nc1|ne shape of the oufer walls, a broad ' §
accommodat i on chanber having a significantly higher width is forrred in the i
upper derirfeni2acard) dirlgegrénztbi,loteilb ac Cc O MBadRitdngantLDfkiss@riwasspitabfzeilgs hath éiNits
114. Awer Yemsserobariliche - bebiddliehei Igftradmt he mai Nngw dep Ahsprliolis 21022 @len23s Const r Uct ed
as cor(t2s) mamden,avpbieiaieeLidtispadrabkielyi a danpi deglushipgienbzelsheelent s 115 by their
upper ref eflesgléichodam Aegasdryclewsidep Aas- t he f | odaBsdiel Sanapmiithiungf (1 Bhrwinkelverhtatik i
st r uctnyffieitunges (12Pyistt he | ower regi on tshe mabat 3o wpePns Fede daniStve (129) ange- sinply o
braced by neans of shock danpers 114 in th@chtisteral direction and in the & -
| ondfk t'iiHF‘ﬁ'é!"'—‘ﬂ‘i‘"F‘-‘é"BY’qséﬁﬁfa'chﬁb‘ﬂ MeEh $strat ed) agai nst the floats 111:b rrean-s of s
an |nt"§'f" "d‘f°§l°@°‘?q"%' A"P‘ES'H d by a deck Zpofaamaga-ly °']‘”ﬁssF” rzeug

propul e housed hal f" ’éi?’B‘ﬁ 8“t§'h°‘ ‘BC'W' thin the .
ll,lgfger m en ui erach?e'f: é)ergs Iv?eT\ZSIS: Iaoﬁst ?2 ﬂ li‘ VOT! r??. gtd/oner%ﬁater cheg' chi? haI LZ o :
@1 COEE s
prOpU nU&J Riird érf&h rn'dYsﬂ.uHHésBrﬁ Or aggr nsi de - B

the hy Hrt srifolldr O Ubekschidftun el IkRL S 15111 '&ef\ﬁa%&ob%aéh@ﬁuc%dﬂr BdeP Ritluni on L
Uni t's sireft- GebbaRIigkatBoeridn¥E bsi Niuktids-SUCK | N Rbsdontiich ®BiubBwObdrdrgle Whi ch is then
expel |seflarirthhi® HgHare Gedchwvindgeinnger- Which are illustrated, into the air space
125 (Fkstigen. 3, 4) which is bounded at t»e. mﬂmﬂwﬁ&s&ﬁa&%m@lﬁawaﬂd at .
the front and at the rear by resilient sknant ger ¥@Bargebéied Aasgriictb) . It i s
IR0 thatatmaraibitftkissppwassarierzena nkeh A9 ef t heddduwolpekefidztlobaetend substantially .
par al Isefuch t8. one anot her in accordance wi t #a8Fdig vorgere Schlrasa@®3) fsp oveittriaeh r egi on
of t heladuginaskengrelenetship to the stern. | ebepHdapphegishalfie misht mefrdedan | e the .
i nner A vome 191y Raat apy Sgofligairriogsetoni cal | y'-‘tﬂfﬂwa (29) pyigchendemiaden {139, den e '
out si &% BYREPE" Fhe i nside. The keel Iine %t'F'ﬂEI(bﬁeé‘“dad%'n’é?"l’ra%ﬁﬁﬁhé a of =
app 0 matel W|th he horizont al %8s sh¥fgrrorine (L) vaysteht. 55, As seen
'8??/5‘?’335? ?ffeé@é' "node f OQt redion 115 of each of t i b
f\l'{)at ded by two decks 5'6 '??J"gasésﬁcayrzglf?a%ers Whl ch D
are s ,@ghw@e‘refgh%,eiwgﬁe At théd lm(Jiacerrent node float . &
regi orus”;L;, w@i‘id?esslfaﬁaj Yo Bhabir byacﬁ dec vord e (125‘?‘&%9%%—2 only

COMERGGSseRMAME t h deck. The subdi vi si ogndAbiert g@tﬁacylaa,t;,n%egw 121,
121 ensures t hat |f one of the buoyancy gﬁaamrsbgsmmgmﬂa@a&y ‘then

t hezt. aaRmaan QufiisyaRsyabRaghees osan stil | (1geResiRbastAdie bASh derbebisehimnt

buoyaney dehatheighiesntiatspriicabli Cl € as a whol &r (1e3yeteRstigh Bhcuridobefl LukRiksentétat seen

i N Fi gladuichtgeberawéichret, ducts 122 of the maggi yon d@rHubluid vonLuber angéslr&mt wéti ch

cont aidaB Bn eloe Pedkesyuiriers(1 1R zaishepddeno t he | ndew ugh [dafs i Morderen tBeepich | deatTe- 111

wher e Schwipmennei i bsipenany untren Bide eingace 125 sahiys (@ biehl Iny wabastichen von volerer | i ne’

V\LO f@"W@b‘P"Q (28)heegendgpiplgdkeritcht node. Taeh unigp Lreireckendgi Schwapkaing {138y af t * of -
oipn- t“bd Ausfalh@a’tess%l?rﬁ" angegulast i n t he B?Wta%@nﬁﬁt unSine %?'et%“’ﬁﬁﬁ er

| nde[ sich im enqep 5\ &9 fhw _
WLIF ﬁrv‘% E'F '%‘%“ P e, g Y RIG A VO Dy L,

asserhn asserobe Iéche m rihrung ommen
the er Sur ace A distance of 1 den Bereiche -der elastlschen Taschen (131)
22, Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug nach An- von der Wasseroberfliche nach obeéen weg-
spruch 21, 45 schwenken.
dadurch gekennzeichnet, _
daB im unterhalb der Verdréngerfahrt-Wasserli- 28. Katamaran-Luftkissenwasserfahrzeug nach An-
nie (WLO) liegenden Bereich der eingefahre- spruch 25 oder 26,
nen S#ule (129) Stabilisierungsflossen (130) dadurch gekennzeichnet, oot
vorgesehen sind. 50 daB die vordere Schilrze (123) durch neben- o
einander angeordnets, nach achtern gefaltete .
23. Katamaran-Luftkissenasserfahrzeug nach An- und vorn abgetrundete elastische Taschen
~ spruch 21 oder 22, (131) gebildet ist, die oben an der Decksstruk-
dadurch gekennzeichnet, tur (113) befestigt sind und bei Luftkissenfahrt
daB der Hub (H) der teleskopisch ein- und s5 ggf. von der Hubluft von oben angestromt wer-
ausfahrbaren S&ule (129) grSBer als die M- den, und daB beim Hochschwenken die obere
hendifferenz zwischen Verdringer- und Luftkis- Befestigung der Taschen (131) unveréindert

senfahrt ist. bleibt und die Taschen (131) slastisch verformt
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to 3, in particular of approximtely 2 mthus remai ns bet ween the water
line in displacement node W.O and the deck structure 113 for |t$ base -139;
The water vehicle can now travelgd §'ygb S ?izemant node as a normal cat amar an -
wi th the deck structure being Iargely protected agai nst 2floodl ng as a:
result of waves by the high free space between the water 1ine WO in t-he
di spl acesreat node and the hull base 139. I%.ohm@ﬁmw)@rﬁg&phmmegmde
the water-vehicle is located over the wat erof tienfioaldl &h fans (aBeHIadabiow mpde  ©
(Fi g.29) Katamaran-LifiisseriWasselfabvzedy haohgeirent of  tshekedrin florp ti@pavksiie Gifto tidi Godndbd 4
make it nepodesiAbdpaiche2bdee?B, t he i nclinati on ofairt $paced béneath stha fobttonil 47 teFtiepk 1) .
rel at i veddyrch gokenndeiabhet s al so assi stedl by tshectus incandpe feeliit thepfaterhehigle bpral si on i+
uni t's 19a, oberhghb senvajerenelcblige H@3)tdire ni ddl e teyel intibe displasem@y mode aridriterefore
"~ propul s Pegerbingprosraum £134)firgliq hockgelalye- f | oat s dRdo BB aienlnef rayplge fhp afr cushioeck
s ur f aceoYPrdRre SoRUZR (&P vareRseheBist super st r uct“tﬂ”%’%’ aff) g mpode) avheroiin e eflqglsieach. As

é exh ust ases rovm n throu%h?|t he exha ‘te ?iBt‘,’?%p’?@?‘“&ls‘étﬁtaf'tf%"ﬁ%ﬁ“v\een

the S K "ZF‘r‘ga\'? h tfe d| “ '39 t"ﬁ?? S
nm xed V\X“tghd%g :epé 1416} aI ly with water sﬁ' 'eg Ihe'r "t"t' b
cuern oll s mL Jecguﬁzg (Ha?%ﬁiﬁ@(n erer ge g yac pus. RS
hul | an ,tﬁ Sin on substuﬁI leh gﬁg fec s mg a seen

in Figsgg mn?er M )é}st Efeﬁle fsé.ﬂs l)g o Sk the
transveisr 8iRsditch? Eeraraeu&r.dn&t Cflurkd ght tché?at&ﬁteat ethhtn{ﬂgrtraﬁé ﬁS 119

of the fbHgbgonlislseitdii@ndd @Phldngitunf i NS can rmnemtw@tuedwﬁ b&2HdrA(1 25 Bbrksdih a -

cont r ol gealfi3s) &Pbdichtedsikdie sense of an anti - rs@plikembinenatigl thal weor life Mag)sense

of an anti-pitching action. Mreover, the sk fdv@ich thé GSpidcdMert atloddeand Y

sl gist] WatanmeedniLotidhséromssbifabrzpug pacheeiof 2 Si nplefhes & sutsiaitialsepof t he. wat-er - i

vehi cl endnr damAogpeice 250k 300 t he di spl acenent node to operation in the

hover cr gddurchrgelennzaichgeten in Fig. 1 the s2alfi witgreyehicierin at@Blapgoewity daiinded i n

t he frofa8 diegihisrighepchiire (1Rfue paraliel . \When  tchesadjquirasin thetihe hul-spaiion (J12)av-

oper at etreinpndemeripiigndens i peseptiehen hife vent i | didothe Steprfikel tangiien upgians(117) @bqvei .

1) are ?W"P’H?feﬂ‘ga?fd%ﬁ‘ére@a 6'??“ Tﬁ?"%ﬂ r %uckedhq vt ligen(Wi) qyringsrayel :ip dherdig-ced
nann@?nr'?(? plont h% mF it % ®pace 125. plaggrpen %“f“f’de °"te"d?3"°'a gttt and

t\h/e uaficfl ag? YETAPPe e @ﬁ"c‘l?leat ed in é:ﬁ‘gﬁ é}\ﬁa iR, 34 acp figite j’%l fot Ji's

ury

now I [ f?eé‘e he water line W.l1 in hov .E '@gmg : dnjgjﬁnt ; °t he’
¥ \b J (

| owerg,d %%T'{M% ons, 115

subrrgrz'sg‘ﬁagf‘}bégm grégrhézg 'g%ht he” wat e%ﬁw‘gfrq,%m&%m; .t;&mr?}’ the %e

hand a gd4abh é,@hmidﬁf,&ect S achl eved and so that on the other hand the
drive pa@nsd behued (183,22400h OMLIBhQS- TEANS3aTewadrvblics W dcbddREE Wih GARRA| of
submer greheh ewidineh ereMBlRiEseR Wiksi@Bng@Nd can 1olaws 2 0MaedeHzed it BE Ik §d%ﬁons
pr opul sindesiidnrstsiing GeN eeirx Ivaidaingaaires B t hqrizpinavify’ epUbEp-Ie tudsitich ishibnwhi ch |*
ener ge éin-om telistelbahsndst ducts 122 into the (Hi7y hapaok ldgst adtis ogtwayradngy 5_!;-:
al so the fan propul sion units 116 and any Dieeshipi agicndrebthe neingscpiilsipn uits =~ 7
|iftiQmshe water craft. The stabilizer firnt4l@6areatedbhisolagencl i ned that = /.
they also contribute to the buoyancy which is in particul ar |rrportant for a i
easy 1t r GHYPAINGAY Fuekien watervehicle seMRrs- t 8 df-sp Hﬂ@n\?ﬁ?’eﬁbd@’%@‘t&r ‘&'V‘ef'?‘"‘;%

t he hovB¥: 6‘?’%1?‘1“ @'”ﬂ?@t?él?ébw't"}'?éﬁ“”t%e units SE FARrERIdn f’BWhgg‘ﬂE'F'%{t ’Pﬁg". air

hi onP ﬁl r 1f|ee 5{{ o&gaé( rful rts only at a given distance from t e stem
cushto a:d(;i%incltt?t):ie eac a d%‘;%aceme oal p owertu ‘and its width constantly increases.rearwardly

region (115), which extends into the water dur- up to the reaching of the greatest width. '-:_;
ing travel in the displacement mode and de- 45
fines a water line (WLO) for travel in the dis- b. A water vehicle in accordance with claim 3 or. . g
placement mode, claim 4, characterized in that the transition ' e
wherein the cross-sections of the floats be- region (117) and therefore the hull sections
coms broader from the botiom to the top and {112) substantially retain the largest width in

wherein the floats are rigidly connected to- 50 the stern direction (rearward direction).

goether at the top by a deck structure; P _ .

resilient skirts (123, 124) which are arranged at 6. A water vehicle in accordance with one of the

the stem and at the stern between the floats, preceding claims, characterized in that the_'

which extend at least approximately to the height of each hull sections (112) having the

water surface and, together with the floats, 55 transistion region (117) half-way alohg the ship

bound an air space (125) between the bottom amounts to 0.8 to 1.2 times the hsight of the

of the deck structure and the water surface; lower displacement mode float region (115)

main propulsion units (114) which drive propul- which extends below the water line (WLO) dur-
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In accordance with Figs. 1, 2 and 4 a sonar device 138 is arranged in the
front region of the water veh| cle on the deck structure 1 ﬂ“mmmmﬁmm‘“
between the float,g 111. The sogmp F@y,@:g,l% has a cen ‘{al

col umm 129 which projects dovvnwar y fromthe hull base 139 afhd the* sonar
devi ce 128 which can be actively and/or passively operated is |ocated at

t he Ivewen. end of the central tel escopic oibnuteans A#8) g arigee int the st8@négiondevi ce ;-
the columm 129 has stabilising fins 130 aff thet fBoatsoaat faps d118T vkics blawidiri Si ng .
fi 8% Katappataprlveftkizsanassprilrzpiiongachreif i | e and syekad di &om [the omdside iote rterubaundedi t h t he
sonartegalpf dasprilch® 5tbist e cent er . - 25 -airgpage tbeneld| the rhgtiony of [fhe deck

di spldadushegnkennzgiehiete col urm 129 i s5ful | \ArEEYe ifcdrda] 1o it the waletvehicle it h Fi g.
1, wi%eh °P“H'éa“§ Be[aord9ee0 | B3 E2A AN t he st aHTaY?' “1‘1% d'P'i"?Paemi@O"‘E% F’?fb‘hgrafﬁfl‘i’er sed
ra )

i gt hoet 0 di ushion
zpe?a{'f’feg %{P Sﬂif%ﬂ}}%@?"é&qeﬁﬂﬁ%?st at eI tnheI iciﬁ 2 ° °°' T F‘gn shown
ol 35 b % it ool | L alr o it insfp A
T kEﬁ.ﬁ

8&1: atrz—mSI'eI i ng
Nt RGah&V I n accordance w t‘j% gf t,‘,%,,’ig@ ,E,t;ygqp Tith Khd %,ErgléB of

the caj %Wcﬁi@rhéﬂer s&.ué@ (28 Y& 68 wfraft cors's.lvﬁ Sto Odocdnfbdhtd | thel ain” Bropididant
pockebiflice3 inneh CAussshRunRRUl1O Weed Of a rn@Rd ki Riih AR 8dck Btructdr® ey aRP! €

r ei nfsehampher D asistroei dndVBgiChle ea@tin have I ahdhbd kL BIPpperadndt Bgidrs d1pPREhUNedges
and ahaorsliaséited Ndérugchidrichérei Schiraat er s.  NussBions,| chir@darizéd il tha Gléekasifloal Of

t hi s (id4ngegan dieBoitamyetd dat Susgehimile- one anotrbgian (i 17) Brtokehull sectibro(t n2) tstags mtaem

ski r tged P36)(aBggglich®) sindAs seen -in Fig. 5 theteplikes emepaaietts ddd lopdWLAit t he
top.at an internediate floor 151 which i Sufngotravdled thé tdispipesinent rdd® andi r | s
bliowrKatamaigorytkisprawpsserighizendi Back #1 oo 151 defires psuksieptisbteron of the arrows 150
from"?'ﬁé’e'fﬁ'ﬁgmfﬂﬁrﬁ%’ﬁ %re not illustrat ed) durin %Fhovercraft operat i on Thi s

é’ﬁ‘éd the alr é:g?s{%{egn but 2 C\Rgf;‘i‘,:fﬁ"; fof ip gAgeord %eti“'gk A

' pock osition A t u A ) "~ 5. In

scco it :?:t'z* ﬁ.@n Py o Fr shqxz%wztg?:ﬁﬁ* .ii;;%;%v R it . i
132 Qnet dur:la aﬂun ed re% o& xt %%’%ﬂlrﬂb thgl?tﬁ are
fixe ychBQé%E‘% d aufgeble Bodor { &39 : pivot
ar ns d?&?enﬁés?et&ﬁ&'n e transverse thrqgg e stem

skirt 123 as a whole can be rearwardly plfy,%,edn,ﬁosgchags fanem{,g)gjﬁgt@wwl

adgy tkatahi@rah-EarkieSenwhsgerfhizOige ded AR t i 9N s hQiRirdgBndpit@ € irlcomMBning) &s@ms,5. The -
deci sphiensfBakisgie is the fact that the resnlwaaiprgpanticatsystdrdsl are hereby .

li ft eddedhetenzeicisdter | i ne WL.O during travel in the displacenent node so

t hat deh dielSchlreas@23, Hed)fin ntsclekste 123 80 A sagrerehicle it &cordarcé gitweltimr1 erur f ace,
at | dageén pwischah rihreualukissepdiirkstellongyni f | es aclainuBstharatterizbd incthial dhei fest serdftionshe

r unniung) sinexs Bistiuag chel refiee Verdsingeaehrhp\aenent (£&h Hedngaftifee stepdikep fransitiom Jedigh g

cabl €in1 g% fagstelharginds at the | ower edge of(1¥7hbave tonirtlarggst widths half-wayr algng o
hydraulic cylinder or pulling device 155'%® % epf i9 dhat the nainRIoRY{sipR Hnitsy g
13%4alms, o re5| I | ent pockets 131 of the frd?ﬁ“)%’RF’F%""’S!ZB‘“'@&’H"%I so be pivoted

up'}:ea{ an ajr cl gh:on watter vef.u § L el at e fl OOA{ wlt véh }1 ha%tr:or ance wi hhe ho!i es 149
s al; Ei;ﬁ s}egcesfipéaﬁ SO sk Wt e L SR ot uaqsrt.emgéﬁ%‘ jRust be
prov 5 | to one another in the direction of travel, starts only at a given distance from the stem

and include each a displacemsent mode float and its width constantly increases rearwardly
region (115), which extends into the water dur- up to the reaching of the greatest width.

ing travel in the displacement mode and de- 45

fines a water line (WLQO) for travel in the dis- 5. A water vehicle in accordance with claim 3 or
placement mode, : claim 4, characterized in that the transition
wherein the cross-sections of the floats be- region (117) and therefore the hull sections
come broader from the bottom to the top and {112) substantially retain the largest width in
wherein the floats are rigidly connected to- 5o the stern direction (rearward direction).

gether at the top by a deck structure;

resilient skirts (123, 124) which are arranged at 6. A water vehicle in accordance with one of the
the stem and at the stern between the floats, preceding claims, characterized in that the
which extend at ieast approximately to the height of each hull sections (112) having the
water surface and, together with the floats, 5 transistion region (117) half-way along the ship
bound an air space (125) between the bottom . amounts to 0.8 to 1.2 times the height of the
of the deck structure and the water surface; lower displacement mode float region (115)

main propulsion units (114) which drive propul- which extends below the water line (WLO} dur-



above the front skirt 123 to accommobdate it. It is nost IHd%ageeue—WTmz;’i e
the front skirts 123 are pi voted upwardly sufficiently. far
l'onger project ingo the air spgeg1d2sdgt ween the flogy uﬁﬂﬁ ﬂﬁ B]U“l
the water Iine W.O in displacenent node which results | n
in resistance even during heavy sea nmovement. Furthernore, in the :
enbodhgmmfel mfhelalsgaceﬁ\pntmwm sion is nmade fiower dsgiacanant ivoce ﬂtm/regnen 195 totO act
on a pivotal arm133' in order to pivot altheyhulieactont(h).f ront skirt 123. A
t r dnsheveioeehicierit ecrdidange mitkiohd efrite skirt 124 is |ikew se provided.in-the :
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i Nt hanothevimmanestém wankesterand t he wear of infeAt Skder i 2@ cukRidn adde andid be

kept very |low during travel in the hover assi therancbedingl bica briting) isheedfrarighe ship

| | "@sa rvetee drehicle Fn gscordindeowith amput 5t 0 Caluring3raml irt the hovedttdt nwlechhighed m and .
t he delaimghtio 1@ cheractetized in that the inn@@ | Mspeed$& * 85 114 553.2 CLAIMS: 1. 7

Cat anw@iar{114) pf theJpwendisplacamenyympdec] e conpri si ng: two
. fioat region (115) extend from the exterior coni- 19. A water vehicle in accordance with clalm 18,
\/ cally slightly inwardly towards each other and characterized in that a pair of stablllzer fins
extond thereafter substantially parallel to sach 40 (126) is provided at the stem.

other up to the stern. .
20. A water vehicle in accordance with claim 19,

13. A water vehicle in accordance with one of the characterized in that a further pair of stabilising
preceding claims, characterized in that the keel fins are provided int he stern region of the
line of the floats (111) rises slightly from the 45 floats (111).

stem to the stern.

21. A water vehicle in accordance with one of the

14. A wator vehicle in accordance with one of the : preceding claims, characterized. in' that a
preceding claims, characterized in that the telescopically extendable and retractable col-
floats (111) are subdivided by at least one so umn (129), carrying a sonar device (128) at.its.
deck (121, 1217 into buoyancy chambers lower end is arranged on the deck structure
which are sealed relafive to one another. {113) between the floats (111), with the lower

: end of the column extending in the retracted

15. A water vehicle in accordance with claim 14, state to approximately below the water line
characterized in that a deck (121") for the sub- 55 during travel in the displacement mode (WLO).
division of two buoyancy chambers located :' h
above and sealed relative to one another is 22, A water vehicle in accordance with claim 21,

located in the transition region (117) from the characterized in that a stabilising fin ‘arrange-
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spaced apart floats (111) which extend parallel to one another—im the—
direction of travel, and include each a displacenent node f :

(115), which extengﬁ into the V\@p%rmgtgrmpg travel in thg di mm{tﬂ I“)HI“I' :

and defines a water line (WO for travel in the displacene :

the cross-sections of the floats becone broader fromthe bottomto the top. i
and whereat (180) lseprdvidedittthelowerrend ey Connect @¢l optioaly Mewedadvert byethb aift alb\from deck.
st ruct ot ¢ retresied ¢ourin (529) whish Ked B8ow 124) whi ablvea ri@ing rtraeah gre theabovérhvefit Sboden and
at t he thet waten libe (Wil rdutidgetravél dmthe disnhi ch extasddin aihat| aabdinga ppvaoii pedted yhet 0 t he i
wat er Plagdmesmeded, toget her with the fl oatupperyoemntihgaal the pockgisnidl) (rapdns S
bet vveen the bottom of the deck structure aiehangrd andt e poehetsa@dl) ammres- = . .
pr optR & vt ypliglesinagqondancenwitaeng of i@ pr opul SPHH defREed: (148) arranged in the . -
stern F@g\so?ﬂ & z?héhaf“ldt%t’teg ‘“ ‘Hﬂ Pns (116) which bl ow air sucked infrom &

the ouft arrgeé ace BErbYPR eﬂ'ﬁ"’ ?"t"?fFH‘ S
““C‘% gewewe S °%°'a gra’veh' r@ il %vzﬁ\g %?i?sg 'ﬁﬁ% N
di spl a &80 t8 the ' g air .
CUSEI on (hovercraft) node; wherein the fl 03t §°°emé’8 g'\?éa'e‘é '"é )rOj ecting °

Fegi ON ¢l D, 88 of B2 harditeRIdE iftalmst ant | a didhd b9l 28, chhrA@drized Rt thb SBAL N

Wi th' t laghab dbva8S(1255 e/ MBhtdaCar@@EANRAAL & t he JKRI (124) extends intolateral bnternaMecessed

propul sis@fle ithd iGwerdAk WiteboluM (12GCK St T UCt Lfiss) e ltROncist @ehedin! hetdR shaper

end regions of the hull sections, charact efdog@f thorstdrh atirt (1128) Boling optidnbign _

r egi 280 A(viadsr Vetticls #nlaecordahde vathGine Ghthé 112) st adetied feftivd 6 the pidbwaile offBeRedss@bove -

t he wabperedingndaihy)l Earadiaridedgintthatvibé i n t he @dexpl acenent node and defi nes a "

Sub’st amtemandior efemn BkirsA (WSt €84) earhbel ezoi n accordance with claim 1, ) o

char acmerddzautiofi theirt dpgrationposition|fr-teat t | on @1 142 yratbravehiplg it #ngord with “tne of the

t ransi ff ‘Bﬁhweﬁﬁaﬁﬁ'%iﬂf"calﬂb@éem Heat wat er | i gipimg 3] 10)R0.caheragigyize ig et the gtetnh e o

di spl ad¥ig fevehipdhe displaeamgst epde theupeost t he s (1249 é’ﬁ@%sﬁ* ‘Eff"ef"ﬁ*ét eyl 39 -

acconmpfagE o only, unimegrigntly coqtept fheavalehi n pr oputtishartend paraliel ‘fl‘ﬂ'? a"‘é\’eé gq G'i"t her

units, sg@%atajgaspaﬁaharqat?é units (116)2 2% g ecg:ﬂk g W% hﬁfd o 8%{??;‘3‘”' ng i

Systgr wat er aration systems. nce R

Wth ¢ wa%:é:h ] ac&fﬁ? el ﬁrtgqflégl zed in "I"P%?ss‘fﬁé %ﬁff’lseig 'V?"f (%ﬁ’) A
lze 1 l.? e h "

havi ng é,ﬁl Ig on (11 nale™teir Iar gest w dths

hal f - Wedeh nt t ntséye not c't i thérat 3ot h§2 ertheereﬂgly Cgécg&déh@é Evﬁh rtklolnhear e

ar r ant gl sgdco L(1U5P bBtwékntine Botio MBd&F Ve Cl eudifls 6 ARRERoribed iR tat b Rird:

char actr dete Gtridiurd tArB) arttemtarmnm on regi e h3d) caR LRT insve@NtY A4 Recdinven

di st ane®Ld)omgtrar) RtieBispRcbricnEmodedt h  CONStimBieMiats PESRAS Btwdeh Ao JREIEINYOUD 1O,

the reaching of the greatest width. 5 A veidin tebirs bigpldcomat GRdslaaareinvi th .

cl aian 3 veter gdhitierin dccociyae aith elsimz2Bar | nast hat dchve poshiosifori @aver @gitee hpvbicrgt and =~ ¢~ -

t her ef @8.ehdrimteribagl ih treeibe stem skit 11RF)is subst antradel y retain the |argest width ing,

t he st &rmeddbyr resiltenioppcketscldd)eerangedinedct i on) . - 31.- 6. Awater vehicle in . i

accor dirraeh giharhwhighargildehwampidyedd ng cl dpyesdicaansact eri zed in that the !

h‘eu/ght rqypded 2k fhe frgpt| which are secured at the it

top fo the deck structure (113) and which are 40 1. Véhicule 3 coussin d'air du type patamaran,

SUDSSEH el b o Sl B 11| BV AT) B ot | 07

the top to the deck structure (113) and which de l'eau, des unités motrices principales_ :(114)
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optionally flowed over by the Iift air from above . comprenant deux flotteurs (111) s'étendant

during trave! in the hovercraft mode; and in " dans le sens de déplacement, disposés paral-

that pivot arms (132) which extend substan- iBlement 'un & l'autre et & distance l'un de

tially from the top downwardly are secured in I'autre, qui comprennent chacun une région de

the front region of the pockets (131), are 45 flotteur (115) qui est immergée lors de la navi-

pivotable rearwardly about an upper transverse gation en flottaison et définit une ligne d'eau L

shaft (133) and, on being pivoted, pivot the en flottaison (WLO), la section transversale des

regions of the resilient pockets (131) which flotteurs allant en s'élargissant depuis le bas :

come into contact with the water surface dur- vers le haut, et les flotteurs étant reliés rigide- o

ing travel in the displacement mode upwardly 50 ment I'un & T"autre par le haut au moyen d'une

away from the water surface. structure de pont (113), Ie véhicule compre-- o

. nant & la proue et & la poupe des jupes (123, i

28. A water vehicle in accordance with claim 25 or 124) élastiques disposées entre les flotteurs .

26, characterized in that the stem skirt (123) is qui s'étendent au moins jusqu'au voisinage de

formed by resilient pocksts (131) arranged 55 la surface de I'eau et délimitent avec les flot- .

next to each other, which are folded rearwardly tours un compartiment 2 air (125) entie lo B

and rounded at the front, which are secured at plancher de la structure de pont et la surface



sections (112) having the transistion region (117) hal f —way—atong the ship
anpunts to 0.8 to 1.2 tines the hei ght of the | ower displ at i
region (115) whicly extends bel gvphpesypser ine (WO Lu MQN‘IMW“ﬂ‘ mk
di spl acenent node. 7. A water vehl cle 1n accordance Wlt :
precedi ng cl ai ns, characterlzed in that hal f-way along the ship, the .. .-
t r ansqdi emmnémges)ds‘rginéiaé propuisicBUDIB) a Si ze tdbdbs, taretdnibddénncefue @acinoifid axlh (111)
i'ncr edispeséshyan8(a tégion Me%paape b fidtr ansi t i Ononbusdmdt Hoetehw e haudeus pdhaelernﬂat m)de _f?
f.| oat temegit des \ehtdByurs (118) lyai shuffldnt deect i on  ( Id@ption L2/ quprEenteVeking de trarisi- .
accor thirraspiré & l'exiérisprcdang lo corapagimesiadi ng cl aitins (110 testrdedasy 1,2 &ib la hautenade iahe
bot t o#if @flimitheaut desmayist duoRlancheyi &n 19 117) extrégipsiniérpure (asit doy figigurninengrade .~ - -
i ncl i sfeeturegia et afirgde seulgyer levehj@ifidc] e | n acBYSP.@HSEEOYR dera Bgne dspu ehdotdk ecedi ng
cl ai niartir dy anode de navigatipn |%f'PFFa*I°"!‘ﬁe fI oat s s?’l@f‘ﬂ-)o | ncr ease | n WI dt h outwardly- &
subst%ﬂﬂ“ﬂ&?q" ed‘@ﬂ?ﬁ“ﬂh%ﬁ s"bFa st.eps 1(% Ve hicle in
aecor ﬁé‘?q 5 CT al °“'° Fieéﬁ'dfcﬁt"’f‘

bot t offBt" ?ﬂ f f% F‘S??“P% 5(113) ex(C8 3{ %{@%

t he h |SSGM§:H an on pron 9 vor (in ueur SI

om c?-‘u Xr Foh% towar ds

n% { Ile ub I
| n acgo(?tgi g%becedl ng r%de(g J,d‘l :
uné ch |§§\5ﬁ§e spl ace ? ui lé)% loﬁ %n@ﬁ}e (F15pihn- oo
bel OW'éE r}/? ﬁray dtnﬁe Qe HFaHshicH) t1eavel merysb NG fiottai ns RrAOGERALEPEE extend b
subst gt sk an@mé\)omestua.tée%m&ot er eréHeﬁtf&R(ﬁﬁ)emtO the stern. 12. A
wat er pingibdissl et i BirRGfDdIFINE Bainioh- one of claims 1 to 10, characterized in.
t hat #beuriimame deRtdnsts clpkBdurdfio tdre | owes. RIRIaSRNTGie dEe Beeridcatths pegd- on
( 115) creixtandsacisfréc@ption eraetétiséren @6 qaoni cal | y dehtesy lebrhgiériséi\anroa| quetiovand e’ leac h i
\OJ-her lazonb éxtapsitont (1) eers 'ecrossdost arwi al | yopedediahsition {10 7)emtibgdoantest angpdit 0 t he |
St er nde Reptidp (HEE pomyrednce [aelai maniec or dance owis¥lendereobliduet he precedi ng. cl ai s, * =
char ag'wre giadip cuj dessup e Ig tignekd'edu ¢ ne of the floats (111) rises slightly from .
t he stoiippandWi-Qket défisit yn gradin prapofe er v eh-c [Véhigylp mdﬁm@vvndmﬂoaﬁer%@ﬁr the . &
pr ecedi ng cl ai ms charact erl zed in that toRg °$I°6‘é"?t§ 1%‘1)"969“%'%% H‘Fded by &
at % o¥ehje '8rf8'°'6| R’ fon %o Huoyadty) SHIMEEFE WK (9 \% s a?g; -
im 14, & .

e f consiamment pu L0 pel
{:ﬁé?;éohé?rf‘%eﬁg g}; %‘g ter vehi

eg . in the_:

oharh )er gi t\)&ﬁ u? ?e%'n\“u?e' «%ié&:@néc on?gégé(é"‘ncy

la e
transan&a}u eq,hme %"2; o{reéﬁ g loso/er Ko celdn 18 g o 1 e (115)
t0 t heuddUh 14y SB6dit Plhirbsl brdines Mo ods WAL €TV Gah o on okl qoe of

t'he PpeCHRled) Grdrrahdiont ar@ﬁmﬁéwszed in thabohhe® pRirdbpsit P Ridlish@l. Un ts (114)
and opié)oms! dehsrabroéibduéaedinétie units (116) are constructed gs cont ai ne_rs g oo
Whi chiafohe de usipstizaa, @is dnh&i de frae- Si de on Vehiuldlams et doe ravelicatichd préégad/ or &
fl oat medtdeat.ure and at their |ower ®i de apesresradtrisdbace duesies pamiy intdand in
the | ongi tudi nal direction against the strieues (19 defla rdgenfili@mire .(115) im- = C
L 3™ Vébicule sslori . revindicetior 1 veRi @lag- i N accomukegse @n fipttalsorp sibiée awdessopy dledi ng

cl aj, nriséconarenonectexoreigsange deheicentitte exhaustligrdutiqay of fighaipondWLO), s'étendent pra- -~

(112) qui comporie la zone de transition en tiquement paralidles I'une 2 'autre de!la proue
gradin (117) posséde sa plus forte largeur au 40 a la poups.
milieu de la longueur du baisau st que les '
unités motrices principales sont placées 3 ce 12. Véhicule selon 'une des revendications 1 210,
niveau-la. caractérisé en ce que les parois intérioures -
(119) de la région inférieure (115) immergée
4. Véhicule selon la revendication 3, caractérisé 45 on flottaison s'étendent. depuis I'extérieur vers
' en ce qus la zone de transition (117) commen- lintérieur de fagon Iégdrement conique I'une
ce seulement 2 une certaine distance de la en direction de I'autre dans la région avant du
poupe et en ce que sa largeur augmente bateau et, & la suite, s'étendent pratiquement
.constamment en direction de I'arigre jusqu'a parailglement 'une 2 I'autre jusqu'a la ‘poupe.
atteindre la plus forte largeur. 50 ! :

13. Véhicule selon I'une des revendications précé-

5. Véhicule selon la revendication 3 ou 4, carac- dentes, caractérisé en ce que la ligne de quille
térisé en ce que la zone de transition (117) et des flotteurs (111) va Iégérement en’ montant
donc 'excroissance de réception (112) conser- depuis la prouse jusqu'a la poupe.
ve pratiquement sa plus forte largeur vers I'ar- 55 : ; .
ridre. 14. Véhicule selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que les ‘flotteurs =~
6. Véhicule selon I'ne des revendications précé- (111) sont subdivisés en caissons de portance - -
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t he- conbusti on engines for the main propulsion units (114
fan drive units (116), as well as of any generators, open into the
space (125) bounded, by the fl oaip aid the skirts ﬂ“ﬂ%ﬂ“ﬁ“‘“‘“\
| ocat ed above the water surface WI the air cushion pres
smal ler or the sane as the exhaust gas pressure of the exhaust ‘duct s (122).
18. A Wahees @hirs! Sar irppor€ GOX eidties auWi t h  Onecaiquénidt RIHRACH istiexGrMshiériou-
char actredyerzeiah mdinstdngonigtaabizih.zer fins (126) awhapplrsibsodarpii 28t eabinentébai ta:
transverse axes (127) are arranged in the sowee enconegidnenk ehciofbweats- -
( 111)8. adehicieselansa chgendiggtion 1#fraragtedshi | | zer f (10D, Prxtrémijté sifériporet deolatlitecicolonaet they ;
assi st enite qu'fl esi pidvy wmpdnt (24 ftdezvielivi-i n st he d#'épidanie e ntonditiele réiractde t bviren r b
cushi orfiorde dewsaiswns desearignce sypermeséeeedi ng olisay'eprbsspusede 1a figned'epmAgeavidaring -
travel %98 fehenpodrefrensiien (Hgkdersis Bi gher sp@%‘c?g f'°‘§§°" Wikt er vehicle in
~accor ddPaias infprerrec(ity) immegtecandflotaitoy i zed | n, a| r of stabili zer f| ns
26) VB presYPiERagreatle {FREPEOP eSHPSTiSHe A watRr V 'PéP' |2 {evepdicstionAlcearagterist c|
19, chatagterlzed inthat a further fhir o?"%at dP?%'? Ugets H atéﬂ"é1 %t ded

t f th 111 2
in the V%Fllgji :i rloeﬁunrQendeg devenaec cjtons ce-éhar )aC ¢ e&d f?o sn essous{ e? pt C

W th'o
extend%l'%r@g, te§ 1&?%’& l:;s (129) carryi ng a onar devi ce (128) at
o 615

: t.'

dirainérhdni /ag ntmauts eclfs StRUGIELE sbidn B)redfdiddB& 21t Bifactdi@at s
(111), vt Baibdresdu®btne Edddcdnlenduie q@ ol UM exérﬁﬂéjht'i@la'daué&@-l)rdetli @&&rﬂg (fopt e
- 6 - tsontaRgdeRdis pat ehryfa&eéueanetrbe mat er | i ngspibyaoie @ révfadiisid 1sisscopii®dment est
di-spl aceaam déTpehe (19 3\efu. & 18 Sructira@iser vehi ct@éﬁenreac&wfﬂanwamduhuﬁémﬂa 21,
char acthedued rdptsshittleurdacalididriolro 3irg fi N ar fapawAtt Adtdisd) ofi B fmvigationl &t at
{Lire” | owmestnstéralenerost of ditdetionriggiaiet eeo col umssiil®®) whi ch |ies bel ow the
wat er Inelmeur(a¥i@ytusdies firgedrs.avel in the di spl acement node. 23. A wat er
vehicle in accordance with one of the cl24i Wéhicple spien Dpe deshigvendicatipnsz33d23 n

t hat 1% r¥éhieyle eglan I'ung desfrevendications aiécievi ce ( 128#?3 |csra¢ténsg@r' cp [P 'erteroth gonght
differ é'ﬁ't‘}%* traregiess ‘t“r §Y e jlop eeuitgj spl acendrd) RAYH Btrey giysté reaguiairement ¢ g4 cost L i
hover ¢ t (122) desyu ’@?‘"i?ém"bl e2’1 n acOHHY Encostrafie nferjoure e fapcolopney; g
21, 22 ctS’F'esz o )ﬂfa "té' [ar’? ﬁ?it the sofl&? device (128) |s m)unt ed

a-n’gul ardle Send o o
el gl g§g§£g§“° i o pr%cg% ﬁ&a Sl SR
t hat t kﬂo es§Is de'a «‘Ici e(l TR
oper at 'IQ& érlaskloﬁ'?ju Rlissh’ PfCétarlt hid- D e over SItltg}\ i rﬁéﬁté‘rﬂt o
that  dujohd Guldga¥ &l ia iphslitead skloReRMENt  MD soutshea*a.na,s O eIaneQ cue plus

Uni MPOTdedEdnkidits G@BHagsdmehie2opat er surface, abu paRfbménk pladhid buiadeCde I'sd lord :
wat er vehicle in accordance with one of thge Rriasgabien ﬂdﬁa.gdmetaﬁhmr@cgaerl zed
i n t Etvéhitme sdichmusskdesreverdiaions pidcde wpwar dingr aimeot ed to such aniextent t hat
it doeslemed, cpraéraétenide quecdeaiplanspace (125) between the bottom (:139) of the:
deck ststabiligatione ({261 ivotants Biteurwees | i ne 26\Wdbjculd splbmtpnb Kes/elendivatipiscprécé-

di. spl advensversauxtR¥) sont agencés & lintéripur M @ntes, carRiPrisé\onme aive Jeelpelaeant n
accor daselaypaion EpdPmitoiiédgurepdes flohar act er i #83 PPy Sir bascyldeevorstie hputaysel foiry 123)

is for m f\1). ces plans pouvant étre comman- 40 qu'elle ne dépasse plus dans le compartiment
dés de telle maniére & assister la transition 3 air (125) entre le plancher (139) de la struc--
depuis la navigation en flottaison vers la navi- " ture de pont (113) et Ia ligne d'sauen fioitai-
gation sur coussin d'air et/ou le passage d'une son (WLO).
plage de vitesse critique au cours de la navi- .
gation sur coussin d'air 2 vitesse supérieure. 45 27. Véhicule selon ['une des revenducatlons 250u
26, caractérisé en ce que la jupe avant (123) -
19. Véhicule selon la revendication 18, caractérisé est formée de poches (131) élastiques arron-
en ce qu'il est prévu une paire de plans ds dies a l'avant et repliées & I'arridre et agen-~
stabilisation (126) & I'avant. cées les unes & cbié des autres, qui sont
50 fixées en haut 2 la structure de pont (113) et le-
20. Véhicule selon ia revendication 19, caractérisé long desquelles s'écoule éventuellement le flux
en ce qu'il est prévu une autre paire de plans d'air souffié depuis le haut en navigation sur
de stabilisation dans la région de poupe des coussin d'air, et en ce que des bras de pivots-
flotteurs (111). ment (132) s'étendant généralement du haut
55 vers le bas sont fixés dans la région avant des
21. Véhicule selon 'une des revendications précé- poches (131), lesdits bras pouvant éire pivotés
dentes, caractérisé en ce qu'une colonne vers I'avant autour d'un arbre transversal supé-

(129), qui peut &tre déployée et rétractée télés- rieur (133) et lors de leur pivotement basculent
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resilient pockets (13) arranged next to each other, which-are fig !ued
rearwardly and rounded at the front, which are secured at: go)
deck structure (1L3) and whic ally flowed aqyer iﬂ @@

from above duri ngj:jsatravel in thlh:aﬁover crgft node; and |03n th ,w I ,"l
(132) which extend substantially fromthe top downwardly are secured in the
f r ont en” égigAsineaf dé he sp@ekedeSrdaldds), are pivotabl e rearwardly about an upper :
t r ansnégibisedes paétes Ebighesanai) qaviebei ng pi voted, pivot the regions of the’
resi | nephtn potacesvec (al Sitfhcends iBau esre i nto contact with the water surface
dur i ndp fa navigationien fletlaisordi spl acenent node upwardly away fromthe water RN
surface. 28. A water vehicle in accdrdance with claim25 or 26, . R
ch&B-a¥éhispie selan ['ype R reverdisatiope?h @kirt (123) is formed by resilient pockets S
(131)%&?@%@%1%@%9“%Blmar&ﬂ?@r which are fol ded rearwardly ;and rounded f*

at th (‘%)é‘?%iﬁ@fﬂ’"at the top to the deck structure (113) and.
% ?f P(ﬁr[%%h

‘WHi ch? Kl ?iebquf‘ by the lift air fromabove during travel
inth haton bei ng upwardly pivoted the upper

muntb%gf‘& Egg?é ﬁ?eurjcgg@ ‘]ﬁg‘leeft?grral ns unchanged and the pocket §7(131)™ are - i

resi 'b ut tg vehicle in accordance with one of the

cl ai on &b A & bi dy that a chanber (134) is provided above

the fyR hgﬂllg Fixali K eTA d@gg&ﬁ&dat,gng the el evated skirt (123). 30. A

wat er 1¥ghbsid RadsNmadifcaiod 261065 Yochés one of the clainms 25 to 29, characterized -
in th@31)k$}ed§&re,s§kad§t.dubmén},24 extends into lateral internal recesses (136). @i ..
of the * L M S * floats (111), with the side end faces of i

t he.svébrcnle Skt u'ur(eldbd)re\beduoagonepsimnal |y sealed relative to the sidewal |l s of

Lhe r 2 emmtisisd 4rB®)quiilit prdvuaatiessusy el cl e i n accordance with one ‘of ‘the

cl ai née RSjupe aBOt (18Plavracerenaitimedt den t hat the stern skirt (124) consists of

resi | veegemepdd pour (14 3Py aygik €183)eort end parallel to one another and are

ar r anpsifors@®¥eant i al | y behi nd one another, the pockets (137) being

connected to a source of air pressure and are selectively inflated or

r el3e Pf"’8fs° Sue '°"" Vhicle in accordance with one of the

clal "°e é%Lg‘P )n that the skirts (123, 124) can be noved @
“ito B e usqueur AT P m ositions between the position for ‘travel in: ‘
t-he p (%geﬂ?ia[m (135} j‘lEI r active position for travel inthe &

hoverl@ﬁ@fs tetdﬁ%@ -par rapport aux parois des 30
évidements (136).

31. Véhiculs selon I'une des revendications 25 3 : . _ P
30, caractérisé en ce que la jupe arridre est ' ' ' v
constitude de poches élastiques (137) placées 35 ; ' 3
généralement les unes derrigre les autres et
s'étendant paralitlement les unes par rapport
aux autres, lesdites poches étant raccordées 2
une source d'air sous pression et étant sélecti- : - :
vement mises sous pression ou déchargées. 40 v . o " "=

-32. Véhicule selon I'une des revendications 25 &
31, caractérisé en ce que les jupes (123, 124)
peuvent 8tre amenées et maintenues en posi-
tion intermédiaire entre leur position de fonc- 45
tionnement en coussin d'air et une position de
navigation en pure flottaison.
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