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assenbly of conponehts, with worBRP8%%76Btiers provide®w th receivers for
hol di ng 5 conponents, and connected with the latter a chain conveyor
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mai nt akdndeh. Adadorie wird der Arbeitsaufwand zum sind und diesen Vorschubantrieben jeweils eine
Ausrichten der Montage- und bzw. oder Bearbei- Dampfungs- und bzw. oder Einstellvorrichtung und
tungsvorrichtungen in den einzelnen Arbeitsstatio- eine Federblockiervorrichtung zugeordnet ist, da
nen mit Vorteil verringert und es ist auch beim 50 bei Verwendung von zwei Umlenkstationen die mit
Nachspannen der Kette der Arbeitsaufwand und Vorschubantrieben ausgestattet sind ein Vorschub
daher der Wartungsaufwand gering. der Transportkette in wechselnde Richtung mdglich
Weiters ist es auch mdglich, daB zwischen den ist.
Fiihrungsbahnen und den Stirnplatten ein Freiraum Nach einer anderen Ausflihrungsform ist vorge-
angeordnet ist, wodurch eine profilartige Ausbil- 55 sehen, daB sich die H&henflihrungsbahn in der
dung deos Gehiuseteils und damit eine hohe Stei- Umlenkstation von dem dieser unmittelbar vorge-
figkeit erzielt wird. - ordneten Geh#useteil bis Uber eine Antrisbswelle

bzw. der Umlenkscheibe erstreckt. Dadurch wird



wor kpi ece carrier. It is, however, also possible for the housing part to be
constructed as a single piece and to be of. a cantilever design and to carry
two parallel-running gui deways fER0370F1&B and a 15 recurn | ane of the
chain of the chaln conveyor According to another design variation, it is
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anot hérkstatlon 7 flir die Transportketto 5 angeordnet von einzelnen Geh#useteilen 8 die unmittelbar an-
ist. Zwischen den beiden Umlenkstationen 7 befin- 45  schlieBenden Geh&useteile 8 provisorisch Uber
den sich mehrere Geh#useteile 8, die im darge- Stlitzvorrichtungen 13 abgestlitzt werden kdnnen,
steltten Ausflhrungsbeispiel selbstiragend ausge- sodaB beispielsweise der schadhafte Gehduseteil 8
bildet sind. Diese Geh#&useteile 8 weisen einander bzw. die im Bereich derselben angeordnste Ar-
zugewandio Stirnplatten 9 auf, die untersinander beitsstation durch eine anders gestaltete Arbeits-
Uber Filhrungs- und bzw. oder Uiber Kupplungsvor- 50  station einfach ersetzt werden kann.
richtungen 10 zu einer selbsttragenden Gehdusee- Bei entsprechender Gestaltung der Befesti-
inheit verbunden werden kénnen. Senkrecht zu den gungsvorrichtung, insbesondere bei préziser Aus-
Stirnplatten 9 verlaufen Fihrungsbahnen 11,12, wo- fuhrung der Lingsaustichtung dieser Befestigungs-
bei in der Flhrungsbahn 11 der gezogene Strang vorrichtung, ist es auch méglich, durch Einschie-
und in der Flhrungsbahn 12 der riicklaufende 55 ben von Gleitsteinen im Obergangsbersich zwi-
Strang der Transportkette 5 geflihrt ist. Uber die schen benachbarten Gehéuseteilen 8 diese beiden
FUhrungs- und bzw. oder Kupplungsvorrichtungen Gehduseteile Uber diesen Gleitstein sowohl der
10 zwischen den einzelnen Geh3useteilen 8 bilden Hbhe als auch der Ssite nach zu positionieren und
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ar ea%etb&bcﬁmr\:&n FHuhluhtRlek®RR 33 Qfsb Ve HB- deutet, Uber Haltebligel 50 etfolgen, die in der
henrichtung und in Vorschubrichtung - gem#8 Pfeil Montageleiste 17 eingehZingt sind.
22 - also in Lingsrichtung bzw. Transportrichtung. 45 Aus der Zeichnung ist weiters ersichtlich, daB
Die H8henflihrung des Woerkstlickirigers 3 erfolgt zwischen den Fuhrungsleisten 23 eine Offnung 51
dadurch jewsils Uber die Laufrollen 33 sowie Uber angeordnet ist, innerhalb welcher ein Zugang zu
die dem unmittelbar vorgeordneten Werkstlicktré- den Werkstlicktrdgern 3 von unten her méglich ist.
ger zugeordneten Laufrollen 33, wobei sich der Dadurch kdnnen zusitzliche Abstiitzungen des
Workstlcktriger 3 jeweils Uber die Kettenbolzen s0  Werkstlicktréigers 3 vor allem in jenen Stationen in
34 auf diesen Laufrollen 33 abstiitzt. Um nunmehr welchen beim Montieren bzw. beim Misten oder
fUr jeden Woerkstlicktrdger 3 eine unabhéngige Po- EinpreBen von Teilen sine Entlastung der Laufrol-
sitionierung der Seite nach zu ermd&glichen, ist eine len 33 des Werkstiickirdgers 3 notwendig ist, vor-
Breite 35 einer Ausnshmung 36 im Woerkstlicktré- gosehen werden, bzw. ist es auch mdglich, im
ger 3 griBer als eine Breite 37 eines auf dem = 85 Werkstiicktriger 3 drehbare Teile vorzusehen, die
Kettenbolzen 34 gelagerten Kupplungsforisatzes in einzelnen Stationen durch von unten her auf den
38. Dadurch ist es mdglich, daB die einander un- Woerkstlicktrdger 3 einwirkende Antriebe in unter-
mittelbar aufeinanderfolgenden Kettenglieder bzw. schiedliche Drehstellungen verstelit werden k&n-
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arfolgenden allem im Durch diese AbstUtzung der LinearfSrderstrek-
Berelch der Umlenkstation 7 {lber das Lager 52 ke 62 Uber sine Stiitzkonsole 65 in der Montagelei-
vorgenommen, sodaB es auch in diesem Bereich ste 17 ist eine Positionierung der Linearfdrderstrek-
L au einer Rollreibung und nicht zu einer Gleitreibung ke sowochl der HShe nach als auch in Richtung
" kommen kann. Selbstverstindlich ist es mdglich, quer zur Fortbewegungsrichtung und nat{irlich auch
anstelle der gezeigten Wilzlager Gleitlager zu ver- 40  in Fortbewegungsrichtung mdglich.
wenden oder es ist andererseits auch mdglich, den In Fig.5 ist ein Geh3useteil 8 in Seitenansicht
Kettenbolzen 34 anstelle der als Pre8sitz ausgebil- dargestellt, woraus zu ersehen ist, daB8 die Lénge
deten Bohrungen 57 Uber andere MaBnahmen ge- 19 des Geh#useteils 8 einem mehrfachen einer
gen ein Verdrehen in den einzelnen Lagern 52 Kettengliedlinge 66 im vorliegenden Fall dem drei-
bzw. Bohrung 53 zu sichern. 45 fachen einer derartigen Kettengliedlinge 66 ent-
Wie aus dieser Darstellung weiters zu ersehen spricht. Selbstverstéindlich ist es auch mdglich, da8
ist, ist die Seitenfliche 31 schrig zur Symmetrie- die Linge 19 des Gehdusetsils 8 nur dem zweifa-
ebene 15 verlaufend ausgebildet. Die Distanz die- chen einer Kettengliediinge 66 entspricht. Dadurch
ser Seitenfléiche 31 wird mit zunehmendem Ab- - wird in vorteilhafter Weise erreicht, daB eine belie-
stand von den Flhrungsleisten 23 gegeniiber der 50  bige Anzahl von Geh#useteilen 8 aneinandergersiht
vertikalen Symmeirieebene 15 geringer. Gleicher- werden kann, da die Linge der Kette immer exakt
maBen sind die der Seitenfliche 31 zugeordneten um drei Kettenglieder oder zwei Kettenglieder ver-
Druckrollen 29 konisch und zwar gegen den Ge- ldngert werden kann. Stellt dagegen die Ketten-
h#useteil 8 zu sich verjlingend ausgebildet. Die gliedlinge 66 keinen ganzen Teil der Linge 19 des
Druckrollen 29 sind dabei ebenfalls Uber vertikale s5 Geh&useteils 8 dar, so muB bei einer Verléingerung
Achsen 55, die im Geh&ussteil 8 befestigt sind, der Anlage 1 immer auf die notwendige Kettentsi-
drehbar gelagert. Wie durch strichlierte Linien an- lung Ricksicht genommen werden bzw. die da-

gedeutet kdnnen diese Achsen 55 der Druckrollen durch entstehende Distanz durch einen entspre-
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In Fig.6 ist die Anlage 1 im Ubergangsbereich Drehachse der Umlenkscheibe 71 eine Dlstanz 83
zwischen siner Umlenkstation 7 und einem dieser auf, die gréBer ist als ein Radius 84 eines FuBkrei-
unmittelbar benachbarten Gehduseteil 8 gezeigt.' 50 ses der Umlenkschelbe 71. Diese Distanz 83 im
Die Umlenkstation 7 umfaBt eine Umlenkscheibe Bereich des den Flihrungsleisten 23 zugewandten
71, die als Kettenrad ausgebildet ist und die auf Scheitelpunktes der Umlenkscheibe 71 nimmt in
einer Antriebswelle 72 gelagert ist. Die Antriebswel- einem an diesen Scheitelpunkt in Uhrzeigerrichtung
le 72 ist in einem Gehdiuse 73 angeordnet, welches folgenden Quadranten auf den Radius 84 ab.
auf Flhrungss&ulen 74 in Vorschubrichtung - Pfeil &5 Die Verstellbarkeit entlang der Flihrungsséulen
22 - verschiebbar gelagert ist. Zum Verstellen des 82 ist deshalb erforderlich, da sich durch das Ver-
Geh&uses 73 ist eine Gewindespindel 75 angeord- schisben der Antrisbswelle 72 zum Spannen der
net, die Uiber einen Verstellmotor 76 in Drehung Transportketis. 5 die Einlaufverhilinisse zwischen
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zwischen der Zahnilicke und dieser Laufrolle oder Strang frei nach unten abfallen k&nnen und vor
zwischen der den Flhrungsleistenteil 81 und der alllem nicht die Gefahr besteht, daB sie sich zwi-
dieser zugeordneten Laufrolle zu einer Gleitreibung schen den Flihrungsleisten bzw. -fliichen 39,40 und
kommen. Dies kann durch die Anordnung von zwei don Woerkstlicktrigern 3 verklemmen..
einander benachbarten voneinander unabhingig 50 Der Vorschubantrieb 8 kann durch jede beliebi-
bewegbaren Laufrollen vermieden werden. ge Antriesbsanordnung gebildet sein. So kdnnen
In Fig.8 ist die Zuordnung der einzelnen Lauf- unter anderem elekirische Winkelschrittmotoren
rollen 33 zu den Flhrungsleistenteilen 80 und 81 oder andere Arten von Schrittschaltmotoren oder
im Bereich der Umlenkstation 7 gezeigt. auch mechanisch begrenzte Antrisbsmotoren Ver-
Woeiters ist aus dieser Darstellung ersichtlich, 55 wendung finden. Es ist auch mdglich sntsprechen-
daB durch die Anordnung der Laufrollen 33, wie de pneumatische oder hydraulische Antriebe mit
dies anhand der Fig.2 und 10 noch ndher erldutert Servosteuerungen zu verwenden. Die Geschwindig-
werden wird, die Werkstlicktriger 3 auch beim keitsregelung kann dabei so erfolgen, daB der An-
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gui chegeniiber der Umlenkscheibe 71 bzw. dem Ge- Seitenflihrungsbahn
héuseteilen 8 festgelegt ist, kann beispielsweise 25 Seitenflihrungsbahn
ein Drehgeber flir einen Winkelschrittmotor auf Null 50 26  Abstand
gestelit werden, sodaB durch die Vorschubbewe- 27  Abstand
gung im darauffolgenden Taktbetrieb die Werk- 28 Stlitzrolle
stlickirfiger 3 immer an der exakt gleichen Stelle 29  Druckrolle
entlang der Gehiuseteile 8 angehalten werden. 30  Seitenfliche

Lediglich der Ordnung halber sei noch darauf 55 31 Seitenfiiche

hingewiesen, daB es selbstversténdlich auch m&g- 32 Pfeil
lich ist, die Seitenflihrungsbahnen 24 und 25 durch 33 Laufrolle
Fiihrungsleisten zu bilden, die mit im Werkstlick- 34 Kettenbolzen
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25 formed by the support rollers 28, a distance 59 between the axes 55 of
the pressure rollers 29 and the support rollers 28 is smaller than a width
60 of the workpiecet®arrier 3 pl &8 &3¥IAPBI of the suppoP? roller 28 and a
radius 61 of the radially resilient pressure roller 29. The radially re-
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7. The $a is supported in the cPesdioh tF“'l""éﬂg s 67
f ast ene ”b"°'l"ﬂl§”"8nd plates. 9. Siffce th hT'
is gre length 48 of the table °ft%1 8? :%7 can
be e ad u7szte Amﬂ b F direction - arrow 22 - le ggﬁ”é/,gn s‘; A 'Bngr?g °'art
A hapdl i 68 and, for exanple, a & i %Ic

th| S taﬂ ﬁ,;, sﬁ,? Once the chain cg,nveyo,run %23?
tensi onad, GdWhalplndBING POSI 11 0ns resulting jdoett &%e.&.bm?p%ue hR Lyl
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81 Flhrungsleistenteil

(11, 12) flr einen gezogenen und einen riick-

82 Flhrungssiule laufenden Strang der Transportkette (5) lagert.
83  Distanz '

84  Radius §0 3. Anlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
85 Zahnliicke - kennzeichnet, daB die Fiihrungsbahnen Uber
86 Breite Stirnplatien, die die Flihrungs- und bzw. oder
87 Breite Kupplungsvorrichtungen (10) lagern, miteinan-
88  Grundk&rper der verbunden sind.

89  Offnung 55

-80 Bohrung : 4. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
N Gewindebohrung zeichnet, daB die Seitenflihrungsbahn (24, 25)
92 Senkschraube durch langs der Fllhrungsbahn (11, 12) mit im
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vice 69 and other operating equipnment to the position of th
For this it was previously necessar OSI tion the i nd| Vi 31“'"”“ '““mul IH“I
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convedor Antriebsmatdn i s formed by the workpi eoedbsaoddr Kusphidgdvorrictitungert 1€) 2hai n
| i nks59 t PiPanzt ensi oned to an adequatee ext einer GdhEusebiaheit eerbunden sigl, die dker71 i s
used 6er chrgitet 0 re-route and not to drive tﬂwvwhdﬂmgmm@ybwnﬁmlsnedﬁlany

mpact!s dfedgBocks can be conpensated 20 abﬂ?ém st ndpdrch pakpomsishnekg. | f
on tt% otYneprididaryecehe chain conveyor 5 i & ﬁ'P\S’E"ﬁhE'?KP‘FﬁEQ'EF’?’\Pé' E’H’EP?"‘?Z and
the r8-r ﬁe'ﬁﬂ di sk 71, the action of the kS o8 é‘l’%‘i’ﬂ""‘r’ﬂs"

di se age ans of a spring-1ockfng d “'\HS'P )F'@sﬁﬁ alz "ﬁ'ﬁt t he
chai | s conveyed precisely |n

illu rat ;? H?%nt this spring- Iocklﬁ' " ""rae'z er('_)e' cer
bl oclkggwhi &l TRY ee5t| nt r oduced bet ween the éﬁ pg(é”l h

25  doN0 gehra@NGrri i spl aceabl e rel Q,%I ve ;ﬁ

cylinger. -,—ehlp,g;,pﬁ pOSI tion of rest illust rq.‘tseofj gmgr @an§£ ,{e d Tpg, port

Spring argrAgwsdBBs 78 i s functioni‘ng, ngo dﬁét@srt'uﬁtgdé? auf! g fldend

bl ock2a rAngicBsweminection i s provided bet wengg@ he LiifgBseRd | LR Prelvoridhnagd t he
housizsg 7shiae . | f both re- rou&umg\ua:bate.ﬁym Hictling dePSéibrigh-t ed as

showr4i n FEh@ndgssiuehe chain conveyor Sonay légsBanme@s)Seticttdtén/Brugkkiafl (32§ zs0unt er
to tive diGesdilespimdaf progressi ve novenent gaddretistesbitiny spibitei gefvsit?, with

t he gPBri Niprdtaokiong devi ce 79 being selectively activated in the case of the
chai M7whé¥endeimulierng t he chai n conveyor & wWhiagee nachnAtshmicic ds eladircht bekenn-

non- dBi vdisderanordoungi ng di sk 71, the spring2bicoRt dep dervBehduseteil dB)seingiieied i n

t he rAnndiedeblegkienvpriciang. - 6. 35 Fi gs#6 andndselhsitagand pesgebildstisignd swebzyyui de
rail 5802 3 FUprupgsleisieq gil on of the re-routing -einander parallel verlaufende Flhrungsbahnen

Flhrungsleisten (11, 12) flir einen gezogenen und einen rlick-
82 Fihrungsséule laufenden Strang der Transportkette (5) lagert.
83 Distanz
84 Radius s0 3. Anlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
85 Zahnllicke kennzeichnet, daB die Flihrungsbahnen Uber
86 Breite Stirnplatten, die die Flhrungs- und bzw. oder
87 Breite ’ Kupplungsvorrichtungen (10) lagern, miteinan-
88 Grundkdrper der verbunden sind.
89  Offnung 85
90 Bohrung 4. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
g1 Gewindebohrung 2eichnet, daB die Seitenfiihrungsbahn (24, 25)

92 Senkschraube durch Iings der Flihrungsbahn {11, 12) mit im
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station 7 conprise a fixed guide rail portion 80 and a novab

portion 81. The nov- -14- able guide rail portion 81 S stﬂnt’mlm"m‘”m
to be novabl e al on8! gui de col unfB 9387 dM%Bkay be securel$? clianped ‘ontsabd s

gui de colums. As shown nore cIearIy in Fig. 6, the gw de rail por- tions:

81 are ved i, tped rgtt rrow22a e at |st9£ [omthe
man ngeordneten tzroll dlesen V ubantrieben Jew ils

S;'e\éfef( nd st Q'gaﬁ %tﬁ' ch{ﬁgatlon Ofe. ehBaJ. .g% é?b&%u : ng; chis
o e h ot‘ 'Qﬁe re- rout e?acllcng tr u

In the ffdh dzen
rails 2% ﬁ c?l stance 83 decreasesg4to the rad| us 84 in a quadrant

foll @Wﬂﬁﬁg@ﬁhcﬁ (AR8Prich 115046 R dabluréhge? C| OCHUM Aifagl hich @inbrR Bder MafreldR 88 Aabgrd-t y  Of
di spl aceiiRddhne| @B disSRribh @6) HoREIENS 82 | SchBeC B8R SH] Yadufthagskéhnadithnet,! 83
run-i n dectrar@poriiétio\|s) @ngebldast 6@ N | i ks f or ngh diyHEhBEUHMNGSHARIEIR Qorddiénkes-S 3,
in particular the track rollers 33 di sposetbnqr) voin@ert l[dsél uaintitelbas 4ogemd-t he

t oot 6 HAnlagemaciB&inadd odehmehr@en dannapdl- di ®k 71 netenyGehduseteil (8§ bistibedf eitehintriebs-

di spl ackerthis SodadurkiegakenngeicheétoadaB oifi@ f or t eneller(72) goztvh dercYralbnksaheihe @3idrer-5.

Gui dandischplatte Hé7) t un Akfnahole| wonsH@@ha-n t he resyeekh of transition to the r e-

" rout i ngueisskndzew; edet Rearteftengevorriefert red in order to conpensate the varying
chai n SpeE8s5% ee0entber don Sighduseteiign (@) gonal 18fAniage nach sinem pegs nehrgep der ABsRrirar i | y
i n i nsteatlv yerpehisban gdlageq fshg to the intenti o‘?ﬁ'e b1e8%§u§‘e db‘?““’!‘h@"‘f"&ﬁ"ﬂ"“t‘%a?a"t he
Iengthofthelndlv uI | Ilnks- '

I
o S a&&“&;d;gg"fgtg: ‘%‘”Suggfa @" m},% ges tz@wg{nm
=

schen Uhryn chei raBer |s & e|
| B0 cs%{t@steﬁe(g) 4ok bl eﬁet But(at s ef Wfber
of six+ en teeth up vvar egr e6,.9fqickd
| onger Tani fests | tseI f. 20 A further advauqtug'gcgch eagp a(ﬁg )dl ng
to the Alnﬁgéaﬁuch(msﬂrdcﬁ% dd8r ¥, NBadr@Cde- t hat  t WoabhimAf K | ér's 33 di sposed
par al | gbankdichAstSdad R TisdhpiafeSaAS® @6 at ed Wi t h each gU| de rail 23. In the

I e- I OUtFrgiten® (48f brigldordnet &t Bhdlbie Bingef ishe 1gUAMEGe hath leinBiR blidr Aahbn dsr Ankieg-ef or e
smal | enas) ain Tischplattl (78 KieinerFibtQals! eine Of @ t 1 aghls 1@l 15edadirén gekbmzéichaét dhs idleack

rol | er L3dhea(8%) ades dFreiréunvsl {45) ihNdingsAsie gui de rEghbnf@ungsbakiBini Ser aswiakstatior d7)\W t h

t he guitthg dercHiuhrupgsbahnen(1802whi ch, in the r egreortibef einenLingsimstelhomichtirighz.B.ne

\guide rail portion 81, similarly has a wi chuh eier Féigpgssiila82)oveardehishbiat h 86.

| n eS¢ nlegesench tAheprush Gr asler §,ivladureh-geout dong  di Kemmiickes pogiicalebaren Frupgeipishf t he

two guikenazeichngts dgB3im Srotiguay $8le8tizlai- a| | gnmeranteili® hunefdf gui de rail portion 80.

The usé&epf(®D iy die Jisghrlalie (49} gnaBYdReher ef ore nakes it possible to compen- sate

the vafPfng rel ative speeds during runnl“ﬁtﬁ"'aﬂ?n"@f' oingra oder mehrerep derAnspriy3 |

tooth 85 the t rhp ' s adadereh gakgnn "Pﬂed Gted
rail’ %?E?&%S?c T"%?qegmsfr?m%@?zv g #o t theH%?f“hrwq?b T e .
convey ngt rol | er S%'s

qh dchai n
30 ¢ 979308 ‘l" E 85
i'nen fon ein le re % rungsi g8|e r@a {1?
this pr \E?ve nove aeR F Ay %%%?’1 % fal
r aefl al g ﬂg,a&e&e S%&géﬁ%s{he re- ror%%lfng disk 71 and the track

rol | er n;% (BPEuQE%&e\@ﬂ oy at 310, | . Arikgh el obm LU miofBiGl b Olrked-S 33
assoCi &foRehubdnk b@%hd.gu ksbibite (A3: [ here Weh&isor?! daa@Biegekdrnkdrinhél, diB die
fricti eigesfardtst.occur either bet vveen t he tom,{gpme(spmt tabH $uﬁ,ﬁ,,@§%h,ﬁdal | er

or between the guide rail portion 81 and t{if 1byzagderdnétbd Biufrghes (8) vkseRbn

t her enviahlage ddth SAngprichb €0, axedirchegokbih- di SPOSI Mg, disvGuer BataRRIMEAGSLHUNGDYRas t rack

rol | er seictuiptad=Brikie Wrtlerksubeibe (7l ) mait siner 45 der distanziert sind und daB8 eine Breite der
sich in Lingsrichtung- der Transportketie (5) Fihrungsleistenteile (80, 81) kleiner ist als sine
erstreckenden Dimpfungs- und bzw. oder Ein- Breite einer Laufrolle (33) die in die Umlenk-
stellvorrichtung z.B. einer Gewindespindel (75) scheibe (71) eingreift.

bzw. einer Federanordnung (78) verbunden ist.
50  19. Anlage nach einem oder mehreren der Ansprii-

12. Anlage nach Anspruch 11, dadurch gekenn- che 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB
zeichnet, da8 der Dimpfungsvorrichtung flr eine Liinge eines Gehduseteils ein Mehrfaches
die Umlenkscheibe (71) eine Federblockiervor- einer Breite desselben betrégt.

richtung (79) zugeordnet ist.
s5 20. Anlage nach einem oder mehreren der Ansprii-

13. Anlage nach Anspruch 11 oder 12, dadurch che 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB
gokennzeichnet, da8 beide Umlenkscheiben eine Linge (19) eines Geh&useteils (8) in etwa
{71) mit einem Vorschubantrieb (6) gekoppeli einer Kettengliedldnge (66) von drei Kettenglie-
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-15- Fig. 8 shows the allocation of the individual track rol
guide rail por- tions 80 and 81 in the region of the re- rout|
This drawi ng further2%shows that, ERO397&8B1 of the di spoiti
track rollers 33, 5 nor e detalls of which are glven mnth reference to
Figs. 9 g he wor kpi ece carriers 3 are conv

durj n
return ru%gl#‘)q"ﬁe gui deway 12 by neans of trPé“d?'FaE °§D“ 8':"%9 ks( )é”"f‘s
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The wor k pivet amgleietildnhe [ScsnkEd laufigiSend vBiRS| C el erpgamd 8ol b instaliddb W) d@dcohﬁbcie
central welehegidenKikterddarautspadsidtpe ) or hol e.witf Bhé ardMeMIna itk deflecti@! Wit &) | OWs
t he conpomkder Lingerh dem iGelkmsatalicls)dize.alef 1 o t he fatrtbke ciaincenvafor tb)eoyJtidad € vBglidl 1.
Bor es 90 Usiedkstatione@zudedudnetist @il dad goral so di s pomecmidditcouplingidévizes 8)26 & h@lsdgent
88 for aguswRsdatdeirhercQuosachnitishergithut or  ass enibIwhich b ineanssef suprort fueviebs 418l

posi ti ondyl eeendprageaenibeyiiegeadennBaitonér t he fi rid supeetted onobeering. sufive, ¢hatactera

gui de r affiensRiegelbilgligh jegine Sz angedrdiietie sur f adaed 30 tel thapwerieiecs cantanm (3 mbigmk
screws 9%t of whi ch one is shown. In df endaeelmend badenghain Hisks\of thpichae

the

carri tream 20 | n fe irection °°"va¥°r W’EZG’“‘E%SHBE@FQ?‘@ @ident
88 hag"’r"'t °"F? g ‘zg“ﬂg-jh ch is péf ytfaF follerS 1§ )t"r?ém%rfh?ﬁe%%d
Q4. . The é gek t he traé‘l?"?e{)f’ f’ “' 'i'ss‘2 éF‘H‘“Pﬁ’? "1°f'%

il

L Hﬁncﬁ&
| at€r al estﬂgf

use |Ien arrie areglatera

n the rg&b,g,g i engHIack rg: : e § :Fést 'ttgIgt ;i "'"9 ded
' I oanﬁe ral i K 2 air
projects on tr?e si de rermte romthe gui de P pgée % ﬁ@ij 8'Ser
94. A 2R Aagé@bdh eﬂﬁm(bﬁertrﬁyhﬁr&‘dbndﬁ\s&ﬁpu' der 9 ssbg ce
of the 2&ne 7 2K BAdARE gSi@ArzbiSHNSt, aBQKe Chai N caneyB @S) rﬁlﬁ hﬂ:h |§Q§o IaQso he
regi on OPrebvbiciiuig dRiA Y rhdialer FidhGing Bla- | 1 Sho‘éﬂtemtﬁa(bt'&ﬁﬁé Yovic of trdSoppéhitéNd
8. Thi s stistheviudkioienc(ad)i gepildeEBt G éxfe t he basidagighiriamb B 8rdbioRadx6E a RlsWREN
t he si deDisiaizl zwisSiientenerstiisparitoh @iuselie t he gui ebecer 82)| % thdiradkien bile Gitkirdl Quide
 sur f aces(280undf der hgeggniibatisgenderi Beitenttih-al | ows amyck@spce parts or conponents
\stil| | owngsbahndPp) ikleigersistr fisneine Breited®@@p freel y downwards in the return |ane,
this esp @%F&nwzﬂmm dey roihdiesep gekupf tshei2  Insleliationnagc@@ng to] clame dechbrattevized) t he
gui de r apditen Werksiekirdgerd®- 39, 40 and t he wor kpineha taeahousiag parB (8) Ehierfeddinl ode i ve
6 nay take the form of any dr| ve ar r angenenpiecergngsselt-supppringrandsictinenadates) s e

éf- a,gp Ea ﬁgﬁ'?‘&i"e’é'teé W"Br s or ot H\@rguld acks (i, 12) lepalightandwisiicls or
aI ternatg adE’ﬁ Eﬂfl?d drive ﬁ‘fﬂ“éP e ghgin icenveyoE§)- possi bl e t o
use suit LE9eE drf ves W th servo controls. Speed
regul at |r% Q%.ﬁe &ra" a(t,t?é% gEnRINROAe s way 3[‘ Eﬁ°?’9' t% cﬁ'ﬂt 1aﬂft?ed’h‘l‘fpon
aggupt ly % 8 eed speed, Wwth tﬂe s %%E Ph%" E%E'Pe‘é?%‘l ngl y
oveEr er t en
decr egg eﬁnﬁ%€£acﬁgg[gﬁrg§w "Eg%e%gﬁg%%r@ : ovic UI raerlslyr 68%&?90' €

t o prevemtckdidh @GS bkw.ioca&t d,é)gtg@mm t he chal n 39?23 or workpi ece carriers 3
from bei@g niil dividth Arftrfeb 25 eifdnf Antdddsrhél! t Ner 45 hpWBiatidntackordindld Hald € ch@heidDSy
pr essur eor @8) &iek ofdén tiGH&E odérSRIEHdE-5 S Pamakt B Rkeval blad Rkl (24 J5£16 kdrRdl -
arrow 2Zrieb deupbeti sird. t he di st ance of t he suppey sugpor Iréilee @8), whiéh, spaced apart

45 from each other, are arranged along the guide

26. Anlage nach einem oder mehreren der Anspri- track (11, 12) and accommodated on axes (55)

che 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB der running about vertically to the upper side of
Vorschubantrieb ein Servoantrieb, beispielswei- the housing parts (8).

se ein elekirischer Schrittschaltmotor, ist.
s0 &. |Installation according to claim 1 or 4, char-

Claims acterized in that the support rollers (28) are
arranged on both sides of the chain conveyor
1. Installation (1) with several workstations for ' (5).

processing and/or assembly of components
(2), with workpiece carriers (3) provided with 55 6. Installation according to one or more of claims

receivers (4) for holding components (2), and 1 to 5, characterized in that a table top (47)for
connected with the latter a chain conveyor (5) accommodating handling and processing de-
serving as drive device , and comprising a vices (68, 89) is positioned so as to be dis-
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V\:hl ch case they are each |located centrally between two adj
support rollers 28. It is noreover als ossi ble for the pr %Eﬁ“ﬂin“ Isl“(L“l
29 and the support®rollers 28 tEPBé%?lﬁpg‘sed uni form y %Bpac

direction - arrow 22 - but offset relative to one another by half their

di st anc

1o e oSl 51 I8 SRR e i
rol g gsalﬂuénoacéﬁd.ﬁd o Grnal ihdidy ooPos v g& RO B hi s

bei ng et s dodi(48fl DY pressur Fol | ers 29 |nd| cated by

dash- dft arahdd§ Detwbsi e gt.aemekdoa P\We) ady anj@ Gafition hecbilifg BY 618 DHbre 'oPbikifs S 29
i ndi cabindivont lines exert a hi ghary p§Raibidz ngﬁﬁtSttﬁePV@tfcﬁi ulgb e
opposi ng support rol I ers 28 than the press,uéle.nrmblcaﬂe%t.@Quditnm eahptigesby t he
br ok n Instanaesh. adcbrdigino tchmi eby 2 asdrl y be enguide dhilt gosion i81)theposifiG beSwtadhi i N 15

t he wordigizéria tiah hieitsbie tdp (43) ip@sangedned | N adjudiabReby) Mbdtis of fal Ingielinalesiting WO
suppor tn theotrdeaspaceI8) ambithithadengthdd® ut e 1ol | erdedds, th sxpopectiacging blatis\displace-

t her eb e wablertop TAKis smalestharea feogth 95 29 i ndiablabed glige covaniB2bken | i nes then
onl y prithefre spatedis) ingthe fongitludinahdirdepi ece carriers 3 or chain links or canting
of t hetiennhthe guidetraski1.32)dur i ng f orwar d e nsiptialien adcording: tocdng joymorp@f claims

For adjustment of the chain conveyor and r'dea§chasgptagred:ip thaftheyprigaligyide t he
hous} néﬁe '9"?"5 %’H‘é@ raclir Byor B 5B e viRi ch dReAdRe ?‘%H‘Q it (?)o°°f“ﬂ%s ehirde

shaft ré' @) Hgquhg pi n 9@“‘€%n' £9: \Ravpighor e

di spos&4 ¢ 'Pﬁ’éa"P%d 'Pmﬂt PREPEISKs 71 are |ﬁ°°of°‘tp5’F §ﬁ?fh‘?g’° i PERR" Af t er
Lnse; tngtaua%n atchoerdl ent, prgorgbpclal by meartdlf V\/m ch an exact position of
tWCh?' b5y o deﬁ@cﬂﬁg‘% d ngzgdl s fthiana%n %Zﬁrd.né) SdnB Br P86 of Hailn€
fixed, %.B fot &el%ﬂéét: &jorf atlerlzof it MS%F.m Q- an
angl e gl BRAHg u'ﬂ%tgfanh‘?na &léa@:tonlagf Z€ro so v& ﬁs)h Suidb ‘ielziﬁeﬁrr' assot’ S 3
are halgsqeh &Sﬂe&uh@u itS €4 afSBM RS the) t he SU%QG%HEra&Y&IEE( Shidh @ spateyays at
the exﬁ&kmi% )iidassBbARD with8 dARISI NG Parahgit fom bhe ardthBERnbveREdo Bl1h-aS @
TRt t er dévce (6) Fone ddflectnly disé (8. COUT Se 1 SO pmsaliBetbRbf thd éhaid And thhtaulvadia!

gui deways 24 and 25 to be formed by gui de of #iel guidéhvaiC Porion® 8D, B1)eis Winlallbr gui de
r ol | ar sstaiaon @oardity itd) claifne 10Vahérpit@Cce car r i @tan 3. widith of & tradkaollep (33)5énQhging ih Or
.exanpl zed trothptr thb alafibctingedist ) Isacon- f or mi ng theltefldctvigadisal(7iyui deway 24 under
\spr i ngnectedtwithla dapping andiormsetthg deliiceect i on of the lateral guideway 25 with the
r esul t for yample jarthreddpds spindiod7%) ora spfingay -3P r 9. dnstaliptiorc ccorfling teconpyor ipieet daivarri er s
3 or chengemertk®. al ong the | ateral gui dewdyto2t$. cearacisdzegdcihiteay @dlengtn of fie
other hand, it is also possi- 35 bl e t BoypinR &t K@ myliiplgef 'Fde"méfS di sposed
bet vﬂ@eh‘“ﬂ'ﬁ%"“ frogrding &p claigy 1t 1pBepciRrer al  gui deway 24 and t he vvor i ece carrier

3 fronffip Ring.geyipafat the daflect; 5 2°c r'f}fF“ according °1°b'i" glaimp
et 'ssf(?igz;é{gmvfeﬁm%m'? 'S bkl gﬁﬂt‘“’g T
S

Nat ur al"Py® al so possible for the dal% rglm A glg%gflifngr:eaﬂpgp. Wy
b&r In ir&'g wqmqlljgplié GhaPr I ngs o SNE 0 5 héT$cal
' “9 ;0 be £Pﬁd§&% .E’r}’aoQStS"HQ:E :1n80 ﬁeﬂ%ﬂé&%' ¢ .
P drivh 'ae (6) n&f%&eeaé € Hanpl 4G, 36VinaactiBYa ! thét tiCsubhtrCdeROr at ed
' n t he§ﬁhes drivlé déficed W) 3@ associated with a vice (13) is formed by L-shaped supports
damping and/or setting device and a spring- which are arranged on the side faces of the
locking device. housing parts or the deflecting unit (7) and
have two shanks of unequal length, of which
14. Installation according to one or more fo claims 45 the shorter is associated with the support sur-
1 to 13, characterized in that the vertical guide face (14) and the longer with the housing part
track in the deflecting unit (7) extends from the (8) or the deflecting unit (7) and preferably, in
housing part (8) arranged immediately in front that a support is disposed in a reversed man-
of it over a driving shaft (72) or the deflecting ner in the same cross-sectional area than the
disc (71). 50 side faces situated across from each other.
15. Installation according to one or more of claims 22. Installation according to one or more of claims
1 to 14, characterized in that a distance (83) 1 to 21, characterized in that the support de-
between the vertical guide track and the axis of vice (13) is secured to the fastening devices
rotation or the driving shaft (72) in the region of 55 which are associated with the housing parts
the vertex of the deflecting disc (71) is larger (8), in particular to assembly rails (17).

than a radius (84) of a dedendum line of the
deflecting device (71) and that this distance
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provided with recei #&rs (4) for EBIOR¥J18Biponents (2), #hd
the latter a chain conveyor (5) servi ng as drive device , and conprising a
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manner dnta B® chedacterizedhiin thal #@) pressatet hese woerkpieauitce ®ehde manidre (ngr) sautepue et

| at er al Irgllegui2@eandvihe rsupport rbllers @Bloarg a | at er qu'sllesoafientt degre koip 8y quidagei (18,
par al'| eloffeed relaiiee {giAnelencthep inidhg gopveying) ar r angt) oo pareiRle 'upsfelaute Brwr Wi binfle
housi ng gsegtien ?f8')° ChMFQ!'I'PVP"s(5)aSSOC| at ed™ni t h ¢heBe | eopductewdiehan §fin cdeo chalee

.35 .. Claims 1. Installation (1) with several workstations
and/ or assenbly of conponents 5 (2), with workpiece'! cgﬂummgmmw |“|

chai n conve or 5) d whi ch |s al so assocfatid fpfsRoriguR 4eBe device on
the ofb é’ d‘"9t°‘i"l§ ff AEMSsi de |n or.der to exert agressure force
(32) in ‘g °| 'r"a| gui de 17 '6 o |
a‘ee"ordl (? é feﬁ%\ vm 29 in thatIre l'un%éﬂﬂ ‘;érg‘f'?s o f’%e T med
for 9% S'Ba N ggkagf Secori oy ‘% il 12
Instahé.q,ts&aqg,o@g&g,rdﬂ Rorde@r Mo dFbidime! 2 chaf acterl |n that the gw de

tracks arg BOHaRebMEd W thdl t"GivelBRicBer DY of I Ritlnaithabes |avv'a+e¢.&cﬁsrc@r€mé@te the
gui dancas ANbvBlariveD g xaeipl6l O | dieRBicdl}0) 25 30 4sseleR b 3lid Bivbio Qe aﬁt% {28,

cl ai m 1,op6riaing 3@psiig ddtst. I N that the | ateral gpyiesliGoimBatKiongde la }de%uaggerred
by support rollers (28) which, spaced apartf,rpgeaehgaébas suppse 28y sspaged
al ongRéveadigatiode track (11, 12) and accomodassesd s desKadred, i) sontLdispbség sabout
\wvertically to the upper side of the housi NQdes axdsS(5%) &) peu Ptds perpbraiictiaileratti on
accor #i rigptaiadion (13 iavec plusipursl postds ale retaitr | wed | Nk ek stpddeusdep ptesde bite@s ( 28)
are arremgddsmmeb@ﬂmmgnmsieaﬁécewtazhal n conveyor (5). -2- 6.

| nst al | sheegrarved Hesi mgeﬂéceer@, ayrquaipr e of Scl lnstaligtion splgn & reyandication drduz&@a+ n
that a tsamlafiects desifripients () pennirdbration ng handlruaﬁén%en Feoruesles ggets«lpi wpror 63,

69) is ﬁ@g pipges détachéos (Qsettrqyé B&eux- ci un (28) sont disposés & tous les deux cdtés du
transporteur & chaine (5) qui sert comme mé- 35 transporteur & chainhe (5).
canisme d'avance, et avec un dispositif de ’

_ guidage comportant des voies de guidage (11, 6. Installation selon une ou plusieurs des revendi-

(s 12) avec des trongons de voie conducteurs cations 1 A 5, caractérisée en ce qu'un dessus

- (23) pour le guidage en hauteur du transpor- de table (47) recevant les mécanismes de ma-

teur & chatne (5) qui sont disposées sur des 40 nipulation et/ou d'usinage (68, 69) est position-
piéces de bati (8) réalisées de maniére identi- né de fagon déplagable relatif aux pidces de
que parallélement & une face supérieure de bati (8).
celles-ci, dont la longueur correspond de pré- :
térence 2 la longueur de la vole de guidage, et 7. Installation selon une ou plusieurs des revendi-
dans laquelle les pidces de bati (8) de l'instal- 45 " cations 3 & 6, caractérisée en ce qu'un espace
lation (1) sont relies les unes aux autres et & disponible (46) est disposé entre les voies de
un poste de renvoi (7) pour le transporteur 2 guidage (11, 12) et les plaques de front (9).
chaine (5) par I'intermédiaire des dispositifs de
guidage et/ou d'accouplement (10) pour la for- 8. Installation selon la revendication 6 ou 7, ca-
mation d'une unité de bati, qui est en appui, 50 ractérisée en ce que le dessus de table (47)
par des dispositifs de support (13) contre une ost disposé dans |'espace disponible (46) et
surface de contact, caracterisée en ce que les une longueur (48) du dessus de table (47) est
porte-pitces (3) formés par des éléments de plus petite qu'une longueur (49) de I'espace
chafhe du transporisur 2 chaihe (5) sont gui- disponible (46) dans la direction longitudinale
dés et supportés en hauteur par des galets de 55 des voies de guidage (11, 12).
roulement (33) qui roulent sur les trongons de
voie conducteurs (23) et que ces porte-piéces 9. Installation selon la revendication 7 ou 8, ca-
(3) sont guidés latéraloment sans jeu en paral- ractérisée en ce que les barres de support
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di spl aceabl e relative to the housing parts (8). 5 . InstaHIm
according to one or nore of clains 3 to 6, characteri zed in't IHHI"HI""IIII”III
space (46) is arrarfded bet ween tBRO 3 W& BY acks (11, 12pB0and the ¢ "
plates (9). 8. Installation according to claim®6 or 7, character |n that

the tab 47 ed | n the free space 46 and t a.lengt

(48) of gang s)"? oﬁ/ﬁ?%ggs&rlﬁgfl er than'a i e‘eﬁ ;g%@ "vg Q??tgeﬁlatc%'eggpace
(46) in't |tu rectlon of the guu?e { 12) 9.

| nst 9. | ﬂ%lﬂﬁbn%&%ﬁﬁrﬂ'oﬂ%lu j hé@'r@er?dl-or 8, ﬁh%ﬁ%&r ée%ﬁ%d &b JILEEE &I r a' I's
(67) TOLatibrid® & S RbrScrbriREb drf quedsnsads” anged 1 Ragy @que voie

| nst al | gsted Be ARG (7 uREpdufle §'ani3I 70T € of cly @btr@ag&et pau%ur&h%%tt@aue .In

that a gebisgedd stir Birakspbricl) 2 bRmet@e chai n ¢ BMeRiéDdar UsuxbEBROLEH #dA- t he

def | ect étrgau Molhs url posteaidGevol @ desldedxeast one g6 dé o EonBuctbal (86.Cd1h B@ sditidss (7)
associ aposws \sdokiéd laex bideesidagbiaae), ®st( 8) , |1 S pREDIRE Pine @nvelstrBut® dd fdcuietssnsl ce

(6) forassdeis ded mécahismg ddvance @y ddur 1220 70 1lpiqlenst al | ati on according to claim
10, chapmtsdorrervaid7t).n t hat the deflecting disc (71) is connected with a

danpi ng and/or setting device, for exanplée instalafioncsalde dnesqi phitiowrs (§Hpvendi- a

spri g bstllalieg splemia revadijcation A0, darecktrl | at i on adioty dli g7t carasiéeiséen dnlce que le

char act ¥pj eep Aye lahrouliet fe ransainiThgstdevi ce f Bansparieur Achatne (5) estjmfini de paleteydadi sc

(71) i srelifesd ynadligrgsitf ?H“?it'sé?ﬂ’q"h QUocKS ng dEyiement (38) pssoddy aux najesadle guidagm

accor dl?r sga@eefétggq?pt%qgnﬁ)lp Sqns. '°'\9FH9F‘ ct eri zed(liA2) gphsont feartden fung dp f'adre frans- di scs

71 ng brogha 6) and 3rfiemoRiy fe fts'recttonéoge'w&r"r'vé i ces
EG) ) a?r Q%g 8 W?ﬁ""&“&%%ﬁ‘ ahd) o?ns f‘taﬂe g@ des s°°t'°"s v
spN/ng fog slrr?fgso Pee. 30 14. Instal I ti on ?gle ar eur WE
cl ai §B, l?tstallgtrorlr%elo&%%%c@{gag‘?dcara&éﬁ hat t he @lﬁt éé:f) { (eg aJsl né e v

def | eCt 480Ut huel 16 di hous

in frondouPla o hte‘é%nvét ) io¥t! d3hcié Bant (72) or the def | ect| ng d| sc (71) 35
15. | nsdigdodittab QBca@GG&rrﬁlés% (rg). one "or 0T 8, Rtalkih $3Bn dne phitieurs &Y Bch&! | zed
in that a distance (83) between the yerti cadliotsUh Gf 1B) afrdcsdd &8s Jutuse Of

r ot at1.ORstMétioh NIoAlNd Yévaticalal 11 60722, i N the loRglleG b pBEdy Batt @iespbndi16h

def | ect darugtékés @n(cdljuei I8s deuxgmilies len a r adi meitifldde la Bkgetr ddBRAGIUM -3 -

| i ne of reivbie(7tledohtesctoupiBes & @n (mBtanismed t hat this di stance (83) decreases in
fhe di rdsavancer(6)oét quaechamn idehms ynéodni-t he deol wethllatimy selios one(ohPusieirs esr re@pdict t 0
t hi s r catieagl'ay®@ud (6) b6t assaciétdabn dispositif aecor di pajionso1 Bnd9.ocaravidrigdecdén cé auiome 1 t 0
15, chad'amortispamentptond'aibriage stun diseesi-i cal 5  longueur (9)i diiwe tpidae ke ibAti (8h gorres-

def | ect¥fAgblosge dgs7yssersnpri ses a gui de rai | Pgdra peynprésd Ja laegupus s didment dsf
which is adjustable b means of a | ongi t udFieke (Bide éﬂ@otsaechaﬁr@r exanpl e

cl ampfr ‘B‘?tBBE@mb‘f"g Blugious ‘?5(5?‘(9'35’_" ui de col um 82')fl | nstal | ation
accor di "d’P qg , 1"’§ o 216'““&“‘?%&“ 'él"?ez‘té'c!"‘ts'ﬁ“'? Aest reyendi-
vertic e agee auteurd cS ecqg gtrglq)f t WO
gyi de r (gr% cel_ eme are teI eg'ﬁ't?"c%ﬁf a@? t|ve
to\()ne o lie a 'S8 cor di ng ﬁ? es t
cha t”n he chai n conveyor (5) }? &I;éslntenf[,%i 33e| ng
as s 0G§, ahs%flaﬁ% tdiort Jn@%tf pluSlbukEdes rdvardt-: %r‘?ch de longuell.cr J% hd pl
one anodahidhg 1 BANE @fadiBrish® ehN@ howgi t udI nal cddhé @6 4sQ8ie8 2 | a.rfsésawc
distance (83) entre la voie de guidage en hau- (14) et Ia plus longue 2 la pidéce de bati (8) ou
teur et I'axe de rotation ou I'arbre menant (72) au poste de renvoi (7) et de préférence, en ce
au voisinage du point de rebroussement de la 45 qu'un support est disposé de fagon inversé au
poulie de renvoi (71) est plus grande qu'un voisinage de la méme section transversale sur
rayon (84) d'un cercle de pied de la poulie de chaque face latérale mutuellement en regard.
renvoi (71) et que cette distance (83) se réduit
dans le sens circonférentiel de la poulie de 22. Installation sefon une ou plusieurs des revendi-
renvoi (71) sur ce rayon (84). 80 cations 1 2 21, caractérisée en ce que le
dispositif de support (13) est fixé sur les dispo-
16. Installation selon une ou plusieurs des revendi- sitifs de fixation qui sont associés aux pidces
cations 1 & 15, caractérisée en ce que la voie de bati (8), en particulier des barres de monta-
de guidage en hauteur comprend dans le pos- ge (17).
te de renvoi (7) une section d'un trongon de 55
voie conducteur (81) qui peut &tre positionnée 23. Installation selon une ou plusieurs des revendi-
par l'intermédiaire d'un dispositif de réglage en cations 7- & 22, caractérisée en ce que le
longueur, par exemple au moyen des méachoi- dispositif de compression est constitué dans le
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a width of the guide rail portions (80, 81) is smaller than a
track roller (33) eng‘agl ng in the deflecti n? disc (71). 19. rivhﬁlﬂmeuﬂ IIIH“l
according to one or Rbre of clai nBP93B718BIcharacteri zed32l n! t

of a 20 housing part is a nultiple of its wdth. I nstall ation

accor di NQedsQadif BarYos ;segrL i Lo 19, characteri zed inthat a | engt h
(19) of zg,eggpgﬁggqu,?iéﬁ pds approximately to a chain Iink length
(66) of thsas g,blale{t.a‘l, ;@%g &%‘%stal | ati on according to one or nore of
clai ms 1 dsp a2Bappsddabia Ghibitch plud) pbftt the support device (13) is formed by
L- shaped qeuRprighs (sd)ldamaagdawraa@,gﬁg op the side faces of the housing parts
or the dei legoité-pigrelabioupié ¥ rel@ierdl have two shanks of unequal | ength, of which
the shorter is associated with the support surface (14) and the longer with
t he hosinsigliaar delof 8he Alplusieurs dedievenbie defl ecting unit (7) and preferably, in
that a sopioes § 3 €3,déamotédséd ennceaquecleer sed manner in the sane cross-sectional
ar ea t hamelethpresjerrs (29) etles galeteidé ewbpertr o@s from each other. 22. Installation
accor di néf8 §om rdispesés ndizredtrelpment coppesésl t o 21, characterized in that the
suppor t @\?l'ﬂ:@mﬁ‘m)’eF’@se@cﬂyﬁ@'@fpﬂ?ut%e fasteni ng devi ces which are

associ at @'EF'\RA?)h the hou5| ng parts 35 (8), in particular to assenbly
rails | nstallation according to one or nore of clains 7 to

22, char I'?;Pﬁé f"ﬂa '°t"ﬁ€°sp"P?§ ure’®device is formed by elastic pressure
roIIers 'i' i _and in that a distance between a slack
pr essur epg o814 E 5| te lateral guide track (25) is smaller
Lha (uﬁca;otéﬁ d

eyor or the workpiece carrier (3)
cGu‘bI ed g,qra ﬁ‘d’Tnes df r\at on according to one or nore of
clainms 1 to 23, charact er| ze

|n that the pressure rollers (29) and the

Supporge. ndtallafdnSselor e dlplisiBdrs 86k reveRdiat | V€ t0 one another in the conveying
di recti oeatiods 1 e 28 hardotshBB VY& qlede 10 25. Installation according to
one or nméenighe 6'kviindBesiuneQeridbommbimieact eri zed in that the pressure rollers
(29) andfoowéetpacex@mple qiai urrmbﬂamrpas-é-aé’s) ase coupled to a drive, for exanple a
driving éledrige.(58) or a chain or belt drive. 26. Installation according to
one or nore of clains 1 to 25, characterized in that the drive 15

- .device is a servo-drive, for exanple an electrically operating stepping

\wdtor. 20 25 30 35
30

35

50

55

17



