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Hauptantriebswelle oder Umlenkwelle einer Fahrtreppe oder eines Fahrsteiges

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Stellring und eine Fahrtreppe oder einen Fahrsteig mit einem
Stellring.

In der weiteren Beschreibung soll der Ausdruck Fahrtreppe auch Fahrsteige und der
Ausdruck Stufe auch Fahrsteig-Paletten einschliessen.

Die Stufen einer Fahrtreppe sind an zwei Transportketten befestigt und bilden zusammen
mit diesen ein endloses, umlaufendes Stufenband, das tiber je ein Paar
Transportkettenrader an beiden Enden der Fahrtreppe lauft, wobei das eine
Transportkettenradpaar zur Antriebsstation gehort und das Stufenband antreibt und
umlenkt und das andere Transportkettenradpaar Teil einer Umlenkstation ist. Anstelle des
letztgenannten Transportkettenradpaares konnen auch Umlenkbogen-Schienen in der
Umlenkstation verwendet werden, so dass nur in der Antriebsstation ¢in

Transportkettenradpaar vorhanden ist.

Bei einer Fahrtreppe bzw. einem Fahrsteig wird am oberen Treppenkopf eine
Hauptantriebswelle eingebaut, wobei das vorangehend erwahnte Transportkettenpaar Teil
dieser Hauptantriebswelle ist. Die Hauptantriebswelle wird beiden Endes in einem
Tragwerk gelagert. Diese Lagerung ist so einfach wie moglich auszufiithren, da bei einem
Lagerschaden eine Demontage der Hauptantriebswelle erfolgen muss, die trotz einer

moglichst leichten Bauweise immer noch 500kg wiegen kann.

Dic Hauptantriebswelle treibt die Stufen bzw. Paletten an, welche auf Laufbahnschienen
gefithrt werden. Um eine hochbelastbare, formstabile und dennoch gewichtsoptimierte
Konstruktion zu erhalten, ist die Hauptantriebswelle als Hohlwellenkonstruktion
ausgefiihrt. Eine derart ausgestaltete Hauptantriebswelle weist eine feststechende Achse
auf, die im Tragwerk der Fahrtreppe gelagert ist. Um diese Achse wird eine Hohlwelle
mit dem daran angeordneten Transportkettenradpaar angeordnet. Die Hohlwelle ist

mittels Walzlager auf der Achse drehbar gelagert. Die Achse, welche die Hohlwelle trégt,
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ist typischerweise fest am Tragwerk verschraubt. Eine solche Konstruktion wird
beispielsweise in der EP 1 616 834 B1 beschrieben.

Sofern in der Umlenkstation eine Umlenkwelle mit einem Transportkettenradpaar
vorgesehen ist, kann diese Umlenkwelle in gleicher Bauweise wie die Hauptantriebswelle
ausgefiihrt sein. Sofern die Umlenkstation auch als Spannstation fiir das Stufenband dient,
wird die Achse nicht starr, sondern iiber beidseits angebrachte Linearfithrungen mit dem
Tragwerk verbunden. Des Weiteren muss ein Mechanismus (Fedem, Spindeln)

vorhanden sein, um die erforderliche Spannkraft einzustellen.

Im Falle eines Wilzlagerdefekts sind umfangreiche Demontage- und Montagearbeiten
erforderlich, wobei sich die Wélzlager nur durch Langsverschieben bis zum Achsenende
entfernen und wieder aufbringen lassen. Zwecks einfacherer Wartung und insbesondere
aufgrund der Grosse des Wilzlagers und der sehr eingeschrankten Platzverhaltnisse wird
darauf verzichtet, dic Wailzlager in die Hohlwelle einzupressen oder auf der Achse
aufzupressen. Stattdessen werden sie gegen axiales Verschieben mittels auf der Achse

montierten Stellringen gesichert.

Ublicherweise werden Wilzlager aus hoch hirtbaren Stihlen gefertigt, die wenig
korrosionsbestandig sind und daher schnell rosten. Eine verwendete Stahlsorte ist zum
Beispiel 100Cr6 (Werkstoff-Nr. 1.3505), ein Stahl mit einem Gehalt von ca. 1 %
Kohlenstoff und 1,5 % Chrom. Weitere Stahle wie zum Beispiel 100CrMnSi6-4 und
100CrMo7 werden auch verwendet, wobei die Legierungselemente Mangan (Mn) und

Molybdan (Mo) der besseren Durchhértbarkeit dienen.

Da Fahrtreppen und Fahrsteige je nach Einsatzort und Einsatzbedingungen starkem
Schmutz und Nésse ausgesetzt sein konnen, besteht die Moglichkeit, dass sich feuchter
Schmutz im Bereich der Wélzlager ansammelt und sich dadurch zwischen dem Walzlager
und der Hohlwelle bezichungsweise der Achse Rost bilden kann, so dass sich das
Walzlager beim Austausch fast nicht mehr herauslosen 1asst. Zudem kann der Schmutz
bei lediglich gefetteten, nicht abgedichteten Lagem zu ertheblichem Verschleiss fithren,

wenn er in den Bereich der Walzkorper gelangt.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist daher, einen einfachen und wirkungsvollen
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Schutz des Wilzlagers vor Schmutz und Nésse zu schaffen, der kostengiinstig ist und eine
zumindest gleich einfache Montage bezichungsweise Demontage des Wélzlagers

ermoglicht.

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Stellring, der einen hohlzylinderférmigen
Ringkérper und mindestens eine Stellschraube aufweist. Die Stellschraube ist in einer
Gewindebohrung angeordnet, die im Ringkorper durchgehend ausgebildet ist und an
einem Innendurchmesser des Ringkorpers endet. Selbstverstiandlich kann der Stellring
auch mehrere Gewindebohrungen aufweisen, in denen jeweils eine Stellschraube
angeordnet ist. Vorzugsweise erstrecken sich diese Gewindebohrungen im Ringkdrper in
radialer Richtung beziiglich der Mittellangsachse des Ringkorpers und sind in gleichen

Winkelmassen zueinander angeordnet.

Der Innendurchmesser des Ringkorpers ist auf eine, in montiertem Zustand durchragend
angeordnete Achse einer Hauptantriebswelle oder Umlenkwelle einer Fahrtreppe oder
eines Fahrsteiges abgestimmt. Mit anderen Worten ist der Innendurchmesser des
hohlzylinderférmigen Ringkdrpers so gross, dass er sich ohne Kraftaufwand iiber die
Achse schieben lasst. Hierbei kann der Innendurchmesser gegeniiber dem Durchmesser

der Achse ausreichend Spiel aufweisen.

Um das Walzlager vor Umwelteinfliissen zu schiitzen, ist ein Aussendurchmesser des
Ringkdérpers grosser als ein innerer Aussenringdurchmesser eines Aussenrings eines in
montiertem Zustand angrenzend angeordneten Walzlagers der Hauptantriebswelle. Diese
Uberdeckung schiitzt bereits sehr gut den Bereich der Wilzkorper des Walzlagers. Zudem
ist in einer Ringseitenfliche des Ringkorpers, welche in montiertem Zustand gegen das
Walzlager gerichtet ist, mindestens eine zum Innendurchmesser konzentrisch angeordnete
Ringnut angeordnet. Die Ringnut ist in einer Zone angeordnet, in der bei einer Drehung
der Hauptantriebswelle eine Relativbewegung zwischen den Fliachen der Ringnut und der
unmittelbar benachbart angeordneten Flachen des Wilzlagers und/oder der Hohlwelle
erfolgt. Die Ringnut kann hierbei als Labyrinth-Dichtung dienen, welche ein Eindringen
von Flissigkeiten und Schmutz zumindest wirkungsvoll bremst. Mit der Zeit kann sich
fasriger Schmutz wie Staub in der Ringnut festsetzen und eine Art Filz-Ring bilden, der
ein weiteres Eindringen von Schmutz und Staub wirkungsvoll verhindert. Unterstiitzt

wird dies von Schmierstoffen des Lagers, die den fasrigen Schmutz zusammenhalten und



10

15

20

25

30

WO 2022/161751 PCT/EP2022/050190

das Eindringen von Fliissigkeit zusétzlich verhindern.

Da der Stellring dafiir vorgesehen ist, das Walzlager gegen eine axiale Verschiebung zu
sichern, wird dieser ganz an das Wilzlager herangeschoben und dann werden die
Stellschrauben angezogen. Um Reibung zwischen dem sich relativ zur Seitenfliche des
Stellrings bewegenden Teils des Wélzlagers (Aussenring) und der Seitenfliche zu
vermeiden, muss in montiertem Zustand zumindest zwischen dem Stellring und dem
Aussenring des Wiélzlagers ein kleiner Abstand vorhanden sein. Dieser Abstand kann
beispielsweise durch eine schmale Passscheibe erwirkt werden, welche zwischen einem

Innenring des Wilzlagers und dem Stellring auf der Achse angeordnet wird.

Anstelle einer solchen Passscheibe kann in einer Ausfithrung des Stellrings im Bereich
des Innendurchmessers am Ringkorper ein vorstehender Ringvorsprung ausgebildet sein.
Dieser Ringvorsprung steht von der Ringseitenflache, welche die Ringnut enthélt, ab und
gibt so den vorgesehenen Abstand zwischen der Ringseitenfldche und dem angrenzenden
Aussenring des Wilzlagers vor. Vorzugsweise ist der Vorsprung-Aussendurchmesser des
Ringvorsprunges kleiner als der innere Aussenringdurchmesser des Aussenrings des in

montiertem Zustand angrenzend angeordneten Wailzlagers.

In einer weiteren Ausfithrung des Stellrings kann ein kleiner Nutdurchmesser der Ringnut
grosser sein, als der innere Durchmesser des Aussenrings des in montiertem Zustand
angrenzenden Walzlagers. Hierdurch wird die vorangehend beschriebene Dichtfunktion
des Stellrings im Bereich des Aussenrings oder sogar im Bereich einer Stirnseite der

Hohlwelle erwirkt.

Selbstverstandlich ist es nicht zwingend erforderlich, dass sich aus faserigem Schmutz
eine Dichtung bilden soll. Es kann bereits bei der Montage des Stellrings ein
Dichtungselement vorgesehen sein, welches den durch den vorgesehenen Abstand
zwischen dem Stellring und dem angrenzenden Wélzlager vorhandenen Spalt rundum
abdichtet. Hierzu kann die Ringnut beziiglich ihrer Nutdurchmesser und ihres
Nutquerschnittes auf ein ringformiges Dichtungselement abgestimmt sein. Das
Dichtungselement wird hierbei in der Ringnut angeordnet. In eingebautem Zustand ragt
das Dichtungselement in vordefiniertem Uberstand aus der Ringnut heraus. Der

Uberstand und der Abstand sind hierbei aufeinander abgestimmt, so dass einerseits der
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Spalt abgedichtet werden kann und andererseits das Dichtungselement im iiberstechenden
Bereich nicht zu grossem Verschleiss unterworfen ist. Die dabei vorgesehene
Dichtungspressung hingt von den Materialeigenschaften des Dichtungswerkstoffs und
der Oberflachengiite der sich relativ zum Stellring bezichungsweise Dichtungselement

bewegenden Oberfliche der Hohlwelle oder des Aussenrings des Walzlagers ab.

In einer weiteren Ausfithrung des Stellrings kann die Ringnut einen Freistich aufweisen,
durch welchen ein ringformiger Nutvorsprung im Material des Ringkorpers ausgebildet
ist. Dieser Nutvorsprung ist dazu vorgesehen, ein in der Ringnut eingesetztes

Dichtungselement gegen einen axialen Austritt aus der Ringnut zu sichern.

Ein zur Montage vorbereiteter Stellring kann alle erforderlichen Stellschrauben und das in

der Nut eingelegte Dichtungselement aufweisen.

Das Dichtungselement kann aus verschiedenen Materialien hergestellt sein,
beispielsweise aus einem Buntmetall, welches sehr gute Gleiteigenschaften aufweist.
Selbstverstandlich kénnen auch Dichtungselemente aus Verbundwerkstoffen eingesetzt
werden. Vorzugsweise ist das Dichtungselement ein O-Ring aus einem
Polymerwerkstoff, da solche Dichtungselemente gute Dichtungseigenschaften zeigen und

zudem schr preisgiinstig sind.

In einer weiteren Ausfithrung des Stellrings kann im Ringkorper auch eine
Schmierbohrung mit einer Eintrittséffnung und einer Austrittséffnung ausgebildet sein,
wobei deren Austrittséffnung zwischen der Ringnut und dem Innendurchmesser des
Ringkérpers in die Ringseitenfléiche miindet. Durch die Schmierbohrung ist es einerseits
moglich, dem unmittelbar angrenzender Wilzlager Schmiermittel wie Schmierfett oder
Schmierdl zuzufithren. Zudem kann hierdurch auch der Hohlraum zwischen der Achse,
dem Wilzlager, dem Stellring und dem Dichtungselement mit Schmiermittel,
vorzugsweise Schmierfett gefiillt werden. Dies verhindert zusétzlich das Eindringen von
Flussigkeiten, Feuchtigkeit und Schmutz und verhindert zudem, dass sich durch
Temperaturwechsel in diesem Hohlraum Kondensat bildet. Dadurch kann ein
Korrodieren des Walzlagers verhindert werden, wodurch ein spaterer Lagertausch

entscheidend vereinfacht und die Lebensdauer des Lagers erhoht wird.
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Die Eintrittsoffnung der Schmierbohrung kann beispielsweise an einer der

Ringseitenflache gegeniiberliegenden Seite des Ringkorpers angeordnet sein.

Vorzugsweise weist die Eintrittséffnung der Schmierbohrung ein Gewinde auf. Dadurch
kann beispielsweise ein gebrauchlicher Schmiernippel mit Riickschlagventil an
Eintritts6ffnung montiert werden, so dass nach einer Zufithrung des Schmiermittels dieses
nicht wieder aus der Schmierbohrung austritt. Die mit Gewinde versehene
Eintrittsbohrung kann selbstverstandlich auch mit einem einfachen Gewindestopfen wie
beispielsweise einer passenden, kurzen Sechskantschraube mit Dichtungsring

verschlossen werden.

Gegebenenfalls ist das seitliche Zufithren von Schmiermitteln durch das in unmittelbarer
Néhe vorhandene Tragwerk erschwert. Um die Schmiermittelzufuhr zu vereinfachen,
kann im Gewinde ein sogenannter Schmiernippel 90° montiert werden. Alternativ dazu
kann die Eintrittséffnung der Schmierbohrung auch an einer Flache des Ringkorpers

angeordnet sein, welche durch den Aussendurchmesser begrenzt ist.

Wie bereits eingangs erwihnt, weisen Fahrsteige oder Fahrtreppen eine Antriebsstation
und eine Umlenkstation auf, wobel letztere uiblicherweise nicht nur zum Umlenken,
sondern auch zum Spannen des Stufenbandes oder Palettenbandes dient. Die
Umlenkstation kann mit einer Umlenkwelle versehen sein. Die Antriebsstation weist eine
Hauptantriebswelle auf. Die Umlenkwelle beziehungsweise die Hauptantriebswelle
umfasst eine Achse, eine auf der Achse angeordnete Hohlwelle mit daran angeordneten
Transportkettenrader sowie mindestens ein zwischen der Hohlwelle und der Achse
angeordnetes Wélzlager. Der Fahrsteig oder die Fahrtreppe weisen ferner mindestens
einen Stellring auf, welcher einer der vorangehend beschriebenen Ausfithrungs-Varianten
entspricht. Dieser Stellring ist dem Walzlager angrenzend auf der Achse mittels der
mindestens einen Stellschraube befestigt, wobei die Ringnut des Stellrings gegen das

Walzlager gerichtet ist.

In der Ringnut des Stellrings kann ein ringférmiges Dichtungselement eingelegt sein,
welches mit vordefiniertem Uberstand aus der Ringnut herausragt. Hierbei ist ein vom
vordefinierten Uberstand abhangiger Abstand zwischen dem Wilzlager und dem Stellring

vorgegeben. Dieser Abstand kann, wie weiter oben beschrieben, entweder durch die
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Breite einer Passscheibe oder durch den mit entsprechendem Mass abstehende

Ringvorsprung vorgegeben werden.

Nachfolgend werden Ausfithrungsformen der Erfindung unter Bezugnahme auf die
beigefiigten Zeichnungen beschrieben, wobei weder die Zeichnungen noch die

Beschreibung als die Erfindung einschrankend auszulegen sind. Dabei zeigen:

Figur 1 schematisch in langsgeschnittener Seitenansicht eine Fahrtreppe mit
einem Tragwerk, in welchem zwischen einem ersten Umlenkbereich und
einem zweiten Umlenkbereich Laufbahnschienen und ein umlaufendes

Stufenband angeordnet sind;

Figur 2 in vergrosserter Darstellung der in der Figur 1 angegebene Schnitt A-A;
Figur 3 in vergrosserter Darstellung der in der Figur 2 angegebene Ausschnitt X
Figur 4 in vergrosserter Darstellung der in der Figur 3 angegebene Ausschnitt Y

in einer ersten Ausgestaltung; und

Figur 5 in vergrosserter Darstellung der in der Figur 3 angegebene Ausschnitt Y

in einer zweiten Ausgestaltung.

Die Figuren sind lediglich schematisch und nicht massstabsgetreu. Gleiche
Bezugszeichen bezeichnen in den verschiedenen Figuren gleiche oder gleichwirkende

Merkmale.

Figur 1 zeigt in langsgeschnittener Seitenansicht eine Fahrtreppe 1 mit zwei Balustraden
3, wobei aufgrund des Langsschnittes nur eine Balustrade 3 sichtbar ist. An jeder
Balustrade 3 ist ein Handlauf 5 umlaufend angeordnet. Ferner weist die Fahrtreppe 1 ein
in Umrissen dargestelltes Tragwerk 7 auf, welches die Balustraden 3 trigt. Die
Balustraden 3 weisen Sockelbleche 9 auf, zwischen denen seitlich gefithrte Stufen 11
umlaufend angeordnet sind. Die Fahrtreppe 1 verbindet eine erste Etage E1 mit einer
zweiten Etage E2. Laufrollen 13 der Stufen 11 fahren auf Laufbahnschienen 15, 17, 19,
21, die mit dem Tragwerk 7 der Fahrtreppe 1 verbunden sind. Das Tragwerk 7 kann ein
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Fachwerk, ein Trager, ein Fundament und dergleichen mehr sein.

Die Stufen 11 sind mittels nicht dargestellter Transportketten miteinander zu einem
umlaufenden Stufenband 23 verbunden, wobei dieses der besseren Ubersicht wegen nur
teilweise dargestellt ist. Das Tragwerk 7 weist im Bereich der ersten Etage E1 einen
ersten Umlenkbereich 25 mit einer Umlenkstation 27 und im Bereich der zweiten Etage
E2 cinen zweiten Umlenkbereich 29 mit einer Antriebsstation 31 auf, in welchen das
Stufenband 23 zwischen einem Vorlauf V und einem Ricklauf R umgelenkt wird.
Aufgrund der angegebenen Pfeilrichtung des Vorlaufs V und der Riicklaufs R werden im
dargestellten Ausfithrungsbeispiel Benutzer von der zweiten Etage E2 zur ersten Etage E1
befordert. Selbstverstiandlich ist auch ein Betrieb der Fahrtreppe 1 in der Gegenrichtung
moglich. Zur Umlenkung des Stufenbandes 23 ist im ersten Umlenkbereich 25 eine
Umlenkwelle 33 und im zweiten Umlenkbereich 29 eine Hauptantriebswelle 35 drehbar
angeordnet. Die Hauptantriebswelle 35 ist drehiibertragend durch eine Antriebskette 41
mit einem Antriebsritzel 39 einer Antriebseinheit 37 verbunden. Selbstverstandlich kann
die Antriebseinheit 37 auch anders ausgestaltet sein und an einer anderen Stelle in der

Fahrtreppe 1 angeordnet sein, um das Stufenband 23 anzutreiben.

Die Figur 2 zeigt in vergrgsserter Darstellung den in der Figur 1 angegebene Schnitt A-A
durch die Antriebsstation 31. Die Figur 3 zeigt in vergrosserter Darstellung der in der
Figur 2 angegebene Ausschnitt X. Nachfolgend werden beide Figuren gemeinsam

beschrieben.

Die in der Figur 2 dargestellte Schnittebene A-A schneidet auch die in der Antriebsstation
31 angeordnete Hauptantriebswelle 35. Um eine hochbelastbare, formstabile und dennoch
gewichtsoptimierte Konstruktion zu erhalten, ist dic Hauptantriebswelle 35 als
Hohlwellenkonstruktion ausgefiihrt. Eine derart ausgestaltete Hauptantriebswelle 35
welist eine feststehende Achse 47 auf, die im Tragwerk 7 der Fahrtreppe 1 gelagert ist. Als
Verbindungselemente zum Tragwerk 7 werden zu beiden Enden der Achse 47
scheibenformige Flansche 55 und Topfscheiben 57 verwendet. Die Achse 47 ist
typischerweise mittels der Flansche 55 und Topfscheiben 57 fest am Tragwerk 7
verschraubt. Auf der Achse 47 wird eine Hohlwelle 49 mit zwei an dieser befestigten
Transportkettenrddem 43 angeordnet. Mit anderen Worten ist die Achse 47 in der
Bohrung 59 der Hohlwelle 49 angeordnet. Uber die Transportkettenrader 43 werden die
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Transportketten 12 des Stufenbandes 23 gefithrt und umgelenkt, wobei die Stufen 11

zwischen den Transportketten 12 angeordnet sind.

Die Hohlwelle 49 und die iiber die Hohlwelle 49 miteinander verbundenen
Transportkettenrdader 43 sind mittels zwei Walzlagern 51 auf der Achse 47 drehbar
gelagert. Je nach Ausgestaltung sind die Walzlager 51 in dafiir vorgesehenen
Aussparungen 61 (siche Figur 3) der Transportkettenrider 43 oder der Hohlwelle 49

angeordnet.

Damit sich die Wilzlager 51 wahrend des Betriebes nicht aus den Aussparungen 61
herausbewegen konnen, werden sie gegen eine axiale Verschiebung jeweils mit einem
Stellring 71 gesichert, welcher dem Wilzlager 51 angrenzend, auf der Achse 47 mittels
einer Stellschraube 73 befestigt ist. Der Stellring 71 weist einen hohlzylinderférmigen
Ringkoérper 75 auf. Die Stellschraube 73 ist in einer Gewindebohrung 79 des Ringkdrpers
75 angeordnet. Damit die Stellschraube gegen die Achse 47 festgezogen werden kann, ist
die Gewindebohrung 79 im Ringkorper 75 durchgehend ausgebildet und endet an einem
Innendurchmesser Dgr des Ringkorpers 75. Der Innendurchmesser Drr des Ringkorpers
75 ist auf die Achse 47 bezichungsweise deren Aussendurchmesser Daa abgestimmt, so
dass der Stellring 71 leicht tiber die Achse 47 geschoben werden kann, aber trotzdem
nicht zu viel radiales Spiel zur Achse 47 aufweist (Schicbesitz). Um eine festgezogene
Stellschraube 73 zu sichern, kann wie dargestellt, eine Kontermutter 77 vorgesehen sein.
Selbstverstandlich kénnen auch andere Sicherungsmittel wie beispielsweise anacrobe
Klebstoffe eingesetzt werden, um die Stellschraube 73 in der Gewindebohrung 79 gegen

Losen zu sichern.

Wie in der Beschreibung zu den Figuren 1 und 2 bereits erwahnt, weist die Fahrtreppe 1
des vorliegenden Ausfithrungsbeispiels eine Hauptantriebswelle 35 und eine
Umlenkwelle 33 auf. Diese sind im Wesentlichen identisch ausgestaltet, so dass fur beide
Wellen 33, 35 gleiche Bauteile verwendet werden konnen. Da die Hauptantriebswelle 35
die Stufen 11 bzw. das Stufenband 23 antreibt, unterscheidet sich diese von der
Umlenkwelle 33 nur durch einen Antricbszahnkranz 45, der seitlich an einem der beiden

Transportkettenrader 43 angeordnet und mit diesem verschraubt ist.

Wie die Figur 3 zeigt, weist der erfindungsgemasse Stellring 71 zumindest eine Ringnut
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81 auf. Varianten dieser Ringnut 81 sowie weitere spezielle Ausgestaltungen des
Stellringes 71 zeigen die Figuren 4 und 5, welche in vergrosserter Darstellung der in der

Figur 3 angegebene Ausschnitt Y wiedergeben.

Wie in der Figur 4 dargestellt, ist ein Aussendurchmesser Dra des Ringkorpers 75 grosser
als ein innerer Aussenringdurchmesser Dpar eines Aussenrings 91 eines in montiertem
Zustand angrenzend angeordneten Wilzlagers 51. Hierdurch wird in montiertem Zustand
das Wiilzlager 51 stimmseitig zumindest bis iiber den Bereich seiner Walzkorper 93 vom
Ringkorper 75 des Stellrings 71 abgedeckt. Zudem ist in einer Ringseitenfliche 83 des
Ringkoérpers 75, die in montiertem Zustand gegen das Walzlager 51 gerichtet ist,
mindestens eine zum Innendurchmesser Dgrrkonzentrisch angeordnete Ringnut 81
angeordnet. Mit anderen Worten kann die Ringseitenfliche 83 nicht nur, wie dargestellt,
eine Ringnut 81 aufweisen, sondern zwei und mehr Ringnuten 81, die konzentrisch

zueinander und zum Innendurchmesser Dg; des Ringkorpers 75, angeordnet sind.

Wie die Figuren 4 und 5 zudem zeigen, ist ein kleiner Nutdurchmesser Dxn der Ringnut
81 grosser, als der innere Aussenringdurchmesser Drar des Aussenrings 91 des in
montiertem Zustand angrenzenden Wélzlagers 51. Hierdurch wird die Dichtungszone der
Ringnut 81 in den Bereich des Aussenrings 91 gelegt, so dass Schmutz im Bereich der
Ringnut 81 hangen bleiben kann. Um die Schutzwirkung zu erhohen, ist im vorliegenden
Ausfithrungsbeispiel in der Ringnut 81 ein Dichtungselement 85 angeordnet. Hierdurch
kann kein Schmutz und keine Feuchtigkeit mehr in den Bereich der Wélzkorper 93
gelangen. Wie dargestellt, kann das Dichtungselement 85 ein O-Ring aus einem

weichelastischen Polymerwerkstoff sein.

Die Ringnut 81 ist beziglich ihrer Nutdurchmesser Dkn, Don und ihres Nutquerschnittes
auf das ringformige Dichtungselement 85 abgestimmt so dass dieses in der Ringnut

81leingelegt, in vordefiniertem Uberstand Ug aus der Ringnut 81 herausragt.

Des Weiteren ist im Bereich des Innendurchmessers Drr am Ringkorper 75 ein
Ringvorsprung 87 ausgebildet, der von der Ringseitenfliche 83, welche die Ringnut 81
enthilt, einen Abstand Sg vorgebend, absteht. Ein Vorsprung-Aussendurchmesser Dg des
Ringvorsprunges 87 ist hierbei kleiner, als der innere Aussenringdurchmesser Dyardes

Aussenrings 91 des in montiertem Zustand angrenzend angeordneten Wilzlagers 51.
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Um gegen eindringende Feuchtigkeit ausreichende Dichtwirkung zu erreichen, muss das
Dichtungselement 85 mit vorbestimmter Kraft gegen die benachbart angeordnete
Seitenfldche 95 des Wilzlager- Aussenrings 91 pressen. Dieses Anpressen ist in der Figur
4 symbolisch durch das in den Aussenring 91 eindringende Dichtungselement 85
dargestellt. Tatsédchlich ist die Seitenfliache des Aussenrings 91 aber eben und moglichst
glatt, so dass das Dichtungselement 85 nur an der Seitenflache 95 anliegt und zwischen
dem Stellring 71 und dem Walzlager 51 zusammengepresst ist. Da das Dichtungselement
85 weichelastische Materialeigenschaften aufweist, erzeug es diese Kraft in Abhangigkeit
der Differenz zwischen dem Uberstand Ur und dem Abstand S. Mit anderen Worten gibt
der Ringvorsprung 87 ein Abstand Sg zwischen dem Walzlager 51 und dem Stellring 71
vor, der aufgrund der vorgesehenen Kraft bezichungsweise Dichtungspressung vom

vordefinierten Uberstand Ug abhéingig, dimensioniert wird.

Wie die Figur 4 zudem zeigt, ist im Ringkérper 75 eine Schmierbohrung 89 mit einer
Eintrittso6ffnung 97 und einer Austrittséffnung 99 ausgebildet. Die Austrittséffnung 99
miindet zwischen der Ringnut 81 und dem Innendurchmesser Dgr in die Ringseitenfldche
83 des Ringkorpers 75. Durch die Schmierbohrung 89 ist es einerseits moglich, dem
unmittelbar angrenzender Wilzlager 51 Schmiermittel wie Schmierfett oder Schmier6l
zuzufihren. Zudem kann hierdurch auch der Hohlraum 101 zwischen der Achse 47, dem
Walzlager 51, dem Stellring 71 und dem Dichtungselement 85 mit Schmiermittel,
vorzugsweise Schmierfett gefullt werden. Dies verhindert zusétzlich das Eindringen von
Flussigkeiten, Feuchtigkeit und Schmutz und verhindert zudem, dass sich durch
Temperaturwechsel in diesem Hohlraum Kondensat bilden kann. Dadurch kann ein
Korrodieren des Wilzlagers 51 in der Aussparung 61 verhindert werden, wodurch ein
spiterer Lagertausch entscheidend vereinfacht wird. Um eine bessere Verteilung des
Schmiermittels im Hohlraum 101 zu erreichen, kann zudem eine Schmiernut 103 (siche
Figur 5) im Ringkorper 75 ausgebildet sein. Deren Ausgestaltung richtet sich nach den
vorhandenen Fertigungsmoglichkeiten fiir den Stellring 71 und den Eigenschaften des
Schmiermittels, weshalb an dieser Stelle auf weiterfilhrende Erklarungen beziglich eines
idealen Querschnittsverlauf der Schmiernut 103 verzichtet wird. Die Eintrittséffnung 97
der Schmierbohrung 89 ist an einer der Ringseitenfliche 83 gegeniiberliegenden Seite des
Ringkérpers 75 angeordnet. Die Eintrittséffnung 97 der Schmierbohrung 89 weist ein

Gewinde 107 auf, in welches ein nicht dargestellter Anschluss einer Schmiermittelpresse
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eingeschraubt werden kann. Um einen Austritt von verfiilltem Schmiermittel zu
verhindern, kann nach dem Entfernen des Anschlusses eine Schraube mit Dichtungsring

als Stopfen eingeschraubt werden.

Die Figur 5 zeigt ebenfalls den in der Figur 3 angegebene Ausschnitt Y, aber mit einem
Stellring 71 in einer alternativen Ausfithrungsform. Dessen Ringnut 81 weist einen
Freistich 111 auf, durch welchen ein ringformiger Nutvorsprung 109 im Material des
Ringkérpers 75 ausgebildet ist. Dieser Nutvorsprung 109 ist dazu vorgesehen, ein in der
Ringnut 81 eingesetztes Dichtungselement 85 gegen einen axialen Austritt aus der
Ringnut 81 zu sichern. Des Weiteren ist die Eintrittséffoung 97 der Schmierbohrung 89
an einer Flache des Ringkorpers 75 angeordnet, welche durch den Aussendurchmesser
Dra begrenzt ist. Die Eintrittsoffnung 97 ist zudem mit einem gebrauchlichen
Schmiernippel 105 mit Riickschlagventil versehen, so dass das Wartungspersonal bei
Bedarf bequem Schmiermittel nachfiillen kann, ohne zuerst eine Verschlussschraube zu

entfernen.

Obwohl die Figur 1 eine Fahrtreppe 1 mit einem Stufenband 23 zeigt, ist es
offensichtlich, dass die vorliegende Erfindung auch fiir einen Fahrsteig mit einem
Palettenband geeignet ist. Zudem ist es offensichtlich, dass die unterschiedlichen
Auspragungen von Ringnuten 81 und Anordnungen von Eintrittséffnungen 97

miteinander kombiniert werden konnen.

Abschliessend ist darauf hinzuweisen, dass Begriffe wie ,,aufweisend®, ,,umfassend*, etc.
keine anderen Elemente oder Schritte ausschliessen und Begriffe wie ,eine” oder ,ein”
keine Vielzahl ausschliessen. Ferner sei darauf hingewiesen, dass Merkmale oder
Schritte, die mit Verweis auf eines der obigen Ausfulhrungsbeispiele beschrieben worden
sind, auch in Kombination mit anderen Merkmalen oder Schritten anderer oben
beschriebener Ausfithrungsbeispicle verwendet werden kénnen. Bezugszeichen in den

Anspriichen sind nicht als Einschrankung anzuschen.



10

15

20

25

30

WO 2022/161751 PCT/EP2022/050190

-13 -
Patentanspriiche
1. Stellring (71), aufweisend einen hohlzylinderférmigen Ringkérper (75) und

mindestens eine Stellschraube (73),

wobei die Stellschraube (73) in einer Gewindebohrung (79) angeordnet ist, die im
Ringkérper (75) durchgehend ausgebildet ist und an einem Innendurchmesser (Drr) des
Ringkérpers (75) endet, und

wobei der Innendurchmesser (Dri) des Ringkorpers (75) auf eine, in montiertem Zustand
durchragend angeordnete Achse (47) einer Hauptantriebswelle (35) oder Umlenkwelle
(33) einer Fahrtreppe (1) oder eines Fahrsteiges abgestimmt ist, dadurch
gekennzeichnet,

e dass ein Aussendurchmesser (Dra) des Ringkorpers (75) grosser ist als ein
innerer Aussenringdurchmesser (Dpar) eines Aussenrings (91) eines in
montiertem Zustand angrenzend angeordneten Walzlagers (51) der
Hauptantriebswelle (35) oder Umlenkwelle (33); und

e dass in einer Ringseitenflache (83) des Ringkorpers (75), welche in montiertem
Zustand gegen das Willzlager (51) gerichtet ist, mindestens eine zum

Innendurchmesser (Dri) konzentrisch angeordnete Ringnut (81) ausgebildet ist.

2. Stellring (71) nach Anspruch 1, wobei ein kleiner Nutdurchmesser (Dxn) der
Ringnut (81) grosser ist, als der innere Aussenringdurchmesser (Drar) des Aussenrings

(91) des in montiertem Zustand angrenzenden Waélzlagers (51).

3. Stellring (71) nach Anspruch 1 oder 2, wobei im Bereich des Innendurchmessers
(Dri1) am Ringkoérper (75) ein Ringvorsprung (87) ausgebildet ist, der von der
Ringseitenflache (83), welche die Ringnut (81) enthalt, einen Abstand (Sg) vorgebend,
absteht und dessen Vorsprung-Aussendurchmesser (Ds) kleiner ist, als der innere
Aussenringdurchmesser (Drar) des Aussenrings (91) des in montiertem Zustand

angrenzend angeordneten Walzlagers (51).

4. Stellring (71) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei die Ringnut (81)
beziiglich ihrer Nutdurchmesser (Do, Dxn) und ihres Nutquerschnittes auf ein

ringférmiges Dichtungselement (85) abgestimmt ist, welches vorgesehen ist, in der
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Ringnut (81) angeordnet zu werden und in eingebautem Zustand in vordefiniertem

Uberstand (Ug) aus der Ringnut (81) herauszuragen.

5. Stellring (71) nach Anspruch 3, wobei die Ringnut (81) einen Freistich (111)
aufweist, durch welchen ein ringférmiger Nutvorsprung (109) im Material des
Ringkorpers (75) ausgebildet ist und welcher Nutvorsprung (109) dazu vorgesehen ist,
ein in der Ringnut (81) eingesetztes Dichtungselement (85) gegen einen axialen Austritt

aus der Ringnut (81) zu sichern.

6. Stellring (71) nach Anspruch 4 oder 5 wobei dieser ein Dichtungselement (85)
aufweist.
7. Stellring (71) nach Anspruch 6, wobei das Dichtungselement (85) ein O-Ring aus

einem Polymerwerkstoff ist.

8. Stellring (71) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei im Ringkorper
(75) eine Schmierbohrung (89) mit einer Eintritts6ffnung (97) und einer Austrittséffnung
(99) ausgebildet ist, wobei deren Austrittséffnung (99) zwischen der Ringnut (81) und

dem Innendurchmesser (Dri) in die Ringseitenflache (83) miindet.

9. Stellring (71) nach Anspruch 8, wobei die Eintrittséffnung (97) der
Schmierbohrung (89) an einer der Ringseitenflache (83) gegeniiberliegenden Seite des
Ringkérpers (75) angeordnet ist.

10. Stellring (71) nach Anspruch 8, wobei die Eintrittsoffnung (97) der
Schmierbohrung (89) an einer radialen Flache des Ringkorpers (75) angeordnet ist,

welche durch den Aussendurchmesser (Dra) begrenzt ist.

11. Stellring (71) nach einem der Anspriiche 8 bis 10, wobei die Eintrittséffnung (97)
der Schmierbohrung (89) ein Gewinde (107) aufweist.

12. Fahrsteig oder Fahrtreppe (1) mit einer Umlenkwelle (33) und/oder einer
Hauptantriebswelle (35), welche mindestens eine Achse (47) sowie ein auf der Achse

(47) angeordnetes Wailzlager (51) umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrsteig
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oder die Fahrtreppe (1) ferner mindestens einen Stellring (71) nach einem der Anspriiche
1 bis 11 aufweist, welcher dem Walzlager (51) angrenzend auf der Achse (47) mittels der
Stellschraube (73) befestigt ist, wobei die Ringnut (81) des Stellrings (71) gegen das
Walzlager (51) gerichtet ist.

13. Fahrsteig oder Fahrtreppe (1) nach Anspruch 12, wobei in der Ringnut (81) des
Stellrings (71) ein ringformiges Dichtungselement (85) eingelegt ist, welches mit
vordefiniertem Uberstand (Ug) aus der Ringnut (81) herausragt und wobei ein vom
vordefinierten Uberstand (Ug) abhingiger Abstand (Sg) zwischen dem Wilzlager (51)
und dem Stellring (71) vorgegeben ist.



