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ci r conf ~r eéiérnent de rreminande et duditgpece®l g
ment de commande est fourni un mécanisme
unidirectionnel de rotation (49) qui, lorsque le- -
dit second élément de commande tourne dans 30
la direction de rotation de commande, fait que
ledit second élément de commande peut tour-
ner librement par rapport audit premier éié-
ment de commande et, lorsque celui-ci tourne
dans la direction de rotation non entrainée, 35
tourne intégralement ledit second élément de
P commande avec ledit premier élément de
ot commande, ledit mécanisme unidirectionnel de
rotation comprenant un élément de prise (49)
maintenu par un desdits premier et second 40
éléments dans une relation pouvant &tre en
saillie & partir de celui-ci ou rétractable 2 I'inté-
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direction de rotation non-entrainée, ladite gor-
~ ge en prise étant fournie dans une pluralrté ot
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